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1. Z&kladni Udaje :

Né&zev stavby: Usti nad Labem - obnova konstrukce mistni komunikace podél Klidského
potoka

Stavebni objekt: SO 101a Komunikace

Misto stavby: Usti nad Labem, k.u. Klige, kraj Ustecky

Investor stavby: Statutarni mésto U§ti nad Labem na adrese Velka Hradebni 2336/8, 401 00
Usti nad Labem, IC 000 81 531, zastoupené odborem dopravy a majetku
Magistratu mésta

Dodavatel stavby:  bude vybrén vybérovym fizenim

Projektant stavby: ~ URBAN - projektova kancelar, Jana Zajice 2772/1, 400 11 Usti n. L.,
IC 156 953 95
HIP:  ing. Urban
vypracoval: ing. Urban

Stupen PD: Dokumentace pro provadéni stavby

Datum zpracovani: ~ Rijen 2018

2. Ukol projektu:

Navrhnout obnovu konstrukce mistni komunikace podél Klisského potoka, ktera bude
vyhledové slouzit i jako Cast cyklotrasy, propojujici Labskou a KruSnohorskou cyklotrasu. Z
plvodni dokumentace z roku 2014 vyclenit ¢ast od Vinarské pres Klissky potok po navazani na
plvodni terén. Tento objekt tedy Fesi trasu ¢asti budouci 1. etapy propojeni v km 0,385 71 —
0,480 00 v délce 94,29 m.

3. Popis souasného stavu:

ReSeny Usek zagina na hrang Vinafské ulice u lavky pro pési ke 3kole. Od Ziviéného
chodniku terén prudce klesa po cesté zpevnéné jen drobnym Stérkem mezi naletovymi dfevinami
k lavce na Klisském potoce (ocelova nosna konstrukce z véalcovanych profilli, kotvena do na-
bfeznich zdi z kamene, pochozi plocha z Zebrovanych plechd se zbytky trubkového zabradli).

Od lavky vede zpevnéna cesta ze silniénich panell asi 3 m $ifky az k betonovému mostu
pres potok (zatim jediny pristup do této oblasti z Vinarske od zastdvky MHD). Cesta zprvu stou-
pa pod necelymi 5% a pak prechazi do zhruba jen 0,5 % sklonu. Vlevo od cesty je rovinaty neu-
praveny terén s ojedinélymi stromy a teméf souvislym kefovym porostem, ukonceny vysokym
plnym betonovym plotem, na némz je zavéSeno tepelné potrubi. Vpravo se terén mirné svazuje
k ndbrezni zdi, zC4sti opatfené zabradlim v koruné.

Podél trasy rostou jednotlivé stromy ¢i skupiny strom( a pomérné souvislé kefové poros-
ty - zejména v prvni Casti trasy mezi Vinarskou a betonovym mostem pres potok. PfestoZe trasa
sleduje stavajici komunikace, p¥i jejich rozsifovani dojde k zasahim do zelené a budoi muset byt
odstranény celkem 2 vzrostlé stromy o prdméru kmene 100-300 a smyceno pies 400 m* kefl.
Tyto prace jsou soucasti tohoto objektu. Nahradou za likvidovanou zelen dojde k vysadbé no-
vych porost( - viz SO 801a Nahradni vysadby.
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Ve stavenisti neni uloZeno mnoho inZenyrskych siti. Kanalizaini stoka trasu jen k¥iZuje
(DN 1600 beton), vodovodni ani plynovodni fady tu zjistény nebyly. Z kabelovych siti byly zjis-
tény jen silové napdjeci kabely od trakéniho vedeni, které vedou v soubéhu s Vinafskou a trasu
trasy podél Vinarské, jeho ochrana a rozS$ifeni je soucasti SO 401a.

PFicné k¥iZzeni kabelové trasy je feSeno uloZenim do chranicky pFi souasném zahloubeni
a narovnani trasy - viz SO 404.

Ochranna pasma inzenyrskych siti jsou jen podél téch vyse vyjmenovanych — u kabelo-
vych zpravidla 1 m na kaZzdou stranu, u trubnich je nejvyznamnéjsi ochranné pasmo kanalizace
2,5 m od vnéjSiho obrysu potrubi.

Cela feSend trasa komunikace zasahuje Ci jde tésné po okraji lokalniho biokoridoru nebo
dokonce lokalniho biocentra. Zadné dal3i chranéné objekty ve stavenisti nejsou.

Stavba - a€ jde Udolim KliSského potoka celkem v tésném soub&hu s regulovanou vodo-
te€i - neni v z&plavovém Gzemi v dosahu velkych vod.

Podle reserse z archivnich material( Geofondu a jinych pramen( tvori podlozi komunika-
ci rliznorodé navazky, kolem Vinarské stavebniho charakteru vé. demoli¢niho materialu, sahajici
do hloubky 1,5 - 2,5 m. Jsou ulehlé, pod nimi jsou uloZeny jilovitopisCité az piscCitojilovité hliny
s primési hrubé frakce. Podél potoka Ize oCekavat obdobné navazky, odpovidajici zahlinénym
Stérkm, které sahaji do hloubky cca 1,3 m, pod nimiz jsou 1-2 m mocné jilovitopisCité hliny na
hrubych balvanitych Stércich s pis€itou vyplini.

Zahlinéné Stérky (i navazky tohoto charakteru) poskytuji velmi vhodné podloZi, inosnost
CBR lze predpokladat az 30%. Lze tedy predpokladat slusné zakladové podminky, kdy zlepSo-
vani vlastnosti zemin v podlozi podle dostupnych Udajd by nemélo pfichazet v Gvahu.

4. Navrh fedeni:

Cela trasa opravované komunikace ma jen jeden dopravni rezim - jde o spole¢nou stezku
pro cyklisty a chodce bez oddéleni provozu v pficném profilu. Tomuto vyuZiti odpovida Sifkové
usporadani, inosnost vozovkovych konstrukci i navrzené dopravni znaceni.

Zéakladni Sitka komunikace je aZ k lavce pres KliSsky potok 3,0 m, od mostu dal pak 4,0
m. V pravostranném smérovém oblouku pfed potokem je navrzeno plynulé rozsireni, které pre-
chazi do 4 m §ifky - na novém mosté je uz viude vétsi zakladni Sifka.

Oboustranné nezpevnéné zemni krajnice maji v nasypovych a rovinatych partiich navr-
hovanou Sifku 0,5 m, v zafezovych ¢astech s ohledem na co nejmensi zabor a omezené prostoro-
vé moznosti jen 0,25 m. Sklony nasypovych svahl jsou 1:2,5, zafezovych 1:2, pfi vyrovnani
terénu se svahy méni na plochy jen s nepatrnym sklonem. VétSinou vSak jde jen o vyrovnani
terénu tak, aby byl pozvolné plynuly a nevytvarela se neodvodnéna mista.

Z&kladni pricny sklon je jednostranny 2% - v obloucich je vZdy dostfedny. Vzestupnice
je zpravidla umisténa ve smérové primé pred zacatkem €i za koncem oblouku. Pouze na zacatku
trasy je v prvnim smérovém oblouku navrzen pficny sklon vyssi (4%) - zde jsou vzestupnice
umistény polovinou délky v oblouku.

Podélny sklon se ve vétsiné délky pohybuje v rozmezi 0,5 - 5,0 %, jen v pocatecnim Use-
ku je vySSi. Na zaCatku je vyrazné klesani se sklonem témér 14% i presto, Ze nova lavka pres
potok je proti dneSnimu stavu vic jak 1 m nad plvodni mostni konstrukci, které prechazi do
Udolnicového oblouku se sklony kolem 5% na obou stranach.

Na stavbé se uplatni jen jedna vozovkova konstrukce, dimenzovana na tfidu dopravniho
zatizeni O, D12, P IlI (tj. do 3 prejezd(i navrhovych naprav/den). M4 Ziviény kryt a nese v do-
kumentaci oznaceni pismenem A. Je to typova katalogova vozovka z listu D2-N-3-O-P 11l s
nasledujici skladbou vrstev:

asfaltovy beton pro obrusné vrstvy ACO 8 CH 50
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postfik spojovaci z asfaltu 0,7 kg/m? PS-A

R-material R-mat 50
Stérkodrt’ min. tf. B fr. 0-63 SDy, min. 200
celkem min. 300

Konstrukce vozovky smi byt provedena na plan s unosnosti vyjadfenou modulem pre-
tvarnosti Eger2>30 MPa, na Grovni podsypné vrstvy ze Stérkodrti je tfeba doloZit dosazeni min.
50 MPa.

Na konci Upravy bude proveden vyrovnavaci usek jen ze Zivicného recyklatu min, tl. 120
mm jako plynuly pfechod jak Sifkovy, tak vySkovy pro napojeni na stavajici panelovou vozovku.

U Ziviéné konstrukce A byla zamérné navrZena jako obrusna vrstva jemnozrnna Uprava -
s ohledem na moZzné vyuziti stezky i pro bruslare.

Vozovkova konstrukce je lemovana betonovymi obrubniky, podle smyslu jednostranného
klopeni vzdy zapusténymi, na opacné strané podle priibéhu terénu zvySenymi ¢i také zapustény-
mi - viz kresleny vykaz vymér a pricné Fezy. Jsou pouZity obrubniky jednotné velikosti 80/250.
Zé&kladni délka je 1 m, ale vyrabi se i v polovicnich délkéach - ty bude tfeba vyuZit zejména v
obloucich mensich polomérd pro plynulé vyskladani oblouku.

Obrubniky budou uloZeny do loZe z betonu s bo¢ni opérou rovnéz betonovou. Zapusténé
obruby budou vzdy ukladany rubovou stranou ke konstrukci vozovky tak, aby zkosena hrana
nevytvarela malo trvanlivou spéaru, kterd se brzy vydroli. VSechny konstrukéni vrstvy vozovek
budou pokladany do osazenych obrub. ZvySené obruby musi mit vySku naslapu 60 mm nad pfi-
lehlou vozovkou. Pfechod mezi zapusténym a zvySenym obrubnikem je tfeba provést plynule -
min. na délku 1 m.

Na komunikaci byly feSeny i bezbariérové Upravy - vodici linii tvofi zvySeny obrubnik s
vyskou odrazu 60 mm, u zabradli zarazka pro slepeckou hil ve vysi 100-250, podél snizeného
silni¢niho obrubniku ve Vinarské je navrZzen varovny pas a v navaznosti na budouci pokracovani
podél Vinarské sem pfechazi a kon€i tu hmatny pas, oddélujici stezku pro chodce a cyklostezku.
ProtoZe je zde Zivicna vozovka, varovny i hmatny pas nebudou vyzna€eny v dlazbé, ale pouZzije
se plasticky nalepovaci pas s vystupky v barvé bilé a Sifce 400.

Usek trasy mezi Vinafskou a Klisskym potokem nelze s ohledem na podélny sklon pova-
Zovat za bezbariérovy, navazujici ¢ast za mostem uz bezbariérova je.

Odvodnéni vozovek je feSeno vyspadovanim do terénu, resp. do podélnych prikopl z be-
tonovych Zlabovek. Jsou navrzeny Zlabovky velikosti 600/330/80, uloZené do loZe z betonu stej-
né kvality jako pro obrubniky (min. C16/20nXF1).

Zemni téleso bude budovano po vrstvach a fadné hutnéno, boky budou vysvahovany do
pfedepsaného tvaru. PodloZi naspu bude rovnéz radné zhutnéno — min. na 92 % PS, jednotlivé
technologické vrstvy zemniho télesa min. na 95 % PS, zeminy v aktivni z6né min. na 102 % PS.

Krajnice, svahy a vyrovnavky terénu budou ohumusovany v tl. 150 a zatravnény vyse-
vem parkové travni smési.

Komunikace bude oznacena pFislusnym svislym dopravnim znacenim, odpovidajicim do-
pravnimu rezimu. Ve sméru z Vinafské bude upozornéno i na nebezpecny podélny sklon s hod-
notou 14%. PouZiji se znaCky z pozinkovaného plechu v z&kladni velikosti se ztuZujicim ohybem
po celém obvodu, s polepem retroreflexni folii tfidy RAL. ProtoZe feSeny Usek je pouze stezkou
pro chodce a cyklisty, lze zde pFipustit znacky (C8.., C9...) ve zmenSené velikosti ve stejném
provedeni.

Vodorovné znaceni je navrzeno jen v omezeném rozsahu na obou koncich trasy. Vodo-
rovné znacky budou provedeny z viceslozkovych plastll taZzenych za studena v barvé bilé, popt. z
predformovanych vicebarevnych termoplastd.

Na konci Upravy budou umistény sklopné uzamykatelné sloupky pro zamezeni vjezdu
vozidel. VSechny musi mit jednotny kli¢. PFiklad moZného FeSeni je v pFiloze této zpravy, popfr.
mohou byt pouZity balisety v zelenobilém provedeni, které vSak nejsou sklopné.
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Na komunikaci bude osazeno i ochranné zabradli v nasypové Casti pred vjezdem na no-
vou lavku. Je navrzeno klasické silni¢ni trubkové trojmadlové zabradli vySky 1,3 m, osazené do
betonovych patek, v ¢ervenobilém provedeni (vzdy cely dil jednobarevny). Podle sklonu budou
jednotlivé dily vyskové uskakovany. Spodni madlo je zaroven vodici zaraZzkou pro slabozraké,
musi byt tedy provedeno ve vySce mezi 100 - 250 mm.

PFipadné nalezené povrchové znaky podzemnich siti budou vyskové upraveny do Urovné
nové upraveného terénu. Ochrany kabelovych siti jsou FeSeny v samostatnych objektech SO 401a
a 404 podle podminek jejich spravcd. Pfed zahajenim praci bude tfeba veskeré sité nechat vytycCit
a protokolarné je prevzit a v dalSim postupovat podle podminek spravci siti a za jejich pFitom-
nosti.

Pfred zahajenim vlastnich stavebnich praci bude tfeba odstranit pfekéazejici stromy i samo-
statné parezy a kefové porosty v¢. kofenll do vzdalenosti 1 m od hrany zemniho télesa. Vétve,
kmeny i pafezy budou odvezeny na Fizenou skladku do VSebofic (4 km). Zachovavané stromy v
dosahu stavebnich praci budou ochranény proti poskozeni obednénim kmenl do vysky 2 m. Za-
sahy do zeleng - zejména zakracovani a ¢astec¢nou likvidaci porostd - by méla provadét odborna
zahradnicka firma.

Existujici konstrukce vozovek z doZilych a znacné poskozenych silni¢nich panelli budou
vybourany, stejné tak jako dot€ena €ast chodniku s pfilehlou silniéni obrubou. Plochy ze silnic-
nich paneld budou rozebrany a panely odvezeny na skladku do VSebofic (4 km), byvourany be-
ton i Zivice tamtéz..

Bilance zemnich praci vykazuje nedostatek nasypového materidlu v predpokladaném
mnoZstvi cca 84 m®, ktera bude dovezen z predpokladané vzdalenosti do 10 km.

V celé délce trasy se neda redlné pocitat se skryvkou humdzni vrstvy, kterou by bylo
moZné strojné sejmout a zpétné pouZzit na dokoncovaci prace. Bude-li pFi stavbé zjisténa humdz-
ni zemina, kterou bude mozné skryt stavebni mechanizaci, bude samozfejmé sejmuta a vyuZzita
pro konecné Upravy terénu. Zatim pfedpokladame, Ze veSkera potfeba humusu musi byt pokryta
dovozem z jiného zdroje (pfedpokladany dovoz ze vzdalenosti do 11 km + ndkup humaozni ze-
miny). Celkové potfeba je vy&islena na vic jak 43 m® humézni zeminy.

Celkova delka obnovovanych komunikaci je 94,3 m — v celé délce jde o spoleCnou stezka
pro cyklisty a chodce.

5. Bilance zemin a humusu:

Bilance zemin:

Vykopy Sachet pro sklopné sloupky 0,30x0,30x0,60x6 0,32 m’
Vykopy 3achet pro patky zabradli 1,40 m®
Dtto pro dopravni znaCky 0,30x0,30x0,60x8 0,43 m’
Vykop z kubaturovych list( 100,74 m*
Mezisoucet 1 — vykopy 102,89 m®
Nasypy z kubaturovych listdl 180,07 m*
Zemni krajnice z kubaturovych list( 6.34 m’
Mezisouget 2 — nasypy 186,41 m*
Rozdil — chybi zeminy 83,52 m°®

Bilance humusu:

Skryvka humézni zeminy 0,00 m®
Potfeba humézni zeminy  (33,15+171,89+82,70)x0,15 43,16 m®
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Rozdil — chybi humusu 43,16 m®

Priloha: PFiklad mozného FeSeni sklopného sloupku 1: 10



