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1. Identifikacni Gdaje:

Né&zev stavby: Usti nad Labem - obnova konstrukce mistni komunikace podél Kligského
potoka
Stavebnik: Statutarni mésto Usti nad Labem na adrese Velka Hradebni 2336/8, 401 00

Usti nad Labem, 1C 000 81 531, zastoupené odborem dopravy a majetku
Magistratu mésta

Projektant: Ing. Petr Urban, podnikajici pod obchodnim ndzvem PETR URBAN -
projektové kancelaF, Jana Zajice 2772/1, 400 11 Usti nad Labem, IC
156 953 95, opravnéni k projektové €innosti podle Zivnostenského listu ¢.j.
9200378Mas, vydaném Okresnim ufadem v Usti nad Labem 23.7.1992,
opraveném ¢.j. 07754/Ziv/05/Lu¢ Zivnostenskym odborem Magistratu
mésta Usti nad Labem 9.5.2005

Zpracoval: ing. Petr Urban, autorizovany inzenyr pro dopravni stavby podle Zakona €.
360/1992 Sh., autorizace CKAIT €. 0400043 ze dne 1.7.1993

Spoluprace: SO 201 - DIPONT s.r.0., ing. Martin Klominsky, autorizovany inZzenyr pro
mosty a inZenyrské konstrukce, autorizace CKAIT ¢&. 0402181
SO 404 - Véclav Vik, autorizovany technik pro techniku prostfedi staveb -
elektrotechnicka zafizeni, autorizace CKAIT ¢&. 0402189
SO 401a - ing. Jifi Simurda, autorizovany inzenyr pro techniku prostfedi
staveb a elektrotechnicka zafizeni, autorizace CKAIT €. 0400715
SO 801a - ing. Vladimir Gabriel, autorizovany architekt pro krajinafskou
architekturu, autorizace CKA €. 01307, za spoluprace ing. Jitky Gabrielo-
vé
POV - ing. Jaroslav Bertl

2. Zakladni Udaje o stavbé:

2.1.  Struény popis navrhu stavby, jeji funkce, vyznam a umisténi:

Zamérem je vybudovat bezpe€nou cyklistickou komunikaci, propojujici Labskou stezku
na pravém brehu Labe s KruSnohorskou magistralou, vedenou po hfebenech hor. Propojeni obou
vyznamnych patefnich tras bude pfipravovéano a realizovano postupné v nékolika etapach. ReSe-
na stavba tvofi jen malou ¢ast tohoto ambiciézniho zaméru a v podstaté jen obnovuje a upravuje
stavajici mistni komunikace nejriiznéjsi kvality od Stérkovych po dlazdéné — sjednocuje $itkové
a konstrukéni usporadani, ¢imz vznikne zaklad pro bezpe€né cyklistické propojeni v méstské
zastavbé mimo hlavni dopravni tepny, vyuZitelné nejen pro rekreacni provoz, ale i pro denni
dojizdku do zaméstnani.

Jedna se o prvnich necelych 100 m trasy Udolim KliSského potoka za méstskym stadio-
nem, od Vinarské ulice po napojeni na stavajici panelovou vozovku za lavkou pres Klissky po-
tok.

Stavba je umisténa v katastralnim uzemi Klise.

2.2.  Predpokladany pribéh stavby:

Predpokladame nasledujici terminy realizace:

zahajeni stavby duben 2019
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dokongeni stavby Cervenec 2019
Ihlita vystavby 4 mésice

Déleni na etapy se nepfedpoklada, cela stavba bude uvedena do provozu jako jeden celek.

2.3.  Vazby na requlaéni plany, izemni plan a Uzemni rozhodnuti:

Navrzena stavba je v souladu s Gzemnim planem - vede v trase zanesené v UPn. Dle in-
formace stavebniho Ufadu pro tuto stavbu neni tfeba vydavat Gzemni rozhodnuti - bude stacit
pouze souhlas se stavbou dle § 15, odst. 2 SZ.

2.4.  Struénd charakteristika Uzemi a jeho dosavadni vyuziti:

Celé budouci stavenisté je umisténo v intravilanu, v zastavéném Uzemi mésta. Trasovani
je navrzeno po stavajicich mistnich komunikacich s rliznym druhem zpevnéni (panelova vozov-
ka, misty jen provizorni zpevnéni z kameniva) vétSinou nedostatecné Sifky a po ocelové lavce
pres Klissky potok.

Trasa zaCina na hrané Vinarské ulice, sleduje pFikrou provizorni cestu k ocelové lavce a
za ni navazuje na panelovou vozovku, kde konci.

Kromé klesani od Vinarské k lavce pres potok, kde je terén strméjsi (pfes 10%), jsou
vyskové poméry velmi pFiznivé - podélny sklon se pohybuje do 5%

Budouci stavenisté kfizi nebo okrajové zasahuje do lokalniho biocentra, resp. lokalniho
biokoridoru.

Podle evidence nemovitosti stavba nezasahuje do pozemkl zemédélského plidniho fondu
- jedna se o ostatni ¢i vodni plochy s rlznym druhem vyuZiti. Technicky proveditelna skryvka
kulturni vrstvy se zde nikde predpokladat neda.

Ve stavenisti je nékolik naletovych stromd, které budou v kolizi s navrzenou stavhou,
hlavné vSak budou prekazet kefové porosty, které uz dnes zasahuji do prostoru stavajicich ko-
munikaci a vyrazné je zuzZuiji.

V FeSeném Uzemi se nevyskytuje mnoho inZzenyrskych siti, z nichZ jen trak¢ni trolejové
napajeci kabely budou muset byt ochranény a ¢astecné stranové prelozeny.

Ve stavenisti ani v jeho blizkosti se nenachézi Zadné dalSi stavby, objekty ani Uzemi, kte-
ré jsou kulturnimi nebo pfirodnimi paméatkami €i poZivaji jiné zvlastni ochrany.

Stavba neni umisténa v zatopovém Gzemi.

2.5.  Vliv technického feSeni stavby a jejiho provozu na krajinu, zdravi a Zivotni prostredi:

Stavba byla navrzena tak, aby zasahy a dopady do okoli byly co nejmensi. Je navrzena
tak, aby co mozna nejvérnégji sledovala terén a organicky se do néj zapojila. Pfesto néktera ome-
zeni Ci ovlivnéni vzniknou. Objekty citlivé na architektonické Ci krajinafské ztvarnéni ve stavbé
nejsou.

Stavba komunikace pro cyklisty pfekraCuje Klissky potok novym mostnim objektem,
protozZe existujici lavka jednak vysSkové nevyhovuje (vzhledem k trase je moc nizko), jednak je
ve Spatném technickém stavu. Okoli potoka, dnes sevieneho vysokymi ndbfeznimi zdmi, prilis
ovlivnéno nebude — nova komunikace povede zhruba v metrové vySce nad dneSnim terénem.
Terénni vyrovnavka sice neni velkd, ale bude znamenat zejména zasah do divokych kefovych
porostd.

Stévajici podzemni sité v dotyku se stavbou budou ochranény podle podminek jejich
spravce — ulozenim do chranicek se stranovou prelozkou.

Odtokové poméry v Gzemi se vybudovanim nové komunikace pFilis§ nezméni. Existujici

~ v

vozovky byly dosud odvodnény do okolniho terénu kombinaci podéIného a pri¢ného sklonu a to
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se nezméni. Nové budované plochy jsou odvodnény stejnym zplsobem do terénu (vsakovani)
nebo pfimo do vodniho toku pomoci pfikopl a nebudou tvofit pfekazku pro odtok srazkové vody
z vyse umisténych pozemka.

Nahradou za likvidované porosty budou provedeny nahradni vysadby vzrostlych stromd
se zapéstovanou korunou.

Realizaci stavby dojde ke zkulturnéni a Upravé dnes neudrZzovanych ploch, coZz svym di-
lem mdZe pFispét i k omezeni Siteni pleveld a alergen(i. Nové upravena trasa pak bude vitanou
prilezitosti pro sportovni vyziti cyklistd a bruslafll a tedy i k upevnéni jejich zdravi. Cyklotrasa
bude urcité slouZit nejen pro rekreacni vyziti, ale i pro mistni provoz cyklistl i chodc(.

Technické FeSeni nikterak negativné neovlivni okolni zemi a neposkodi Zivotni prostre-
di, ale prispéje k jeho zlepSeni. Provoz na cyklotrase nebude mit vliv na okoli, protoZe chlize i
jizda po komunikaci ho neohrozuje a neni zdrojem emisi ani prachu. Cyklotrasa nevyvolava po-
tfebu zfizeni Ci vyhlaSeni ochrannych a bezpe€nostnich pdsem kolem ni. Vystavbou dojde ke
zvyseni bezpecnosti cyklistl a chodcl, ktefi budou moci vyuZzit novou trasu bez motorové do-

pravy. V fesené stavbé nevede trasa obsluhy stavajicich objektd.

2.6. Celkovy dopad stavby na dotené Gzemi a navrhovand opatreni:

Stavba nebude mit vliv na dosavadni vyuziti Gzemi — jeji realizaci nedojde k ovlivnéni
okolnich pozemkd ani k omezeni planovanych funkci ¢i zamér( na sousednich plochach. V této
Casti stavby nejsou znamy Zadné stavby ani vyhledove zdméry na vyuZiti Uzemi, s nimiZ by bylo
treba stavbu koordinovat.

Vystavba cyklotrasy si nevyZzada Zzadné zmény existujicich staveb Ci staveb rozestaveé-
nych pfed jejich dokoncenim.

3. Prehled vychozich podkladi a prizkumd:

Vychozimi podklady pro zpracovani dokumentace byly zejména tyto:

- Usti nad Labem — propojeni Labské a Krusnohorské cyklotrasy, 1. etapa, vyhledavaci
studie trasy, zpracoval Urban — projektovéa kancelaf Usti n. L., Gerven 2013

- Usti nad Labem - propojeni Labské a Krudnohorské cyklotrasy, 1. etapa, dokumentace k
Uzemnimu Fizeni, zpracoval Urban — projektova kancelaF Usti n. L., listopad 2013

- Studie pFipustnosti z hlediska USES a OP pro stavbu ,,Usti nad Labem — propojeni Lab-
ské a Krusnohorské cyklotrasy, 1. etapa“, zpracovala RNDr. Tesafova, kvéten 2013

- Usti nad Labem — propojeni Labské a Krusnohorské cyklotrasy, 1. etapa, geodetické za-
meéreni, zpracoval Geodetické prace Vangék, Cervenec 2013

- Vyjadreni k existenci siti a podminky jejich spravc, Fijen 2018

- Usti nad Labem — propojeni Labské a Kruinohorské cyklostezky 1. etapa, reSerse - geo-
logické poméry, zpracoval Florik — inZenyrské geologie IGF, Cervenec 2013

- Usti nad Labem - oprava konstrukce mistni komunikace podél Klisského potoka, doku-
mentace ke stavebnimu povoleni, zpracoval Urban - projektova kancelar Usti n.L., Eerven
2014

- Vlastni pozndmky z prohlidky stavenisté a fotodokumentace projektanta

4. Clenéni stavby:

Celd stavba je rozdélena na 5 stavebnich objektd:

SO 101a Komunikace
SO 201 Léavka pres Klissky potok
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SO 401a Verejné osvétleni
SO 404  Ochrana trakénich kabeld DP
SO 801la Nahradni vysadby

5. Podminky realizace stavby:

Souvisejici ani podminujici stavby, které by vystavbu mohly ¢asové i prostorové ovliv-
nit, nejsou znamy.

PFistupy na stavenisté jsou mozné z mistnich komunikaci - pfes parkovaci pas Vinarské
ulice naproti zakladni Skole na zaCatku stavby a od zastadvky MHD Vinafska po sjizdném chod-
niku a mostu pres potok. Prejezd po lavce pres Klissky potok pro vozidla i mechanizaci neni s
ohledem na stav mostovky (jen ocelové plechy) mozny, pfi realizaci nového pfemosténi vsak
tuto konstrukci jako podplrnou Ize do jisté miry vyuzit.

Realizace stavby nebude znamenat pro bézny silni¢ni provoz na okolnich komunikacich
Zadné objizdky, ale jen doCasna kratkodoba omezeni (Castecné omezeni parkovani pfi napojova-
ni stavby na Vinarskou). Dopravni obsluha stavajicich objektd (vsechny jen podél pristupu na
stavbu) bude zachovana bez omezeni.

Manipulaci s kabely DP doporucujeme sméfovat do nékteré z planovanych odstavek tro-
lejbusové dopravy.

PFi stavbé je tfeba respektovat pozadavky dotéenych spravcl siti na ochranu jejich zafi-
zeni (chranicky vc. rezervnich, vySkova Uprava povrchovych znak atd.)

Zasahy do zelené - zejména zakracovani a ¢astecnou likvidaci porostll - by méla provadét

odborna zahradnick firma.

6. Prehled budoucich vlastnikll a spravc(:

Predpokladani provozovatelé a spravci, ktefi pfevezmou jednotlivé stavebni objekty do
své péce, jsou tito:

Meésto Usti nad Labem - SO 1014, 201, 801a
Eltodo - SO 401a
Dopravni podnik mésta UL - SO 404

7. Predavani Casti stavby do uzivani:

Cela stavba bude predana do provozu najednou, bez postupnych etap. Objekt SO 404
v8ak bude pfedan spravci ihned po dokonceni a odzkouseni.

8. Souhrnny technicky popis stavby:

Vybuduje se:

- 94,3 m novych komunikaci - z hlediska dopravniho rezimu spolecné stezky pro chodce a
cyklisty v Sitkach 3,0 a 4,0 m

- monoliticky Zelezobetonovy most na KliSském potoce na rozpéti 9,50 m s ifkou 4,8 m
(Unosnost 6 t)

- verejné osvétleni v délce 110 m (3 sadova svitidla)

- preloZka a ochrana kabelové sité v délce 24 m (DPmUL)
vysadi se 10 ks vzrostlych stromd

8.1. SO 10l1a Komunikace
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Na feSeném Useku komunikace je jednotny provozni reZzim — spolecna stezka pro cyklisty
a chodce bez oddéleni provozu. Tomuto reZzimu odpovida jak dopravni znaceni, tak Unosnost
vozovek i mostniho objektu.

Pocatecni Usek trasy od Vinarské k potoku je navrzen v zakladni Sifce 3 m, ktera se ve
smérovem oblouku pfed potokem rozsifuje na 4 m (+ rozsifeni) a dél aZ k na pojeni na stavajici
panelovou vozovku pokraCuje v této zakladni Sifce.

Z&kladni hodnota jednostranného pricného sklonu 2 % se jen v jediném misté zvétSuje na
dvojnasobek (tésna vyskova vazba na najezd udrzbové a Cistici techniky z Vinafské pres snizeny
obrubnik) a dal se dostfedné klopeni Fidi orientaci smérovych oblouk(. V sestupném Useku je
velky podélny sklon - témér 14 %, i kdyZ jen na velmi kratkou vzdalenost, jinak jsou sklony do
5%.

V celém objektu je navrzena jen jedna konstrukce vozovky podle zatiZeni, které tu pfi-
chazi v Gvahu - vyhovuje na TDZ O (do 3 TNV/24 hod po dobu Zivotnosti). Cely FeSeny Usek
bude fyzicky znepFistupnén vozidlim kromé ob&asného prljezdu udrzbové techniky o zadané
tonadzi do 6 t (poZadavek objednatele). Na toto zatiZeni je také dimenzovan SO 201. Navrhovana
velmi lehka vozovka ma zivicny kryt, konstrukce je zvolena typova dle katalogu vozovek (TP
170).

Vozovkova konstrukce bude lemovana obrubniky 80/250, zpravidla na 1 strané zapusté-
nymi do urovné vozovky, na druhé zvySenymi o 60 mm. Odvodnéni je feSeno vyspadovanim do
terénu a vsakovanim, v podstatné ¢asti pak svedenim podélnych prikopll z prefabrikovanych
Zlabovek do vodotece.

Na levém bfehu potoka bude ve smérovém oblouku pfed mostem umisténo oboustranné
lehke trubkove zabradli vysky 1,3 m.

Na zacatku a na konci stavby budou kromé svislého dopravniho znaCeni umistény i fy-
zické zabrany pro zamezeni vjezdu nepovolanych vozidel — sklopné uzamykatelné sloupky. Tyto
zabrany by bylo sice vhodné zopakovat i tésné pred lavkou z obou stran, ale vzhledem
k vyskovému FeSeni by zde tvofily nebezpecnou pfekdzku a proto tu navrzeny nejsou. VSechny
sloupky musi mit jednotny KIic.

Terén podél komunikaci bude urovnan, vyspadovan k potoku, ohumusovan a zatravnén.
Existujici podzemni sité budou ochranény podle pozadavki jejich spravcl (viz SO 404), povr-
chové znaky podzemnich zafizeni budou vySkové upraveny do Grovné novych ploch.

Stavba komunikace si vyZzada zasah do stavajicich porostl - odstranéni 2 ks stromd prd-
méru kmene do 300 mm a smyceni asi 400 m* kfovin, kterym se nelze vyhnout. Vsude jde o
okrasné listnaté stromy a kefe. Oba stromy, urcené ke kaceni, budou odstranény i s pafezy a od-
vétveny, plochy kefovych porostli budou smyceny i s kofeny. Veskera dievni hmota v¢. parezl
bude odvezena na skladku rostlinného materidlu. Zachovavané stromy v dosahu stavebnich praci
budou ochranény bednénim kmen( proti poskozeni stavebni technikou.

Stéavajici zpevnéné plochy z panell ¢i Zivice budou vybourany a odvezeny bud' na depo
pouZzitelnych hmot (Zivice) nebo na skladku. Chybéjici zemina bude dovezena ze vzdalenosti do
10 km.

8.2. SO 201 Lavka pres Klissky potok

Stévajici premosténi koryta, sevieného ve vysokych nabreznich zdech, tvofi lavka z oce-
lovych vélcovanych profilll, pfekrytych Zebrovanym plechem. Stavebni stav je nevyhovujici, i
kdyz Castecné zkorodované nosniky stale vykazuji dostate¢nou Unosnost pro poZadované zatize-
ni vozidlem typu Multicar (cca 5t), o mostovce z plechl se to vSak tvrdit neda. Z hlediska moz-
ného vysSkového FeSeni trasy vSak existujici lavku nelze vyuZzit — jen pfi stavbé jako pomocnou
konstrukci.

Nosnou konstrukci nové lavky tvofi pochozi Zelezobetonové deska tl. 0,40 m z betonu
C30/37 — XF4, XD3. Pldorysné lavka kopiruje smérové feseni komunikace a respektuje jeji roz-



UL - obnova konstrukce MK, DPS, Privodni zprava 7

Sifeni ve smérovych obloucich. VySkové je deska vedena v podélném sklonu 5,0 % a jednostran-
ném pricném sklonu 2,0 %.

Délka pfemosténi je 8,96 m, celkova délka lavky pak 13,06 m, rozpéti 9,50 m. Sitka lav-
ky je vzhledem k rozsifeni ve smérovych obloucich proménna a €ini 4,80 m az 5,06 m. Nosna
konstrukce je uloZena na Zelezobetonové prahy pres elastomerova loZiska. Prahy jsou zaloZeny
hlubinng na rostu z mikropilot. Ulozné prahy jsou provedeny ve vzdalenosti 0,60 m za rubem
stavajicich nabfeznich zdi a to z betonu C30/37 — XF4, XD3. Soucasti Uloznych prahl jsou za-
vérné zidky tloustky 0,20 m a zavésena kF¥idla tl 0,40 m.

ZaloZeni opér je hlubinné na fadé mikropilot, tvofenych ocelovymi trubkami @89 s ce-
mentovou zalivkou. Délka mikropilot bude 5,5 m, kofen 1,5 m. Injektaz koten(l bude dokoncéena
po dosaZzeni tlaku nejméné 1,5 MPa. Mikropiloty budou ukonceny ocelovou deskou.

Nad obéma opérami jsou umistény povrchové zavéry s pryzovym tésnénim pro pohyb do
30 mm. V misté obrub bude z&vér prekryt plechem z nerezivéjici oceli.

Konstrukce lavky je v souladu s CSN 73 6201 doplinéna ocelovym zabradlim se svislou
vyplni vysky 1,30 m nad pochozi plochou lavky, osazenym na patni desky a kotvené Srouby.

Stavajici konstrukce ocelové lavky (plechy na ocelovych nosnicich | 260) bude vyuZita
jako podpora pro skruz nove nosné konstrukce. Dle provedeného statického posouzeni maji oce-
lové nosniky dostatecnou Gnosnost. Stavajici ocelové plechy a zabradli budou sneseny a pfedany
do vykupny druhotnych materiald..

8.3. SO 401a Verejné osvétleni

Usek mezi Vinafskou a ul. Za Vozovnou dnes z&asti slouZi i jako p&si promenada, resp.
zadni pFistup k zimnimu stadionu. Osvétlen je jen kratky kus kolem tohoto pfistupu 2 sadovymi
svitidly (mimo tuto stavbu), zbytek trasy osvétleni nema. Da se predpokladat, ze po vybudovani
nové komunikace a zaroven cyklotrasy zde bude provoz mnohem ZivéjSi a potfeba osvétleni na-
Iéhavéjsi. Proto je zde navrZzeno nasviceni v celé délce.

PFipojnym bodem pro osvétleni bude sloup ve Vinafské (UM 00925), ktery bude nahra-
zen novym. Svételnou soustavu budou zatim tvofit 3 sadova svitidla na hranénych ocelovych
stoZarech. Novy rozvod vefejného osvétleni bude proveden kabelem CYKY 4B x 16 mm, ktery
bude uloZen v ochranné ohebné trubce. Celkovéa délka rozvodu VO je 110 m.

Kabel VO bude uloZen v zemi - ve volném terénu a v chodniku bude v hloubce 60 cm od
upraveného povrchu. Kabel v ochranné trubce bude zapiskovan a oznacen varovnou f6lii. Na
mosté pres Klissky potok bude uloZen v pevné ochranné trubce, umisténé v mostni Fimse.

PFi kFiZzeni s vozovkami bude kabel VO uloZen v pevné ochranné trubce. Chranicka bude
obetonovana tak, aby kryti kabelu bylo minimalné 100 cm od upraveného povrchu. Do trasy
bude v téchto mistech pfiloZena druha chranicka jako rezerva, kterd bude chranéna proti vniknuti
zemni vihkosti.

Pro zvySenou ochranu pospojovanim a ochranu proti atmosférickému prepéti budou sto-
Zary propojeny zemnicim vodicem.

Kabel CYKY 4Bx16 mm bude zataZen do jednotlivych stozar(, kde bude rovnomérné za-
pojen do tfifazovych svorkovnic stoZarové vyzbroje. Ve stozarech vefejného osvétleni bude osa-
zena vyzbroj s pojistkou, osazenou ve svorkovnici. Z ni bude pfipojeno kabelem CYKY 3C x 1,5
mm vybojkové svitidlo.

8.4. SO 404 Ochrana trakénich kabel( DP

V soubéhu s Vinafskou ulici ve volném terénu vede kabelova trasa trak¢nich napajecich
kabeld, v které je poloZeno 8 kabeld, které budou ohroZeny v misté kFizeni s navrhovanou stav-
bou, ktera se zde mirné zahlubuje. Kabely jsou dnes v hloubce jen 0,35 m a jsou pfekryty dlazdi-

cemi. Misto stfetu je za stozarem €. 2302, cca v km 0,392. Kabelova trasa bude v délce 24 m
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odkopéna a uloZena do zarovnanéjsi a mirné zkréacené trasy s dostatecnym zahloubenim. Kabely
budou uloZeny pod vozovkou v zemnim plastovém kanalu s krytim 1,0 m od pojizdéného po-
vrchu. Stejné jako na ostatnich objektech ochran kabelovych siti budou prace provadény za do-
hledu spravce sité a podle jeho pokyn(i

8.5. SO 801a Nahradni vysadby

Nahradou za pokacené stromy a smycené kefe jsou navrzeny nové vysadby v rozsahu
stavby. Doprovodna vegetace je umisténa na pozemcich, kde dojde k likvidaci dnesnich porosti
— sprihlédnutim k poloze podzemnich siti a zafizeni. Pfedpokladdme pouZiti dfevin, které
v téchto lokalitach nejsou cizi - navrZzeny jsou javory v poctu 10 ks.

Stromy budou sazeny do jamek s ¢astecnou vyménou plidy kvalitnim substratem, kotvené
3 kily, s ochranou kminkd proti okusu jutou, se zasobnim hnojenim. Velikost dievin — okrasné
dfeviny s balem, vySka kmene 2,0 m, zapéstovana koruna, obvod kminku 14-16 cm.

Zavlahova misa bude zamul¢ovana klirou. Naslednou péci pfedpokladame v délce 3 roky
od vysadeb.

9. Vysledky a zavéry z podkladd, prizkumd a méfeni:

Pro stavbu nebyl provadén podrobny geotechnicky priizkum, byla zpracovana pouze re-
SerSe z archivnich materiall Geofondu. Prestoze v okoli stavby probihala intenzivni stavebni
¢innost, nalezené a zdokumentované sondy, umisténé v tésném okoli trasy vSak byly spiSe jen
vyjimkou. Podle reserse tvofi podlozi komunikaci rliznorodé navazky, kolem Vinarské stavebni-
ho charakteru v€. demoli¢niho materiélu, sahajici do hloubky 1,5 - 2,5 m. Jsou ulehlé, pod nimi
jsou ulozeny jilovitopisCité az pisCitojilovité hliny s prfimési hrubé frakce. Podél potoka lze oCe-
kavat obdobné navazky, odpovidajici zahlinénym Stérkim, které sahaji do hloubky cca 1,3 m,
pod nimiz jsou 1-2 m mocné jilovitopisCité hliny na hrubych balvanitych Stércich s pis€itou vy-
plni.

Zahlinéné Stérky (i navazky tohoto charakteru) poskytuji velmi vhodné podlozi, inosnost
CBR lze predpokladat az 30%. Lze tedy oCekavat velmi slusné zakladové podminky, kdy zlep-
Sovani vlastnosti zemin v podloZi by nemélo pfichazet v Gvahu.

V povrchovych vrstvach travnatych ploch se da misty pfedpokladat slaba vrstva humézni
zeminy - vzhledem k Sifce dotCeni stavbou vSak neni prakticky vyuZitelna, protoze se neda sej-
mout dostupnou stavebni mechanizaci. Pokud presto bude nalezena lokalita, kde bude kulturni
vrstvy tolik, Ze ji bude mozné skryt, bude se s ni hospodafit oddélené od ostatniho vykopku a
pouZije se na dokonCovaci prace..

Pro projekt bylo pouZito vlastni mapovani s vySetfenim a zakresem podzemnich i nad-
zemnich siti podle dokumentace spravcl. Nalezené povrchové znaky byly vsechny skute¢né za-
méreny, pribéh siti je vSak vétSinou jen orientacni podle dokumentace spravcl, digitalnich za-
kresd bylo poskytnuto jen velmi malo. Je tedy tfeba pocitat s tim, Ze udavana poloha siti je jen
orientaCni a Ze bude nezbytné si nechat v3echny sité na misté vytyCit a protokolarné prevzit.

Stromy a kefe v trase a v nejbliz§im okoli byly zkonfrontovany s méfenym podkladem,
doplnény do zakresti a popsany z hlediska druh(l a profild kmend. Tato "inventarizace" zelené
pak byla podkladem pro projekt. Vzhledem k tomu, Ze od téchto praci do realizace zpravidla
uplyne dosti dlouha doba, nemusi pfi zahajeni stavby vSe souhlasit — zejména kefové porosty Ci
mladé stromky mohou zna¢né zmohutnét.

10. Dotéena ochranna pasma, chranéna Uzemi, zatopova Uzemi, kulturni pamatky:

V budoucim stavenisti je cela fada ochrannych pasem inzenyrskych siti — u silovych ka-
belli zpravidla 1 m na kazdou stranu od krajnich kabeld, u trubnich siti je nejvétsi ochranné pas-
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mo kanalizace priméru nad DN 500 mm - 2,5 m od vnéjsiho obrysu. Jind ochranna pasma zde
zjiSténa nebyla.

Stavba vS8ak zasahuje, jak jiz bylo vySe uvedeno, do tzemniho systému ekologické stabi-
lity - na levém brehu potoka protina lokalni biocentrum, na pravém jde po okraji lokéalniho bio-
koridoru. Prlchod timto Gzemim vsak je za spInéni danych podminek pFipustny.

Resen4 komunikace - ackoliv vede v t&sném soubéhu s trvalou vodoteti - nezasahuje do
zatopového Gzemi tohoto toku.

Ve stavenisti se nenachazeji Z&dné objekty paméatkového zajmu ani pFirodni pamatky.
stavba nezasahuje do chranénych Gzemi Natura 2000.

11. Zasah stavby do Uzemi:

Stavba si nevyzada demolice zadnych funkénich objektd ani nepouzivanych konstrukei ¢i
jejich pozistatk(, nachazejicich se ve stavenisti — pouze odstranéni zpevnénych ploch (Zivice,
silni¢ni panely), které budou nahrazeny novymi vozovkami. Jedinou konstrukci, kter& bude sne-
sena, je pochidizna plocha ocelové lavky z Zebrovanych plechi - vlastni nosna konstrukce vsak
demontovana nebude.

Vybourana Zivice bude odvezena na sloZisté investora k dalSimu pouziti (po pfedrceni se
d& nasledné pouZit do konstrukce nové vozovky jako konstrukeni vrstva z R-materiélu). Vybou-
rané silnini panely budou odvezeny na skladku, i kdyz by se daly predrtit a vyuZzit jako kvalitni
recyklovany stavebni materidl. Investor v3ak pro né vyuZiti nema. Ocelové konstrukce budou
odvezeny k dalSimu vyuZiti do sbérny druhotnych surovin.

Stavba zasahne z&asti do mimolesni zelené a vyzada si pokaceni nékterych stromd, pre-
kazejicich stavbé. Celkem budou odstranény 2 kmend strom(l prliméru 10-30 cm a smyceny kio-
viny z plochy 400 m?. Stromy budou pokéceny, pafezy vytrhany, kmeny, parezy, vétve a smyce-
né kfoviny odvezeny na zelenou skladku, pokud nebude z&jem o jejich odprodej Ci jiné vyuZziti.
Jde o okrasné listnaté stromy — dub a javor.

Zachovavané stromy v dosahu stavebnich praci budou ochranény obednénim kmend proti
poskozeni.

Nahradni vysadby jsou navrZeny jako novy vegetacni doprovod i jako nahrada za likvi-
dované porosty. Celkem bude nové vysazeno 10 ks novych listnatych strom.

V zemnich pracech prevazuji nasypové partie - chybgjici zemina ve vysi necelych 60 m®
bude ziskana a dovezena z predpokladané vzdalenosti do 10 km.

PFi dokonCovacich pracech budou dotené plochy urovnany, ohumusovany v tl. 15 cm
humo6znimi zeminami a osety travou — parkovou travni smési. Potfebné mnoZstvi humozni zemi-
ny (44,8 m®) bude tfeba dovézt z jiného zdroje, popfipadé i nakoupit.

Stavba bude probihat na pozemcich ostatnich a vodnich ploch, do pozemki ZPF a ni LPF
nezasahuje.

Tato stavba nevyvolava zadne zmény okolnich staveb pozemnich, dopravnich ani vodo-
hospodarskych, dopad do inZzenyrskych siti je feSen touto dokumentaci jako jeji nedilna ¢ast.

12. Naroky stavby na zdroje a jeji potreby:

Provozem a uzivanim stavby nevznikaji Zadné naroky na energie, telekomunikace, vodni
hospodarstvi, dopravni ani technickou infrastrukturu vyjma elektrické energie k osvétleni komu-
nikace (pfikon 0,12 kW). Provozem stavby nebudou vznikat Zadné odpady.

13. Vliv stavby a provozu na pozemni komunikaci na zdravi a Zivotni prostredi:

Vybudovani cyklotrasy nepfedstavuje Zadna zdravotni rizika — naopak bude znamenat
roz8ifeni moznosti pro zdravy pohyb, navic v tzemi mimo hlavni komunika¢ni tah. Pfi provozo-



UL - obnova konstrukce MK, DPS, Privodni zprava 10

vani stavby nebudou emitovany vyfukoveé plyny ani prach a stavba nebude zdrojem hluku z do-
pravy.

Stavba vyrazné neovlivni charakter odvodnéni oblasti — ten bude zachovan. Rovnéz ne-
dojde k ovlivnéni spodnich vod, protoZe nejsou planovany zadné zasahy do hloubek, v nichz se
mohou nachézet podzemni vody. Provozem po cyklostezce nebudou vznikat znecisténé vody.

Ve zplsobu vyuzivani pldy dojde k drobnym zménam jen tam, kde jsou dnes cesty uzsi
i nezpevnéné. Bude upraveno bezprostfedni okoli nové komunikace ohumusovanim a zatravné-
nim. Cyklotrasa je navrzena na plochach, které nejsou nijak hospodarsky vyuzivany. Stavba ne-
bude zdrojem odpad(.

PFi vystavbé ani pfi provozu komunikace a ostatnich objekt( nebudou pouzivany materia-
ly, které by mohly byt zdrojem emitujicim radioaktivni i jakékoliv jiné zafeni.

Vystavbou novych cest dojde jen k nepatrné zméné mistni topografie, vystavba ani viast-
ni provoz cyklotrasy nebude mit negativni vliv na stabilitu a erozi pldy. VSechny stavbou dotce-
né plochy budou ochumusovany a zatravnény.

Vliv na fléru a faunu bude nejvyraznéjSi v dobé stavby. Bude vSak jen kratkodoby v
omezeném rozsahu v tésné blizkosti trasy. Zasahy do stavajicich porostl jsou mozné jen v dobé
vegetacniho klidu a tim tedy i mimo hnizdni obdobi ptak(d. Po dokonceni dojde k vyraznému
zlepSeni vSech sloZek Zivotniho prostfedi v bezprostfednim okoli trasy. Hotova cyklotrasa
s upravenym nejblizs§im okolim bude plsobit v méstském prostfedi mnohem prijatelnéji nezli
neudrZované a zarostlé pozemky.

14. Obecné pozadavky na bezpecnost a uzitné vlastnosti:

Cilem feSeni je navrhnout bezpe¢nou komunikaci pro cyklisty a chodce a vymistit tak
nejzranitelnéjsi GCastniky silni¢niho provozu z jizdnich pruhd hlavni méstské komunikace. Proto
je navrzena samostatné trasovana komunikace podél bfehu KliSského potoka jako zarodek bu-
douci souvislé cyklisticke trasy méstem.

Cyklotrasa, resp. cyklostezka bude fadné oznacena orientatnim dopravnim znac¢enim dle
TP 108. Na obou koncich jsou umistény sklopné uzamykatelné sloupky pro zamezeni vjezdu
nepovolanych vozidel. Na tuto zménu upozoriuje i pfislusné vodorovné znaCeni na vozovce,
protoZe mnozi cyklisté bohuZzel svislé znacky viibec neregistruji.

Trasa v celé délce je navrzena s bezprasnym povrchem tak, aby byla snadno prijezdna
pro viechny druhy kol i pro bruslafe. Ve stavbé je pouZit jen Zivicny povrch. Podélné sklony
jsou mirné a pohybuji se od 0,5 do 5%, jen sestupny Usek k mostu je strmgjsi (13,8% na vzdale-
nost 32 m).

Podle potfeby je pouZito silni¢ni zabradli — zejména pfi ndjezdu na lavku pres potok. Jeho
vySka je 1,3 m.

Zakladni $irka vozovky pro spolecny provoz cyklistl a chodcd je navrhovana v souladu
rozSifenim ve smérovém oblouku.

Ochrana proti hluku ani pozZarni bezpe€nost zde nepfichazi v Gvahu, i kdyZ v pripadé po-
tfeby vozidla HZS mohou vyuZit cyklotrasu k vedeni zasahu, bude-li to nezbytné. | nejlehci vo-
zovka, pouzivana v této stavhé, je dimenzovana na prijezd navrhového nakladniho vozidla. Vo-
zovky dimenzované na TDZ 0, D2, PlIl musi vyhovét na prdjezd 3 nakladnich vozidel /den.
Pouze lavka na Klisském potoce ma vypoctovou Unosnost jen 6 t a neni proto zplsobila pro po-

v v v

jezd tézSich vozidel.

15. DalSi pozadavky:

Z hlediska zabezpeceni uzivani stavby osobami se snizenou schopnosti pohybu a orienta-
ce Ize konstatovat, Ze poZadavky se na tuto Cast stavby vztahuji, nebot’ je zde tfeba poCitat s pési
frekvenci.
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Stavba je navrZzena v souladu s Vyhldskou MMR €. 398/2009 Sh. — je tam zajiSténa mi-
nimalni pfedepsana Sitka priichoziho prostoru, vodici linii tvofi zvySeny zahradni obrubnik vzdy
alespon na 1 strané, z&kladni pricny sklon 2%, az na 1 vyjimku, kde to technicky jinak nelze
vyhovuji i podéIné sklony, ukazatel drsnosti povrchu - koeficient smykového tfeni na povrchu
vozovek f > 0,6, varovné a signalni pasy v predepsané Sifce a sméru, resp. hmatny pas p¥i soubé-
hu s cyklistickou stezkou, snizené silni¢ni obrubniky na vjezdech, doprovazené varovnymi pasy
u obrub s naslapem mensim nez 0,08 m, material varovnych a signalnich past kontrastni s odlis-
nou strukturou povrchu, vnimatelnou holi i prostym néSlapem, z&bradli se zardZkou pro slepec-
kou hdl apod.

Trasa vzhledem k Sifce a pfedpokladané frekvenci chodcl a cyklistdl neni v pficném smé-
ru rozdélena.

Technické poZadavky, uplatnéné pfi projednavani dokumentace ke stavebnimu Fizeni, by-
ly jiZz do FeSeni DSP zahrnuty, v pFipadé nejasnosti vzajemné vysvétleny a zvoleno oboustranné
prijatelné FeSeni.

16. VytyCeni stavby:

Seznam zékladnich vytycovacich prvkl v souradném systému S-JTSK je uveden v samo-
statné pfiloze, v objektu SO 101a je navic podrobny vytyCovaci vykres. VytyCeni ostatnich ob-
jektl je vzdy vztazeno ke komunikaci.

Priloha: Soupis stavbou dotcéenych pozemkd



