U R B A N - projektova kancelét, Ing. Petr Urban, DIC CZ 481 227 041, ICO 156 953 95
Atelier Dra¥d’anska 37. 400 07 Usti nad Labem — Krasné Bfezno, tel./fax 475 503 890

Usti nad Labem - Bukov

Rekonstrukce §tursovy ulice
DZS z.¢. 107/1082

TECHNICKA ZPRAVA
Ptiloha €.1

v
Biezen 2007 Vypracovala :Ing. L Sonrfénbergova




Rekonstrukee Stursovy ulice Technicka zprava
1. Zakladni udaje:
Nazev stavby: Usti nad Labem — Bukov, rekonstrukce Stursovy ulice

Stavebni objekt: SO 01 Komunikace

Misto stavby: Usti nad Labem - Bukov
Kraj: Ustecky
Investor: Statutarni m&sto Usti nad Labem — odbor dopravy

Dodavatel stavby : bude vybran vybérovym fizenim

Projektant: URBAN - projektova kancelaf, Drazd’anské 37, 400 07 Usti nad Labem,
IC 156 953 95,
Vypracovala: ing. Lenka Sonnenbergova

Stupeii PD: DSP/DZS

2. Uel objektu :

Komunikace s pfilehlymi chodniky sloui jako obsluzna komunikace ve stavajici zastavbé
rodinnych domkd. Stavebni objekt fesi realizaéni dokumentaci rekonstrukce stavajici komunikace a
prilehlych chodniki, vjezdil i zpevnénych ploch v celé delce Stursovy ulice, véetné podchyceni des- -
fovych svodi a jejich odvedeni do kanalizace.

3. Zhodnoceni stivajiciho stavu :

Jedna se o rekonstrukci stavajici komunikace. Pfi rekonstrukci nebudou zfizovana zadna nova
napojeni. V trase nejsou zasadni zmény nivelety, proto je zasah do okolniho Gzemi minimal-
ni.V uli&nim prostoru jsou jiZ poloZeny veskeré potfebné sité a cela technicka infrastruktura je do-
koncena.

Projekt fesi obnovu cca 1,04 km dlouhého Gseku komunikace ve Stursové ulici. Uliéni prostor
mé v celé délce ulice témé&F konstantni §itku 8,0 m a je vymezen oplocenim sousednich pozemkil.
Vozovka §ife 5,0 m je po obou stranach lemovana chodniky pfevazng §ife 1,5 m. Komunikace je
obousmérna. Pfednost v jizdé zde neni upravena zadnym dopravnim znaCenim.

Stavebns technicky stav komunikace je nevyhovujici z divodi ploSného rozrueni asfaltového
krytu vozovky v disledku rozpadu obrusné vrstvy vozovky a ptekopi po pokladce inZenyrskych
siti. RovnéZ prilehlé chodniky se nachazeji ve $patném technickém stavu. Povrch z litého asfaltu je
znatné rozruen, v nékterych usecich zcela chybi. Betonové silniéni obrubniky nemaji pfedepsanou
vySku naflapu a misty jsou rozlamané nebo rozrusené.

Vozovka je odvodnéna do betonovych uliénich vpusti, které se nachazeji v uspokojivém sta-
vu. Bylo zjisténo celkem 7 destovych svodii vyvedenych z objektl pfimo na pfilehlé chodniky.

4. Pouzité podklady a prizkumy

-Digitalni mapovy podklad 1:200 Listopad 2006, Geodetické prace - Vanék,

soufadnicovy systém S-JTSK,

vyskovy systém JADRAN, nivelaéni znacky — viz situace

body ptipojeni: body PBPP &.509, £511, &.513, €515, €.516, €524, £541,

-Posouzeni vhodnosti zemin (Florik — InZzenyrska geologie IGF Usti nad Labem, biezen 2007)
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-Stanoveni tloudtky vrstev asfaltové smési (SILAP- silni¢ni laboratof, s.r.0.-inor 2007)
-Poznamky projektanta z prohlidky staveni§té
-Vlastni fotodokumentace

5. Naévrh FeSeni:

Na zaklad& zhodnoceni stivajiciho stavu Ziviéné vozovky s pomoci vyvrtl uskuteCnénych
firmou SILAP- silni¢ni laboratof, s.r.o.- v inoru 2007 bylo rozhodnuto, Ze pfevaznou &ast vozovky
je moZno vzhledem ke zjidténym mocnostem stmelenych vrstev (15-25c¢m) obnovit odfrézovanim
rozrudené obrusné vrstvy a poloZenim nového zZivi€ného krytu.

Pouze v mistech naruSeni podkladnich vrstev bude provedena komplexni rekonstrukce vozovky.
Nova konstrukce vozovky bude rovn&Z poloZena na samém konci Stursovy ulice pfed vjezdem do
objektu vodarny, ktery je v soucasné dob€ nezpevnény.

V celé délce ulice budou vybudovény nové chodniky a zpevnény vSechny vjezdy ke stavaji-
cim objektim. Nova vozovka je navrZena Ziviéna, ostatni plochy jsou navrzeny dlazdéné.

Nova vozovka je navrzena na tfidu dopravniho zatiZeni VI. Jedna se o obsluZznou komunikaci
ve stavajici zastavbé funk&ni skupiny C, kategorie komunikace dle CSN 736110 - MO 6,0/8,0/40,
lehka Zivina vozovka $itky 5,0 m se zvySenymi silninimi obrubniky. Vyska naslapu je 12cm,

v mistech vjezdil a v mistech pro pfechézeni je vySka naslapu sniZena na Scm, respektive 2cm. Vys-
kové TeSeni stavby je urovano stavajici zastavbou Vozovka je navrzena s jednostrannym sklonem
2,5 %. Chodniky jsou v pfiéném sklonu 2%.

Jiz poloZené inzenyrské sit& budou v maximélni mife respektovany, stavajici kabely napfic
vozovkou zasahujici do konstrukce nové vozovky budou uloZeny v kabelovych chrani¢kach.

V ramci rekonstrukce budou vyménény 3 stavajici uli¢ni vpusté za nové betonové.
Nezaisténé destové svody budou odvedeny do kanalizace pomoci novych kanalizaCnich pfipojek,
z toho dva svody pfes nové monolitické vpusté.

6. Pripravné a bouraci price:

Ve vymezenych tisecich (viz ptiloha &. 2 Situace) bude odfrézovano 10cm Ziviéné vozovky. Pro
zajisténi pfedepsaného pii¢ného sklonu obnovené vozovky je v konkrétnich mistech pfedepsano
dodateéné frézovani (viz pfiloha &. 6 Pficné fezy).
Rez&24-  frézovani tl. 30mm v Sifce 1,5m v aseku od km 0,3400-0,36000
Rez ¢.26- frézovani tl. 30mm v §ifce 1, Om v useku od km 0,3600-0,40500
Rez €.27-  frézovani tl. 30mm v §ifce 1, Om v useku od km 0,4050-0,41552
Rez &.45- frézovani tl. 30mm v Sifce 1, Om v Aseku od km 0,6750-0,7050
Rez &.46- frézovani tl. 30mm v §ifce 1, Om v Gseku od km 0,70500-0,7200
Rez £49-  frézovani tl. 50mm v §ifce 1, Om v tiseku od km 0,72800-0,73500

Na tsecich, kde bude provedena komplexni rekonstrukce se vozovka vyboura na pfedpokla-
danou hloubku stmelenych vrstev - 25cm.
Budou vytrhany stavajici betonové silni&ni a zahonové obrubniky a vybourany vSechny betonové
plochy, které se nachazi prevazné ve vjezdech do objekti. Stavajici dlazdéné plochy budou rozebra-
ny (viz pfiloha &.9 Bouraci prace).
Tlou$tku betonovych ploch odhadujeme na 15 cm. U rozebiranych dlaZeb potitame s mocnosti dla-
Zebnich prvkid 6 cm.
Rozebrana dlaba bude o&ijténa a predana majitelim. Zivice bude odvezena jako druhotny material
pro zpracovani do nejblizsi obalovny - Uzin 4km. Vybourany beton z nékolika zpevnénych ploch
na vjezdech & vstupech do rodinnych domd bude odvezen k pfedrceni a takto upraveny material
miiZe byt pouZit na stavbé ke zlepSeni tinosnosti plané. Vykopova zemina bude odvezena k uloZeni
na skladku do V3ebofic-piepravni vzdalenost 4km.

7. Konstrukce vozovky
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QOdfrézovany povrch musi byt zbaven viech trhlin a vytlukd. Podkladni vrstva bude pfipadné
vyspravena pomoci OKJ, které bude nasledné dostatecné zhutnéno. Takto vyspraveny a oCistény
povrch podkladni vrstvy bude opatien postfikem spojovacim asfaltovym & emulznim a nasledné
polozena nova konstrukce vozovky (viz pfiloha &. 5 Vzorové piiéné fezy)

- skladba vozovky — A:

asfaltovy beton stfednézrnny tf. Il (CSN 736121) ABS I 40 mm

obalované kamenivo jemnozmné tf. Il (CSN 736121) OKS I 30-60 mm
postik spojovaci emulzni, 0,5 kg/m* (CSN 736129) PSE i
celkem 70-100 mm

Vrstva obalovaného kameniva proménné tloustky slouZi v konstrukci jako vyrovnavaci vrstva pro
zajiténi pfedepsaného piicného sklonu 2,5%.

Nova konstrukce vozovek je navrhovana na tfidu dopravniho zatiZeni VI a navrhovou
drovern poruseni D2.
Lehka Zivi€na vozovka je navrzena z asfaltové betonu s celkovou tloustkou konstrukce 0,42m-
skladba vozovky — D:

asfaltovy beton stfedndzrnny tf. IIT (CSN 736121) ABSTI  40mm
obalované kamenivo jemnozrnné tt. IT (CSN 736121) OKS I 50mm
postiik spojovaci emulzni 0,5 kg/m® (CSN 736129) PSE

mechanicky zpevnéné kamenivo (CSN 736126) MZK 160mm
Stérkodrt’ fr. 16-63 t£. D (CSN 736126, CSNEN 13242)SD  min.170mm
celkem min. 420mm

Pifi technologické prodlevé delsi nez 48 hod mezi poloZenim MZK a OK je tfeba povrch
MZK opatfit infiltraénim postiikem z asfaltu v mnoZstvi cca 2,0 kg/m’, ktery nenahrazuje spojovaci
postiik! Spojovaci postiik z kationaktivni emulze 1ze nahradit spojovacim postiikem asfaltovym.
Pro zabranéni zahrabavani fini§eru je vhodné povrch MZK zpevnit frézovanou Zivi¢nou drti.

Na rozhrani frézované a nové vozovky a taktéZ v mistech novych kanaliza¢nich piipojek
bude na vrstvu OKJ poloZena geomiiZ s pfesahem 0,5m na kaZdou stranu od prekryvané spary.
Je nutné vhodnym zpiisobem (barevné oznacit obrubnik) vyznacit polohu spary, tak aby po poloZeni
vrstvy OKJ, bylo ziejmé misto poloZeni geomfiZe. GeomfiZ se pouZiva se skelnym vlaknem a se
specialnim povrstvenim SBR pro lepsi pfilnavost k asfaltovym vrstvam.(napf. NICOFORCE 50/50
G nebo ARMATEX RS).
Vozovky jsou lemovany betonovymi silni¢nimi obrubniky typu napt. CSB H-25 nebo BEST
MONO II o rozmérech 150/250/1000 uloZenymi do betonového loZe s opé&rou z t¢hoZz materialu, se
zékladni vySkou naslapu 12 cm.
V mistech pro pfechazeni a v mistech ukonéeni chodniki je vyska naslapu snizena na 2 cm, u
vjezdi k objektim na Scm.
Vyskové nab&hy v mistech pfechodi a viezdi jsem provedeny na délce jednoho obrubniku —tj.1m.
Vsechny vjezdy k objektim jsou navrZzeny s krytem z betonovych tvarovek s celkovou tloustkou
konstrukce 0,27 m
-skladba vozovky — C:

vibrolisované betonové tvarovky tf. I (CSN 736131-1) DL I 60mm
loZe z drceného kameniva fr. 2-5 L 30mm
Stérkodrf fr. 16-63 tf. D (CSN 736126, CSN EN 13242) 8D 180mm
celkem 270mm

Betonové tvarovky tvaru I (nebo téZ kost) napf: CSB KOST nebo BEST BASE-vysoce pevnostni
vibrolisovana dvouvrstva beton. dlazba. Rozméry:200x100x60, barva okrova.
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Vjezdy jsou lemovany na rozhrani se zelenymi plochami betonovymi zahradnimi obrubniky obdél-
nikového prifezu o rozmérech 50/200/500 typu napf. CSB- R-zahradni nebo BEST PARKAN, kla-
denymi do loZe z betonu s bo¢ni opé&rou betonovou. Pfevyseni obrubnikil je 6 cm. Na rozhrani vjez-
du a vrat bude osazen sniZeny zahradni obrubnik s pfevySenim 2 cm, popiipad€ podle situace zapus-
tény.

Chodniky budou dlaZzdéné z betonové vibrolisované dlazby s celkovou tloustkou konstrukce 0,21m
- skladba chodniku - B:

vibrolisované betonové tvarovky ti. I (CSN 736131-1) DLI 60mm
loZe z drceného kameniva fr. 2-5 L 30mm
Stérkodrt fr. 0-32tf. D (CSN 736126, CSN EN 13242) SD 120mm
celkem 210mm

Betonové tvarovky tvaru I nebo kost napt. CSB KOST nebo BEST KLASIKO-vysoce pevnostni
vibrolisovana dvouvrstva beton. dlazba. Rozméry:200x100x60, barva pfirodni

V tésné blizkosti napojeni ulice Slavikova v km 0,695 bude vybudovano stani pro kontejnery
na tfidény odpad. Plocha bude vydlaZdéna a spadovana smérem do vozovky v pfiéném sklonu 2,5%.
Od dlazdéného chodniku bude oddélena sniZenym obrubnikem o vySce 2 cm. Smérem k zeleni bude
plocha lemovana betonovymi zahradnimi obrubniky, pfevyseni 6 cm.

Dalsi stani pro kontejnery bude vybudovano v blizkosti &.p. 657/7 (viz pfiloha ¢.2 Situace) Skladba
dlazdénych ploch pro kontejnery bude typu B.

Nové vybudované chodniky a vjezdy jsou v mistech sniZenych obrubnikd (5 a 2 cm) opatie-
ny varovnym pasem $ife 400 mm v patii¢né hmatné a barevné kontrastni uprave, vnimatelné sle-
peckou holi i prostym naslapem. Navrhujeme zde &tyifadku z betonovych tvarovek pro nevidomé
tvaru cihla (nebo téZ holand) v barvé Eervené, kladené do loZe z cementové malty.

Chodniky budou lemovany zahradnimi obrubniky (napf. typ CSB- R-zahradni nebo BEST
PARKAN - 50/200/500) kladenymi do loZe z betonu s boéni opérou betonovou s pievySenim 60.

Zemni plafi nové vozovky je navrzena v pfi€ném sklonu min. 3%. -

Plin vozovky bude Fidné urovnina a zhutnéna. Min. pozadovana iinosnos jadFend mo-

dulem pietvarnosti Eqer2=45 MPa’

Zeminy v podloZi byly na zakladé posouzeni vhodnosti zemin (Florik — InZenyr ska geologie
IGF Usti nad Labem, bfezen 2007) vyhodnoceny jako méné vhodné do podloZi komunikaci (sonda
S$1,52). Pokud p¥i zatéZovaci zkouSce zhutnén4 pldii v pfirozeném stavu bez zlepSeni nebude
vykazovat dostateénou anosnost, bude t¥eba pfistoupit ke zvySeni inosnosti podloZzi. Proto je v
projektu poéitano s piipadnym odtéZenim zeminy do hloubky 40cm pod plai, jeji sloZeni na mezi-
deponii, zhutnéni plané a poloZeni tkané geotextilie a op&tovné rozprostfeni vytéZené zeminy.
Stanoveni konkrétnich zptsobi pfipadného vylep§eni podloZi komunikace bude provedeno na misté
na zakladé vysledki zatéZovaci zkousky za pfitomnosti geologa, investora a projektanta.

V km 0,064 pied garazemi budou v ramci vydlaZdéni vjezdi vybourany stavajici nizké beto-
nové zidky a nahrazeny zidkami z betonovych palisad. Typ napi. CS BETON Yvette nebo typ Best
—Palisada MASIV o rozmérech 600/175/200 a 800/175/20, barva okrova. Palisady budou uloZeny
do betonového loZe piiblizné do ¥ svoji vysky (viz pfiloha €. 5 Vzorové pficné fezy).

8. InZenyrske sité

Pied zapocetim stavebnich praci je tieba nechat vyty¢it veSkerd podzemni zarizeni je-
jich sprivci, toto vytyéeni protokolirné pievzit a zejména pfi zemnich pracich postupovat
podie podminek spravcu siti, popf. za jejich dohiedu.

-4-
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Kabely vedené napti¢ konstrukci vozovky budou uloZeny do Zlabovych betonovych &i plas-
tovych chrani¢ek TK2.
1.chranitka — km 0,3292 kabel NN, celkova délka - 8,0m
2 chranitka — km 0,3280 sdé&l. kabel, celkova délka — 6,0m
3.chranidka — km 1,0370 kabel NN, celkova délka — 8,0m
Provede se odkopani stavajiciho kabelu a vykopani ryhy pro chrani¢ku. Vykop bude zapaZen. Bude
ziizeno podkladni loZe z podkladniho betonu B10. Kabely budou uloZeny do chrani¢ky a poté bu-
dou obsypény $térkopiskem fr. 0-32mm. RovnéZ zasyp do trovné 0,42m pod niveletu vozovky (1j.
do trovné plang) bude ze $térkopisku fr. 0-32mm.

Pfi zemnich pracech — pfedevsim pfi vykopech ryh — musi byt dodrzeny podminky jednotli-
vych spravch siti . V mistech kiizeni musi byt vykopové prace do vzdilenosti 1m od osy sité na obé
strany provadény rucné.

Préce pii odkryvani kabelil je nutno provadét ruéné. Kabelové trasy ve vykopisti musi byt proti po-
$kozeni ochranény napft. panely &i piejizdnymi plechy.

Mista kiizeni s podzemnimi plynarenskymi zafizenimi nesmi byt zahrnuta dfive , nez budou
zkontrolovana pracovnikem SCP.

Veskeré infenyrské sité dotSenych sprévci jsou zakresleny v situaci pouze orientatné podle doku-
mentace spravel.

Na zikladé vyjadieni SCVK ze dne 19.3.2007 musi byt de§Cové svody zaistény do sti-
vajicich kanalizatnich pripojek k objektiim. Vzhledem k tomu, Ze neni znamo umisténi téchto
ptipojek, jsou v Tabulce deStovych svodi (viz pfiloha &.38), pro G&ely vypottu nakladi na ziizeni
piipojek, destové svody napojeny piimo do Sachet. Koneéné vedeni piipojek bude feSeno v ramci
realizace stavby po vyty€eni domovnich pfipojek.

Pfipojky jsou navrzeny ztrub DN 100 a DN 150 zPVC & HDPE bez obetonovéni,

s obsypem a fadnym hutnénim zasypovych materiald.
Zasyp ryh predpokladime z nesedavych a dobie zhutnitelnych materiald — napf. nestandardniho
Stérkopisku tfeba i zahlinéného, lomovych vysivek, drobného drceného kameniva apod. Zasyp ryh
musi byt hutnén po vrstvach max. tl. 250 mm na pfedepsanou miru zhutnéni — min. 95 % PS
(1:=0,8), v aktivni z6n& (0,5 m pod plani) pak min. na 100 % PS (10,85 - 0,90 podle charakteru
zasypového materialu).

9. QOdvodnéni

Odvodnéni vozovek je zajidténo stavajicimi uli€nimi vpustémi, které se mnachazi
v uspokojivém stavu. V ramci rekontrukce budou vyménény tfi existujici vpusti. Dvé cihlové (V13
a V14), které jsou ve ¥patném technickém stavu a vpust V23 vzhledem k pfemisténi obrubniku. Typ
novych vpusti viz ptiloha ¢&. 8.1 — typové betonové s kalnikem, sifonem, koSem na blato a mfiZi na
zatizeni D — 400 kN. Nové vpusti budou napojeny na stavajici kanaliza&ni piipojky. Viechny stava-
jici ptipojky budou proistény a bude zkontrolovana funké&nost a spolehlivost systému.

Pro podchyceni destovych svodi z objektu &.p.657/7 budou vydlazdény rigoly z betonovych
slabovek typu TBM — Q30/500/500, uloZenych do betonového lo¥e. Rigoly budou vyustény do
monolitickych vpusti a odvedeny do stavajici kanalizace. (viz ptiloha Odvodnéni €.8.2.)

TABULKA STAVAJICiCH VPUSTI

o‘z’:-:::im Vyska mfize bélka Opravy
stavajici nova pripojky
V1 237,85 237,93 21 vYCISTIT, VYSK. UPR. VPUSTE
V2 239,34 239,29 23 VYSISTIT, VYSK. UPR. VPUSTE
V3 239,93 239,89 37 VYCISTIT, VYSK. UPR. VPUSTE

oy
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V4 239,92 239,91 43 VvYCISTIT, VYSK. UPR. VPUSTE

V5 240,01 240,03 3,8 VYCISTIT, VYSK. UPR. VPUSTE

V6 240,45 240,42 1,6 VYCISTIT, VYSK. UPR. VPUSTE

\'24 241,02 240,98 1,9 VYCISTIT, VYSK. UPR. VPUSTE

V8 241,41 241,40 2,5 VYCISTIT, VYSK. UPR. VPUSTE

V9 240,35 240,28 2,4 VYCISTIT, VYSK UPR. VPUSTE

V10 240,21 240,16 22 VYCISTIT, VYSK UPR. VPUSTE

Vi1 240,47 240,45 23 VYCISTIT, VYSK. UPR. VPUSTE

V12 240,78 240,74 24 VYCISTIT, VYSK UPR. VPUSTE

V13 241,13 241,16 3,5 CIHLOVA - VYBOURAT, NOVA vPust
vi4 241,14 241,18 3,1 CIHLOVA - VYBOURAT, NOVA vpusT
V15 241,34 241,32 26 VYCISTIT, VYSK. UPR. VPUSTE

V16 241,38 241,40 1,7 VYCISTIT, VYSK. UPR. VPUSTE

v1i7 241,77 241,72 1,9 VvYEISTIT, VYSK UPR. VPUSTE

V18 241,85 241,81 22 vYEISTIT, VYSK. UPR. VPUSTE

V19 241,53 241,46 2,0 VYCISTIT, VYSK. UPR. VPUSTE

V20 240,97 240,93 2,5 vYCISTIT, VYSK. UPR. VPUSTE

V21 240,91 240,87 1,6 vYCISTIT, VYSK UPR. VPUSTE

V22 240,93 240,95 2,3 VYCISTIT, VYSK. UPR. VPUSTE

v23 241,72 | .241,70 2,0 BETONOVA - VYBOURAT, NOVA VPUST
V24 241,78 241,73' 34 VvYCISTIT, VYSK UPR. VPUSTE

60,3

10. Dopravni znadeni

Vzhledem k soudasnému stavu a intenzité dopravy nenavrhujeme v novém technickém fese-
ni 4dné vodorovné ani svislé dopravni znageni kromé jiZ umisténé svislé dopravni znacky IP 10a,,
Slepa pozemni komunikace “ umisténé na konci “Stursovy ulice.

Prilohy: Kubaturové listy
Chranicky



Kubaturovy list

(Prof.&.|  Plocha Stfedni plocha | Vzdalenosf]  Kubature “Pritny | Prebyva| Chybi | Himotnice
profilu piehoz vwkop { ndsypu
m2 m2 m2 m2 m m3 m3m m3 m3 m3 m3
Vykop Nasyp | Vykop Nasyp Vykop __ Nasyp
; ?;’ 1,16 0,00 25,51 29,59 0,00 0,00 2959 | 0,00 29,59
3 0.42 1,15 0,00 8,56 9,84 0,00 0,00 9,84 0,00 39,44
2 0.91 0,67 0,00 25,93 17,24 0,00 0,00 17,24 0,00 56,68
5 0,99 0,85 0,00 15,00 14,25 0,00 0,00 14,25 0,00 70,93
5 032 0,66 0,00 8,24 5,40 0,00 0,00 5,40 0,00 76,33
7 0,47 0,40 0,00 13,79 5,45 0.00 0,00 5,45 0,00 81,77
) 0,51 0,49 0,00 25,39 12,44 0,00 0,00 12,44 0,00 24 21
9 0,35 0,43 0,00 38,32 16,48 0,00 0,00 16,48 0,00 110,69
10 0.42 0.39 0,00 12,89 4,96 0,00 0,00 4,86 0,00 115,65
11 0,46 0,44 0,00 10,74 4,73 0,00 0,00 4,73 0,00 120,38
12 0,56 0,51 0,00 10,63 5,42 0,00 0,00 5,42 0,00 125,80
13 0.54 0,55 0,00 18,81 10,35 0,00 0,00 10,35 0,00 136,15
14 0.60 0,57 0,00 11,19 6,38 0,00 0,00 6,38 0,00 142,53
15 055 0,58 0,00 4,09 2,35 0,00 0,00 2,35 0,00 144,88
16 071 0,63 0,00 16,75 10,55 0,00 0,00 10,55 0,00 155,43
17 1,46 1,09 0,00 9,16 9,94 0,00 0,00 9,94 0,00 165,37
18 170 1,58 0,00 15,00 23,70 0,00 0,00 23,70 0,00 189,07
19 159 1,65 0,00 10,00 16,45 0,00 0,00 16,45 0,00 205,52
20 3 :1 0 1,35 0,00 22,81 30,68 0,00 0,00 30,68 0,00 236,20
21 143 1,27 0,00 9,19 11,63 0,00 0,00 11,63 0,00 247,82
22 225 1,84 0,00 18,00 33,12 0,00 0,00 33,12 0,00 280,94
23 1,50 1,88 0,00 10,00 18,75 0,00 0,00 18,75 0,00 299,69
24 0,59 1,05 0,00 8,23 8,60 0,00 0,00 8,60 0,00 308,29
25 0.24 0,42 0,00 11,77 4,88 0,00 0,00 4,88 0,00 313,18
26 0,51 0,38 0,00 16,65 6,24 0,00 0,00 6,24 0,00 319,42
27 034 0,43 0,00 28,35 12,05 0,00 0,00 12,05 0,00 331,47 .
28 043 0,38 0,00 10,52 4,05 0,00 0,00 4,05 0,00 335,52
29 1.60 1,02 0,00 19,48 19,77 0,00 0,00 19,77 0,00 355,29
30 160 1,60 0,00 15,00 24,00 0,00 0,00 24,00 0,00 379,29
1 1.76 1,68 0,00 16,18 27,18 0,00 0,00 27,18 0,00 406,48
2 160 1,68 0,00 29,57 49,68 0,00 0,00 49,68 0,00 456,15
33 1.40 1,50 0,00 12,25 18,38 0,00 0,00 18,38 0,00 474,53
2 151 1,48 0,00 20,74 30,18 0,00 0,00 30,18 0,00 504,70
35 1.43 1,47 0,00 11,26 16,55 0,00 0,00 16,55 0,00 521,26
26 0.70 1,07 0,00 11,67 12,43 0,00 0,00 12,43 0,00 533,69
37 0:5 = 0,64 0,00 11,70 7,43 0,00 0,00 7,43 0,00 541,11
38 018 0,38 0,00 8,78 3,29 0,00 0,00 3,28 0,00 544,41
39 O: 20 0,24 0,00 12,85 3,08 0,00 0,00 3,08 0,00 547 49
20 018 0,23 0,00 35,94 8,27 0,00 0,00 8,27 0,00 555,76
Y] 073 0,45 0,00 9,06 4,03 0,00 0,00 4,03 0,00 559,79
42 0.20 0,47 0,00 10,00 4,65 0,00 0,00 4,65 0,00 564,44
43 035 0,28 0,00 20,00 5,50 0,00 0,00 5,50 0,00 569,94
a4 057 0,46 0,00 15,00 6,80 0,00 0,00 6,90 0,00 576,84
25 0,62 0,60 0,00 22,79 13,56 0,00 0,00 13,56 0,00 590,40
46 055 0,58 0,00 7.21 4,22 0,00 0,00 4,22 0,00 594,62
a7 0:36 0,46 0,00 15,00 6,83 0,00 0,00 6,83 0,C0 601,44
28 1.01 0,69 0,00 8,00 5,48 0,00 0,00 5,48 0,00 606,92
29 0.43 0,72 0.00 7,00 5,04 0,00 0,00 5,04 0,00 611,96
50 047 0,45 0,00 9,59 4,32 0.00 0,00 4,32 0,00 616,28
51 0,45 . 0,46 : 0,.00 1 176 5.41 e 000 - q,oo 541 - 0,09 L 6?1 89
|  Mezisoucet | 621,69] 0,00 | 621,69




Kubaturovy list

Prof. &. Plocha Stfedni plocha |Vzdileno Kubatura Pfitny Piebyva| Chybi | Hmotnice
profilu prehoz | vykop | nésypu
m2 m2 m2 m2 m m3 m3m m3 m3 m3 m3
Vikop  Nasyp | Vykop  Nasyp Vikop __ Nasyp
51 0,45 : —— : 3 o IE e e it = = =
52 0.60 0,53 0.00 17,95 9,42 0,00 0,00 9,42 0,00 | 631,11
53 | os3 077 | 000 | 957 7.32 0,00 0,00 732 | 000 | 63843
54 | oss 088 | 000 | 901 753 000 | 000 783 | o000 | 64636
55 0.70 077 0,00 17,12 13,10 0,00 0,00 1310 | 0,00 | 65946
56 061 o 0.00 21,14 13,85 0,00 0,00 13,85 | 000 | 67330
57 .55 060 | op00 15,21 9,13 0,00 0,00 913 | 000 | 68243
58 0'25 0,57 0,00 7,05 4,02 0,00 0,00 4.02 000 | 68645
59 0.59 057 | 000 | 1460 8.32 0,00 0,00 832 | 000 | 694,77
60 091 075 | 000 6.62 4,96 0,00 0,00 496 | 000 | 69974
51 0.96 094 | o000 | 1038 9,71 0,00 0,00 971 | 000 | 70944
62 075 086 | 000 | 1917 16,39 0,00 0,00 1639 | 000 | 72583
63 0.35 = 0,00 10,83 5,96 0,00 0,00 596 | 000 | 731,79
64 0.1 040 | opo | 1753 692 0,00 0,00 692 | 000 | 73871
65 0.35 040 | 0,00 9,57 378 0,00 0,00 378 | 000 | 742,49
= 0,53 0,49 0,00 6,45 3,16 0,00 0,00 3,16 0,00 745,65
67 0.54 0,59 0,00 16,45 9,62 0,00 0,00 9,62 0,00 | 75528
68 049 0,52 0,00 8,00 4,12 0,00 0,00 412 0,00 | 759,40
89 0‘51 0,50 0,00 11,83 592 0,00 0,00 5,92 0,00 765,31
70 .40 0,46 0,00 2517 11,45 0,00 0,00 1145 | 000 | 776,76
kon.fréz.| 040 040 | 000 | 2350 21,59 0,00 0,00 2159 | 0,00 | 79836
|  Mezisouéet | 176,67] 0,00] | 798,36
Novéa vozovka v km 1,02373 -km 1,03744 120,00 m2 |hl. vykopu 0,42 m 50,40
Nova vozovka v km 0,32916 -ul. Nezvalova 11,60m2  |hl. vykopu 0,17 m Jvozovka 2,00
9,40m2 hl. vykopu 0,12 m Jchodniky 1,15




CHRANICKY Z KABELOVYCH ZLABU TK2
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KABELOWY ZLA® AZD 27-100 TROUBA QSINKOCE MENTOVA BEZ WRDLA,
S POKLOPEM AZD 2B-SO EV. Z NEMEKSENENO PNC S DRATEM
PRO ZATAZEN( KABELU
CHRANICKA ROZMERY [mm] VYMERY [m®/m’]
TYP | USPORADANI D | B | k4| kol by VELL& R s loBET.
A2TK2 ¢sol Mo | - oMe | ooes | -
26T - |B50 195 | ~ lapo| M8 | D085 -
IxTED Moo s | - 02| oMo | -
Wx TX 2 %0 Wwo | - 0¥ | o4 =
AXTK2 + 49150 aso| 195 | wor ouvl | 0085 | oo
AXTX2 + 1156 A050| 95 | 189 oM | 9105 | o1
Ax T &+ DHASO 1500| 120 | Be 0294 | omo | oAul
TR + 1450 1100 205| M7 0,39 oMC | 0,08
2ATX2+ 26450 | 168 [1200] 208 | 49 | ase| om@ | oaxo | oy
LTKY + 15O 1500( 195 | 4H oMt | 0450 | odwd
BxTYR + 41RO 1200 95 | 197 0%8S| 0130 | 008l
VTR + 2HIBO 1SS 105 | 219 Ok | OI5S | oMB
VIR + BHISO 1750 ws | ™ 059 | 0415 | oMe
AxTKR. + 16200 900/ 1as | 205 028b | 0,090| 0ok
AXTKR & 26200 4150| 9B | 185 0% | o5 | ot
AxTX) + BdUCO WED 495 | 24w OS5 | oS | O19%
WxXTXR + 1200 100| 190 | 180 oG | oMo | o0
22TX24 14200 [0 WOl 90 | MO (WO | OMec | Ovo | O
T+ DR OO 1C50| 190 | 190 OsSee| oies | niec
JDaTKLr 19200 ABB0| 90 | 2100 oMB | OIS | Did
BAK 2 + 262250 coo| 190 | 8o 0518 | 916cO | Oiwo
BT + {280 19co| 90 | MO OGh& | 0190| 9%




