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1. Zakladni udaje :

Re¥ené tizemi : Usti nad Labem — Stiekov — ulice Zukovova

Objednatel : Magistrat m&sta Usti nad Labem — odbor dopravy

Projektant : Projektové kancelat Urban, Drazd’anska 37, 400 07 Usti nad Labem
Vypracoval : ing. Jifi Koudelka

Druh dokumentace : Studie revitalizace uli€éniho prostoru

2. Ukol prace :

Obsahem dokumentace studie revitalizace uliéniho prostoru Zukovovy ulice v tseku od
Zelezniéniho prejezdu CD po kiiZovatku s ulici Karla IV.

Pifedmétem navrhu je feSeni nového §itkového uspofaddani komunikace, véetn€ parkovani
pé8i dopravy, Gprava kiizovatek a napojeni okolnich primyslovych areédl, pfedeviim arealu
SETUZY.

3. Podklady :

Digitalni mapovy podklad — Geodeticka kancelar Vanek 01/2007

- Orientalni zakresy inZenyrskych siti jednotlivych spravci

- CSN 736110 Projektovani mistnich komunikaci

- Vyhlaska Ministerstva hospodafstvi ¢. 369/2001, kterou se stanovi obecn€ technické po-
7adavky zabezpe&ujici uZivani staveb osobami s omezenou schopnosti pohybu a orienta-
ce

- Projednavéni dokumentace v rozpracovanosti

- Vlastni doméfeni a fotodokumentace.

4. Zhodnoceni stavajiciho stavu :

Rekonstrukce Zukovovy ulice je navrZena v tiseku od spoleéného signalizovaného Zelez-
ni¢niho a vletkového piejezdu CD. Jedn4 se o 2 kolejny Zelezniéni ptejezd trati Lysa-Dé&in vy-
chod — drazni km 431,8, tfeti kolej je vletkova SETUZY. Usek konéi na hrané kfiZovatky s ulici
Karla IV — pfed Novosedlickym naméstim. Pfechod pfes pfejezd je zajistén stivajicim podcho-
dem po levé strané a Groviiovymi pfechody.

Bezprostfedng za vleCkovym pfejezdem je po pravé strané komunikace manipulaéni plo-
cha pfekladi§té spole¢nosti ENPROSPOL a po pravé strané je kfiZovatka s ulici Zavodnich rad.
Vjezd na tuto komunikaci je opatfen zdvorou, komunikace slouzi jako centralni parkovisté€ SE-
TUZY.

Prvni tfetina useku je vedena skrz aredl SETUZY s oboustrannou zéstavbou vyrobnimi
budovami. Usek je rozd&len dvéma dvojkolejnymi vletkovymi signalizovanymi piejezdy. V me-
ziuseku je po levé strand silni®ni véha SETUZY. Sifka komunikace v tomto tseku je cca 14m.
Po levé stran& komunikace navazuje pfimo na objekt SETUZY, po pravé stran€ je veden jed-
nostranny Ziviény chodnik §. 2,0 m. Podélny spad komunikace v tomto useku stoupa ve spadu
cca 2%. Bezprostfedné za druhym vle¢kovym piejezdem jsou po obou stranich komunikace
umistény hlavni vjezdy do obou polovin zdvodu, za nimi je pak umistén pfechod pro chodce pies
Zukovovu ulici.



Druba4 tietina useku — po k¥izovatku Zukovova x Purkyiiova x Truhl4fova je opét vedena
napiti¢ zdvodem SETUZY. Do kiiZovatky s ulici BH Mrstiki a protilehlému vjezdu k vratnici &,
5 je uliéni ¢ara ukon&ena oboustrannym oplocenim (po pravé strané panelové, po levé strané
dievéné), ve zbylém tseku je zastavba op&t oboustrannd. Komunikace mezi obrubami je v Sifce
cca 12,25 m s oboustrannym chodnikem $i¥ky 1,8-2,0 m. Po obou stranich se dnes podéln€ par-
kuje. Komunikace stoupa ve spadu cca 7%. Ulice Bfi Mrstikt slouZi pro piistup k zdvodni jidel-
n& SETUZY, vratnice &. 5 tvofi hlavni vjezd do horni poloviny pravé ¢asti aredlu SETUZY. Pod
k¥izovatkou je dnes umistén pfechod pro chodce.

KtiZovatka Zukovova x Purkytiova x Truhléfova je &tyframennd, pti¢emZ leva vétev —
ulice Truhlafova je mirng pfedsazena oproti Purkyiiové. Ob& komunikace jsou dnes obousmé&rné.
Bezprostiedn® za kfiZovatkou je v Purkyilové ulici umisténo parkovisté fy. SEKOZ, ukonCené
vjezdem do tohoto aredlu. KfiZovatka s ulici Truhlafovou je plo$né rozlehl4. Nad kiizovatkou je
umistén ptechod pro chodce pres Zukovovu ulici.

Zbyl4 tfetina komunikace pokrauje do kopce se stoupanim 9% aZ ke kiiZovatce s ulic
Karla IV. Chodnik na v&t¥ing useku je pouze jednostranny po pravé stranég, levostranny chodnik
kond u pfistupového schodisté k Jeseninové ulici a pokraCuje op&t aZ za kiiZovatkou
s Jeseninovou ulici. Uli¢ni prostor po pravé strané je ukon&en ve spodnim tseku ( po kfizovatku
s ul. Rozko3n4) oplocenim RD, v hornim uiseku pak souvislou zastavbou. Po levé strané navazuji
na komunikaci svahy ukonéené misty opérnou zdi. Sitka komunikace mezi obrubami ve spodnim
iseku s obousmémym podélnym parkovanim je cca 12,25 m, horni polovina s jednostrannym
podélnym parkovéni je vedena v §ifce cca 9,5 m. Po pravé stran€ jsou napojeny dvé mistni ko-
munikace — ulice Machova a Rozko3na. Po levé strang jsou ve spodnim tseku dva vjezdy na
parkoviit& k panelovym domiim €. p. 71 a 75 a mistni komunikace ulice Jeseninova.

Komunikace kon&i v prostoru stavajiciho pfechodu pro chodce pod kiiZovatkou s ulici
Karla IV. Pfechod jiZ byl upraven v ramci rekonstrukce ulice Karla IV, v&etn& vloZeni stfedniho
déliciho ostriivku a nasviceni pfechodu.

Konstrukce vozovky je v celé trase Ziviéna ve velmi $patném stavu. Pfedevsim tseky se
sklonem pfes 7% maji vyrazné roletovy charakter. Usek mezi zastavbou SETUZY je zase na
mnoha mistech pickopan loké&lnimi vyspravami. Konstrukei vozovek pfedpokldddme Zivi€nou
v1l.10 cm s podkladem z Zulovych kostek. PodloZi pak bude s ohledem na stav komunikace
zfejmé velmi $patné s ohledem na znatné deformace vozovky. Konstrukce chodnikd v celém
uzemi je z litého asfaltu.

V trase komunikace neni vedena vefejnd doprava MHD.
5. Souhrnny névrh Gprav:

Pfedmétem navrhu je feSeni nového Sitkového uspofadani komunikace, véetné parkovani,
p&si dopravy, tipravy k¥iZovatek a napojeni okolnich priimyslovych arealii - pfedevdim aredlu
SETUZY. V navrhu poé¢itime s komplexni rekonstrukei celé vozovky i pfilehlych chodnikd a
homogenizaci $itkového uspofadani. Zakladni $ifka komunikace je navrZena 8,0 m mezi obru-
bami jako t&zka Ziviéna vozovka. Rozsifeni o podélné parkovani je navrZeno v 3ifce 2,0 m. Na
vé&t§ing Useku ponechavime stavajici systém podélného parkovani. Oproti stavajicimu stavu viak
budou parkovaci pasy fyzicky vymezeny. V névrhu pogitime s odliSenim od konstrukce pfilehlé
vozovky, nejlépe zadlaZd&nim parkovaciho pasu malymi Zulovymi kostkami. Rozsifeni o podél-
né parkovini kamion@i ve spodni &isti je navrZeno v 3ffce v &ffce 3,0 m v konstrukei
z asfaltocementového betonu (obdobné jako u zastavek MHD). Chodniky jsou navrZzeny v Sifce
1,8-2,5 dle situace. Konstrukci pfedpokladame dlaZdénou z betonové vibrolisované vzorované

dlazby.



Stévajici i nové navrZené ptechody pro chodce budou upraveny dle pozadavkt CSN
736110 v&etn& nasviceni pfechodd samostatnym svétlem a poZadavkli vyhldsky Ministerstva
hospodéfstvi &. 369/2001, kterou se stanovi obecné technické poZzadavky zabezpedujici uZivani
staveb osobami s omezenou schopnosti pohybu a orientace.

Soudasti navrZzeného feSeni je i Gprava vefejného osvétleni. Jeho soudasti je jednak nasvi-
ceni pfechodt pro chodce a jednak vyména svitidel, véetné stoZard, v iseku priichodu pies areal
SETUZY. Nové by zde mnély byt osazeny historické typy svitidel.

Nezbytnym piedpokladem navrhu feSeni je zruSeni stavajici silni¢ni vahy a jeji pfesunuti
do aredlu STZ mimo téleso ulice. To bylo pfislibeno spol. SETUZA, ktera provede demontaZ a
odstrojeni véahy.

Soué4sti navrhu neni feSeni rekonstrukce vletkovych pfejezdi. P¥i jednani mezi objedna-
telem dokumentace, projektantem, spol. SETUTZA a spravcem vlecky — spol. VIAMONT byla
dohodnuta rekonstrukce piejezdd v pfedstihu, na néklady spol. SETUZA. Dokumentaci rekon-
strukce vle€ky zajistuje spol. VIAMONT. Projektant komunikace se pak pfizptisobi skute¢nému
stavu.

Souéasti navrhu nejsou piipadné pielozky inZenyrskych siti. Jednd se predeviim o sité
spol. CYNERGY, které jsou z vét§{ &asti historické. PHi projedndvani dokumentace se spol.
ENERGY byly dohodnuty tyto zésady:

1. Spol. ENERGY do dalsiho projektového stupng provéfi stav svych siti v daném prostoru
a sd&li svoje poZadavky na rekonstrukci a ochranu svych siti, kterou si viak bude zaji3t'o-
vat na svoje naklady v soudinnosti se stavbou.

2. Spol. ENERGY prov&fi moznost ¥eSeni nového vstupu do manipula¢ni Sachty u kolejisté
CD. V Sachté je provedeno propojeni uZitkové vody DN 500 a DN 700 propojené
nadrozmérnymi a t&zkymi tvarovkami jejichZ manipulace je mozZné pouze jefdbem a je
vzdy nutné demontovat strop Sachty. Spol. ENERGY proto bude poZadovat od Magistra-
tu mésta pfi opravé vozovky nad komorou ujisténi, Ze v pfipad& rekonstrukce postatuje
vyména konstrukce vozovky pouze po hranu ulice Zévodnich rad.

6. Technické feSeni:

6.1 Usek od Zelezni&niho pfejezdu po piechod pro chodce

Usek vede napti¢ aredlem SETUZY s oboustrannou zéstavbou. Za&atek rekonstrukce je
navrZen v Useku od spole&ného signalizovaného Zelezninfho a vle€kového piejezdu CD. Jedna
se o 2 kolejny Zelezniéni piejezd trati Lysa-Dé&Cin vychod — draZni km 431,8, tfeti kolej je vled-
kova SETUZY. Konec useku je za stavajicim pfechodem pro chodce (nad stavajicimi vjezdy do
arealu STZ). V trase jsou dnes dva dvoukolejné vleCkové piejezdy a po levé strané mezi nimi
silniéni vaha STZ.

Névrh v tomto tiseku poé&ita s $ifkovou homogenizaci na §ifku 11 m mezi obrubami — 8m
vozovka + 3 m podélné parkovani kamionti po pravé stran€ ¢ekajici na vjezd do SETUZY. Sta-
vajici pravostranny chodnik bude rekonstruovén na $itku 2,5 m, nové je feen novy levostranny
chodnik v Sifce 2,25 m. V8echny hlavni vjezdy do aredlu a vjezd na pfekladist€ SEKOZ za Ze-
lezniénim piejezdem budou upraveny tak, aby byl zajistén vjezd i pro dlouhé jizdni soupravy.

Stavajici pfechod pro chodce na konce tseku - nad levym vjezdem do STZ - bude ziZzen
na §itku 7 m a nasvétlen samostatnym pfechodovym osvétlenim.



Nezbytnym pfedpokladem névrhu feSeni je zruSeni stdvajici silniéni vahy. DemontaZ a
odstrojeni zajisti spol. SETUZA, ostatni préce investor rekonstrukce Zukovovy ulice.

Rekonstrukce vlegkovych piejezdti SETUZA (ve spraveé spol. VIAMONT) bude realizo-
véna a hrazena spolednosti SETUZA, véetn® zajidténi projektové dokumentace. Projektant revi-
talizace Zukovovy ulice v dal$im projektovém stupni dodri ptedepsané vysky z projektu rekon-
strukce vledky. Pokud to bude ¢asov& mozZné, doporutuje se provadét rekonstrukci pfejezdd spo-
le&n& s rekonstrukei Zukovovy ulice.

Spol SETUZA seznimila pfitomné s vyhledovou moZnosti Gpravy provozu v levé Casti
areslu, predpokladajici jednosmé&my vjezd viech vozidel zajizd&jicich do aredlu, v¢etn€ kamio-
ni, stdvajicim vjezdem za Zelezni¢nim pfejezdem — ulici Zavodnich rad - a vyjezdem v misté
stavajicitho vijezdu nad druhym vletkovym piejezdem. Jednd se o dlouhodoby vyhled, ktery
viak nebude prozatim v tomto stupni PD akceptovain.

6.2 Usek od pfechodu nad hlavnim viezdem po p¥echod nad kiiZovatkou Zukovova x B
Mrstikid x viezd k vratnici 6.5 (véetné)

Druhy usek je op&t vedena napfi¢ zdvodem SETUZY, na vétsin¢ Giseku mezi oboustran-
nym oplocenim areélu.

Navrh v tomto useku po&ita s $itkovou homogenizaci na §itku 12 m mezi obrubami — 8m
vozovka + 2 x 2 m podéIné oboustranné parkovani. Oproti stavajicimu stavu viak budou parko-
vaci pasy fyzicky vymezeny. V navrhu poéitdme s odliSenim od konstrukce pfilehlé vozovky,
nejlépe zadlaZdénim parkovaciho pasu malymi Zulovymi kostkami. Stavajici pravostranny chod-
nik bude rekonstruovan na $itku 2,0 m, levostranny dle situace 1,8 (podél prodejen) - 2,5 m (pfed
hlavnim vstupem).

Stavajici pfechod pro chodce pod kfiZovatkou bude pfesunut do nové polohy - nad kiiZo-
vatku a ziZen na 7 m véetn& samostatného nasviceni pfechodovymi svitidly. Divodem pfemisté-
ni je poZzadavek STZ na trasovani levého okraje vozovky v plivodni trase s ohledem na moZnost
zajisténi pravého odbo&eni do vjezdu k vratnici &.5 i pro dlouhé soupravy. Z tohoto diivodu je i
pravy jizdni pas roziifen na 5,5 m. Vyhledov& je uvaZovéno s moZnosti odsunuti a roz3ifeni
vjezdovych vrat k vratnici &5 sm&rem do arealu — do dalsiho projektového stupné spol. STZ sdé-
li zda ano.

Zaroveti je navrzen i novy prechod pfes ulici B¥ Mrétika. Pfechod bude odsazen o 5,0 m
od hrany Zukovovy ulice a komunikace bude v mist& pfechodu zaZena na 6,5 m. Uprava pfecho-
du spoletné s pozadavkem STZ na umoznéni sténi zasobovacich vozidel pfed zavodni jidelnou
STZ si vyzaduje zm&nu systému parkovéni v této ulici — ze Sikmého na podélné stani.

6.3 Usek od prechodu Zukovova x B¥ Mrétikt po p¥echod nad ki¥iZovatkou x Zukovova
x Purkyiiova

Navrh v tomto seku pocita s Sifkovou homogenizaci na §itku mezi obrubami 10,0 m pfi
jednostranném, nebo 12 m pii oboustranném parkovanim — 8 m vozovka + 2 m podélné parko-
vani.

Podélné parkovani je v prostoru mezi pfechodem a k¥iZovatkou s ulici Truhlafovou navr-
Zeno po levé stran& — na strané zdstavby. Na prot&j$i strang je pak mezi vozovkou a pribéZnym
chodnikem navrZen zeleny péas &itky 1,6 m, rozd&leny vjezdem k pfilehlé nemovitosti.
V prostoru naproti k¥izovatce Zukovova x Truhléfova je pak podélné parkovani navrZeno po
pravé stran¢.

Kiizovatka Zukovova x Truhléfova je plo§né rozlehld a nevyhovuje pozadavkiim na bez-
pe&né pfechdzeni. Z tohoto diivodu je na obou hranich navrZeno rozsifeni pfilehlych chodnikd



na ukor vozovky a do stfedu k¥iZovatky je vloZen stfedni délici ostrivek. Vlastni pfechod pro
chodce pak bude nasvicen samostatnym pfechodovym osvétlenim.

Kfti¥ovatka Zukovova x Purkyiiova je cca o 27 m odsazena oproti kfizovatce s Truhlafo-
vou. Bezprostfedng za k¥iZovatkou je v Purkyiiové ulici umist&no parkovisté fy. SEKOZ, ukon-
¢ené vjezdem do tohoto aredlu. Stejné jako v pfedchozim pfipadé je z obou stran vjezdu navrZe-
no rozsifeni pfilehlych chodniki zde z divodu zvét§eni vjezdového a vyjezdového poloméru.
Ptechod pro chodce bude odsazen o 4,5 m za hranu k¥iZovatky a bude nasvicen samostatnym
pfechodovym osvétlenim. Uprava prechodu si ztejm& vyZ4d4 i Gpravu parkovéni na pfilehlém
parkovisti fy. SEKOZ.

Stavajici pfechod nad k¥izovatkou zistava v piivodni poloze. Sitka vozovky viak bude
v mist& pfechodu zizena na 7 m a pfechod bude nasvicen samostatnym pfechodovym osvétle-
nim.

Stavajici prib&Zné chodniky po obou stranach budou rekonstruovany v plivodnich Sif-
kach. Pouze v kfiZovatkach dojde k jejich rozsifeni o navrZené zaZeni vozovek.

6.4 Usek od prechodu Zukovova x Purkytiova po kfiZovatku x Zukovova x Rozkos$ng

Zé&kladni $itka komunikace je zde stejn€ jako v ptedeslych pfipadech navrZena 8 m mezi
obrubami, pfi podélném parkovéni se pak $ifka roz$ifuje o 2 m na p#{slusnou stranu. V tiseku nad
ptechodem po ostrou levotodivou zatatku je navrzeno obousmérné podélné parkovéani — Sitka
mezi obrubami 12m. V prostoru zata¢ky az po kfizovatku s ulici Puskinova bez podélného par-
kovani. Za kfiZzovatkou aZ po ki¥iZovatku s ulici Rozko3na opé&t oboustranné.

Stavajici priib&zny pravostranny chodnik bude roz¥ifen na $itku 2 m, levostranny na Sitku
1,8-1,9 m - dle situace. Kromé toho bude levostranny chodnik, ktery dnes konéi u pfistupového
schodi$té k Jeseninové ulici, prodlouZen aZ do prostoru pod k¥iZovatku s ulici RozkoSnou. Zde je
navrZeno misto pro pfechazeni na prot&jsi chodnik. Stejné jako u pfechodi pro chodce je v tomto
misté navrZeno zGZeni vozovky na 7 m a nasviceni samostatnym osvétlenim. Pouze zde nebude
vyznageno vodorovné znadeni jako u legalnich pfechodd pro chodce.

V kiizovatkach Zukovova x Puskinova a Zukovova x Rozko¥n4 budou upraveny vjezdo-
vé poloméry jejich zvétSenim.

Zéroveii je nutné $iftkoveé upravit vijezdy na parkovisté k panelovym domtim &.p. 71 a 75
po levé strané komunikace. Oba vjezdy jsou dnes plodng rozlehlé a z dtivodu maximalni stano-
vené §ifky pro nové pfechody pro chodce (65,5 m) je nutna jejich uprava ziZenim na poZadova-
nou hodnotu.

6.5 Usek kiizovatky Zukovova x Purkyiiova po konec tiseku — pfechod pro chodce pted
kfiZzovatkou s ulici Karla IV

Rekonstrukce komunikace konéi v prostoru stavajiciho pfechodu pro chodee pod kiiZo-
vatkou s ulici Karla IV. P¥echod jiZ byl upraven v ramci rekonstrukce ulice Karla IV, véetng vlo-
zeni stfedniho déliciho ostriivku a nasviceni pfechodu.

V tomto useku je navrzena homogenizace vozovky na §ifku 10 m mezi obrubami — 8 m
vozovka + 2 m podélné parkovani po pravé strané komunikace. Priib&Zny pravostranny chodnik
je navrZen v $ifce 2 m s chodnikovymi pfejezdy v zesilené chodnikové konstrukci. Levostranny
chodnik za&ina aZ nad kiiZovatkou s Jeseninovou ulici. V ramci tohoto iseku je navrZena i upra-
va vjezdového poloméru do Jeseninovy ulice ve sméru z kopce zmenSenim vjezdového polomé-
ru a vloZenim zeleného pdsu §. 1,6 m mezi vozovku a prib&Zzny chodnik.



7. Pozemky dotéené stavbou:

Soudasti dokumentace je i zdkres navrZenych Gprav do pozemkové mapy. VSechny do-
t&ené pozemky jsou dnes vedeny jako ostatni plochy nebo nadvoii a nepfedpoklada se nutnost
dalgich vykupd.

Stavba bude umisténa na nasledujicich pozemkovych parcelach K.U. St¥ekov

PPL | Dryh pozemku-vyusiti vastnik
2140/1 Ostatni plocha-drdha Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni
organizace
3033/1 Ostatni plocha-ostatni komunikace | SETUZA Development, a.s
263 Ostaini plocha-ostatni komunikace | Mé&sto Usti n.L.
3043 Zastavéna plocha a nadvoii SETUZA Development, a.s
3055 Ostatni plocha-ostatni komunikace |M&sto Usti n.L.
492 Ostatni plocha-ostatni komunikace | M&sto Usti n.L.
1748 Ostatni plocha-ostatni komunikace | Mé&sto Usti n.L.
332 Ostatni plocha-ostatni komunikace | M¢ésto Usti n.L.
344/2 Ostatni plocha-zelen SpoleCenstvi vlastniki Zukovova &.p. 133/71
344/7 Ostatni plocha-ostatni komunikace |M&sto Usti n.L.
320 Ostatni plocha-ostatni komunikace [Mé&sto Usti n.L.
303 Ostatni plocha-ostatni komunikace | M¢&sto Usti n.L.
361 Ostatni plocha-ostatni komunikace |M&sto Usti n.L.
8. Zavér

Dokumentace byla v rozpracovanosti projednéna dne 18.4.208 na jednani u objednatele —

Odbor dopravy MmU za tiéasti téchto organizaci.

SETUZA a.s.

Energy Usti a.s.

VIAMONT as.

VIAMONT DSP a.s.

Magistrat mésta Usti, odbor dopravy
Urban projektova kancelaf

OR policie CR-DI Usti nad Labem
Zaznam z jednani je soudésti dokladové &asti. Vysledny navrh byl upraven dle vznese-
nych pfipominek nové& odsouhlasen viemi zi¢astnénymi.

Vyhledové potitd spol. SETUZA s moZnosti upravy provozu v levé Césti aredlu, pfed-
pokladajici jednosmémy provoz aredlem - vjezd vSech vozidel zajiZd&jicich do aredlu, veetne
kamiond, stdvajicim vjezdem za Zelezni¢nim pfejezdem — po ulici Zavodnich rad a vyjezdem
v mist& stavajiciho viezdu nad druhym viet¢kovym piejezdem. Jednd se o dlouhodoby vyhled,
ktery vSak nenf prozatim v tomto stupni PD akceptovan.



