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(nepfistupné &dsti mostu jsou popsdny podle projektové dokumentace)

SPODNI STAVBA

1.1 Zéklady mostnich podpér a kiidel

Hlavni zavéseny most — obj. 201

e Krajni opéra &.1 na levém usteckém biehu Labe je zaloZena hlubinné na vrtanych
Zelezobetonovych pilotach profilu 1220 mm zn. B 250, svazanych v hlavé zakladovou
deskou ze zelezobetonu zn. B 250.

e Stiedni podpéra, na niZ je zaloZen pylon mostu, ma zaklad na mohutné Zelezobetonove
desce z betonu zn. B 350 s dodateénym predpétim, po obvodé uzaviené podzemnimi
,mildnskymi sténami tl. 600 mm ze Zelezobetonu, které jsou zaloZeny do zdravého

skalniho podlozi.

e Krajni opéra stiekovska &.3 na pravém bfehu feky Labe je zaloZena stejné jako opéra
¢.1, tedy hlubinné na vrtanych pilotach profilu 1220 mm ze Zelezobetonu zn. B250,
svazanych v hlavach Zelezobetonovou deskou z betonu zn B250 a kfidla této opéry jsou
zaloZena plosné na zakladovém pase ze Zelezobetonu zn B 250.
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Mostni rampy — obj. 202 a 203

e Stiedni pilife ¢. 1 aZ 9 jsou zaloZeny plo3né na Zelezobetonovych &tvercovych patkach
3,5x3,5x1,2 m zbetonu zn. B 250.

® Krajni opéry €. 0 a 10 jsou zaloZeny plo3né na Zelezobetonovych patkach z betonu
zn. B 170 a vysky 1,0 m.

1.2 Mostni podpéry, kFidla, éelni zdi

Opéry - krajni podpéry
Hlavni zavéseny most

* Krajniopéra £. 1 - Gsteckd, je masivni ze Zelezobetonu zn. B 250, GloZny prah
zn. B 350, bloky pod loZisky z betonu B 425.

e Krajni opéra €. 3 - stfekovska, je rovnéZ masivni ze Zelezobetonu s kvalitou beton(
stejnou jako opéra ¢.1.

Mostni rampy

® Krajni opéry £. 0 a 10 jsou masivni z prostého betonu zn. B 170, Gloiny prah a zavérné
zidky jsou ze Zelezobetonu zn. B 250.
Kridla
Hlavni zavéseny most

e Krajni opéra ¢. 1 - ustecks, je bez kfidel.
e Krajni opéra ¢. 3 - stfekovska, ma kfidlo rovnobézné s osou mostu ve tvaru
navazujicich opérnych zdi.

Mostni rampy

e Krajni opéry €. 0 a 10 maji kfidio rovnob&zné s osou mostu, jsou z prostého betonu
zn. B 170 a navazuji na pokracujici opérné zdi sypanych ramp.

Pilife - stfedni podpéry
Hlavni zavéseny most — pylon

¢ Stfedni pilif ve tvaru pylonu ma spodni €ast na vy$ku 7,5 m od zakladové desky ze
zelezobetonu zn. 425 s dodateénym predpétim. V této &asti ma pylon tvar dvojice
prostorové zakfivenych kénickych pInych stén zrcadlové symetrickych k ose mostu.

° Zbyvajici &ast pylonu ve tvaru truhlikovych dutych stén po vySce proménnych je z oceli.
Dvojice prostorové zakFivenych svislych stén je pfikotvena k Zelezobetonové spodni
¢asti pylonu a prfitné ztuZena mohutnym pfi¢nikem v drovni vodorovné nosné
konstrukce (mostovky) a ttyfmi pficniky ve tvaru kidel ve vrcholu pylonu.

® Soucasti pylonu je i jeho vodorovna ¢ast ve tvaru truhlikovych prileznych parapetd po
stranach vodorovné nosné konstrukce krajniho pole, rovnéz z oceli.
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V pfiéném fezu mostu jsou stény zakfiveny tak, aby mezi nimi probéhl tram mostu.
Vrchol pylonu je 75 m nad plosnym zdkladem. Dolni ¢ast pylonu o vysce 7,5 m je
elezobetonova, zbyvajici éast o vyice 67,5 m je ocelova a je rozdélena na 27 dilci
vyéky 2,5 m navzijem spojenych montaZnimi nosnymi svary. Posledni vrcholovy dilec
je pfipojen VP Srouby a je odnimatelny.

Ocelovy pylon je vetknut do Zelezobetonového diiku pomoci 16-ti kotevnich kabeld
nosnosti 2 400 kN. V dolni ¢asti se obé& stény k sobé pfiblizuji a jsou vetknuty do
spole¢ného zakladu. V horni &asti jsou stény vzajemné propojeny ve Ctyfech vyskovych
drovnich. Stény jsou komorového prifezu, spodélnymi a svislymi vyztuhami
umist&nymi uvniti komory. Tloustka plecht pylonu je 12 aZz 50 mm.

Vnitfni prostory pylonu jsou pfistupné pro revizi a adrzbu vstupnimi dvefmi ze strany
vozovky cca 2,5 m nad jeji Grovni a déle po systému vnitfnich Zebfikl. B&Zné je moZny
vystup na nejnizsi kfidlo pylonu vystupnimi dvefmi, na zbyvaijici tfi dal3i kfidla je vystup
rovnéz moiny, ale pouze montaznim kruhovym otvorem.

Mostni rampy

Stredni pilife jsou navrzeny ve tvaru svislych tenkych stojek z oceli kruhového prifezu
o priméru 450 mm a tloustky 20 mm.
Ctyfi stiedni stojky u rozpletu ramp €. 4 a 7 jsou vylity betonem zn. B 250.

1.3 Zemni téleso, zdhozy a zpevnéni

Pfechodova oblast
Hlavni zavéseny most

Krajni opéra &.1 — Gstecka je vélenéna a je soucasti nabreZni zdi pfi levém bfehu Labe
a hlavni most pak pokracuje rozpletem do mostnich ramp, pod kterym probiha silnice
Usti n/L — Dé&in po ulici Pistavni.

Krajni opéra & 3 - stfekovskd md prechodovou oblast tvofenou navazujicim
podchodem a déle nasypem sevienym navazujicimi k¥idly a opérnymi zdmi smérem na
sidli$té Kamenny vrch po ulici Nova a odboénymi vétvemi na ulici Décinska.

Hlavni most prekraduje feku Labe a jeho krajni pole pak umoiiiuje pratah pési a
cyklistické stezky po strekovském ndbrezi.

Mostni rampy

Krajni opéry €. 0 a 10 maji za mostnimi zavéry pfechodovou oblast sevienou mezi
rovnobéind kfidla a navazujici opérné zdi a sestupuji na podélnou soubéznou ulici
Pristavni.

Pod mostnimi rampami je mezi obchézejicimi vétvemi komunikace po ulici Pfistavni
nezpevnény nepochozi prostor se Stérkopiskovym povrchem.



HPM Most ev.¢. 5a - M1, Maridnsky most v Usti nad Labem, 22.11.2021-6.12.2021 Ing. Milan Kominek

1.4 Ostatni ¢asti spodni stavby — ochranné izolaéni natéry

Betonova &ast dfiku pylonu je natfena ochrannym natérem a nejni#di jeho &ast nad
urovni vetknuti s ¢astym zaplavovanim je chranéna do vysky 2,0 m specialnim vysoce
odolnym asfaltovym natérem pouZivanym v pfiistavnich docich.

2. NOSNA KONSTRUKCE

2.1 Vodorovna nosna konstrukce

Hlavni zavéseny most

Hlavni most pfes Labe je asymetricky o dvou polich s jednim Sikmym pylonem na
pravém stiekovském biehu, odklonénym od skaly na Gstecké strand, jako jeji
protivaha. Hlavni most tvofi jeden dilataéni samostatny celek. Hlavni pole m4 rozpéti
123,3 m a vedlejsi pole na stfekovské strané je kratsi s rozpétim 55,5 m. Tram mostu
v hlavnim poli je nesen 15-ti pary zévésh v poloharfovém usporadani. Zavésy tvori
pfimkovou plochu s pFiznivym estetickym efektem.

Tvar pylonu je navrien tak, aby byl schopen pFenést svoji velkou ochybovou tuhosti bez
protitahel zatiZeni od hlavniho pole mostu. Stény pylonu plynule ptechazeji do
podélnych parapetnich nosnikd, které tvofi sou¢ast hlavni nosné konstrukce vedlejsiho
pole.

Vodorovnou nosnou konstrukci hlavniho pole tvoii ocelovy tram, ktery ma komorovy
prifez s rozméry 3,0 x 4,2 m. Na hornim pasu komory je situovan stredovy chodnik
s urovni 1,4 m nad vozovkou. V této trovni je rovnéz spodni kotveni zavés po stranach
chodniku osové v prodlouZeni stén komorového nosniku. Horni ukotveni zavést je pak
umisténo ve vnitfnim prostoru pylonu vjeho vrcholové &sti. Po obou stranach
hlavniho nosniku jsou do néj vetknuté konzoly situované pod jizdnimi pruhy vozovky.
Ocelové konzoly v osové vzdalenosti 3,0 m jsou jednosténné a maji proménnou vygku.
Mostovka je ocelova ortotropni s podélnymi vyztuhami uzavieného korytkového
prafezu. Ocelovy tram hlavniho pole je ukotven do mohutného pFi€niku vetknutého
do obou stén pylonu cca v ose zaloZeni stfedni podpory a tvofi s pylonem pevny bod
celé vodorovné nosné konstrukce od ného? hlavni most dilatuje k ob&ma krajnim
opéram.

Vodorovnou nosnou konstrukci vedlej$iho pole tvofi spiazend Zelezobetonova deska
s ocelovymi pfi¢niky vetknutymi do ocelovych parapetnich nosnikd, které jsou souéasti
pylonu. Ocelové pficniky maji tvar pismene | se stejnymi pfirubami a jsou rozmistény
v osové vzdalenosti 6,0 m. Zelezobetonova deska mostovky zn. B 350 je sprazena
ocelovymi trny s pfFiéniky a ma tloustku 0,35 m.

Uprostied pficného fezu mostu je vyvyseny chodnik. U levého Gsteckého bFehu
sestupuje chodnik po schodisti na Groveri pési pobfeini promendady v Pfistavni ulici. Na
pravém stfekovském bfehu chodnik klesa pod hlavni nosnou konstrukci vedlejsiho
pole, ocelovy truhlik se snifuje a pFechédzi plynule do Zelezobetonové &asti
stfekovského podchodu.
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7 vs

Zavésy mostu systému DSI Dywidag jsou kotveny v horni ¢asti do stén pylonu a v dolni
¢asti do stén tramu. KaZdy zavés se sklada z nékolika paralelnich lan. Lana jsou kryta
vnéjéi plastovou trubkou. Pfedpinani se provadélo na hornim konci z vnitiniho
prostoru pylonu.

Kazdy zavés se sklada z nékolika rovnobéinych sedmipramennych lan typu 1+6 profilu
15,5 mm s trojnasobnou protikorozni ochranou o poctu 5 az 19 lan v jednom zavésu
bez pouZiti cementové injektaze. PouZity pfedpinaci systém Dywidag véetné zplisobu
ochrany byl pouZit shodny jako ve stejné dobé dokonlované nejvétsi mosty v Asii
(napfiklad v Hong Kongu).

Polet lan vkaidém zdvésu je dan statickym vypoltem a je nejmensi u nejméné
namahanych lan nejvétsi délky. Vnéjsi plastovy obal zavési zajistuje jednotny vzhled a
pfiznivé obtékani vzduchu. Obal neplni funkci protikorozni ochrany, tu maji zajisténu
samotna lana.

DaleZitym detailem je zakotveni zavésti do tramu a do pylonu, ovlivnéné skutecnosti,
e lana bylo tfeba napinat z horni Grovné pylonu. Navic kaZdy zavés je pfikotven
k trdmu i k pylonu pod jinym uhlem. PFi FeSeni zavést soustfedénych do vétsich
jednotek s mensim poétem dvojic zavést by nebylo mozZné, z prostorovych divodd a
tvarového fedeni konstrukce, realizovany systém predpinani pouZit.

Mostni rampy

N&jezdové rampy véetné, rozpletu v jejich stfedni ¢asti, jsou feSeny jako samostatna
spojitd mostni konstrukce oddélend od konstrukce hlavniho zavé3eného mostu. Most
ma 10 poli, kazdé o rozpéti 15,0 m a je umistén mezi dvé ramena pobfezni komunikace
na ulici Pfistavni. Ve své stfedni ¢asti mostni rampy navazuji prostorové naro¢nym
rozpletem na hlavni zavé$eny most pfes Labe. Rozplet je uloZen na mohutném
ocelovém pfiéniku hlavniho mostu. Vtomto misté je provedena dilatace pomoci
phdorysné sloZité zakfiveného mostniho zavéru, ktery umoZiiuje nezdvislé statické
pusobeni hlavniho zavéseného mostu a ndjezdovych mostnich ramp.

V pfiéném Fezu je vodorovnd nosna konstrukce ramp tvofena jednim ocelovym
stfedovym komorovym nosnikem s oboustranné vyloZzenymi ocelovymi konzolami se
spraZenou Zelezobetonovou deskou. Konzoly na strané pfivracené k Fece kopiruji
tvarové ocelové fegeni navazujicich konzol hlavniho mostu a jsou z estetickych divodii
doplnény vyztuznymi ocelovymi korytkovymi p¥icnymi vyztuhami podle Fe3eni
ortotropni desky na hlavnim zavéSeném mosté.

Stavebni vyska ndjezdovych ramp je stlaéena na 1,29 m.

2.2 LoZiska, klouby

Hlavni zavéseny most

Na Ustecké opére &.1 je nosna vodorovna konstrukce mostu uloZena na dvé hrncova
loZiska NGe - 8000 s prodlouzenou dilataéni volnosti +/- 100 a s pootoenim 3%.

Na krajni stiekovské opéfe €. 3 je vodorovna nosna konstrukce uloZzena na Ctyfech
hrncovych kruhowvych loZiscich, dvou krajnich NGa - 3000 a dvou vnitinich NGe-3000.
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Mostni rampy

Na obou krajnich opérach 0 a 10 je dvojice kruhovych hrncovych lozisek.
Na vnitfnich ocelovych kruhovych pilifich je vidy jedno atypické loZisko, umoZfujici
kloubové a posuvné ulozeni.

2.3 Mostni zaveéry

Hlavni zavéseny most

Na hlavnim zavé3eném mosté a rampach jsou pouzity mostni zavéry typové Fady 3W.

Nad krajni Usteckou opérou €.1 je navren dilataéni zavér typu 3W 240N. Tento zavér
je tvarové slozity, je dvakrat pidorysné a tfikrat vyskové zalomen. Osa zavéru neni
kolma ke sméru osy mostni konstrukce. Ve sméru dilatace jsou orientovany nosné
prvky zavéru - nlzky. Tento dilataéni zavér je pfivaren k ocelové konstrukci.

Nad krajni stfekovskou opérou je mostni zavér situovan 1,5 m za osou loZisek. Pro
dilataci mostovky je navrien typ 3W 80J a je zakotven do spfaZené Felezobetonové
desky hlavniho mostu a do zavérné zidky na opére.

Mostni zavéry sleduji vySkové mostovku a zvySené obruby na mostd. Lemovani
vnéjsich svislych okrajh je souasti mostnich zavérq.

Dilatani mostni zévér chodniku nad stfekovskou opérou je ocelovy prstovy a je
soucasti ocelové konstrukce mostu. Timto zdvérem maze protékat voda z chodniku do
odvodnovaciho Zlabu pod nim.

K'mostnim zavérlm patfi i Uprava pfechodli mostovky z ocelové na betonovou a
stejného pfechodu na ldvce pro chodce. V prvém pFipadé je vozovka a izolace upravena
a vyztuZzena ve smyslu vzorového listu VL4-305.01 (z roku 1998) pro podpovrchovy
dilataCni zévér +/- 2,5 mm bez pruzné viozky v mostovce mezi oceli a betonem.
V druhém pfipadé je spara mezi oceli a betonem na chodniku upravena a ut&snéna dle
vzorového listu VL4-402.22 (1998) t&snicim tmelem.

Mostni rampy

Mostni dilatani zévéry ramp jsou navrieny u krajnich opér 0 a710 jako 3W 80)
s dilatacni schopnosti 80 mm. Jsou uloZeny ve spadu vozovky a zalomeny v ose vozovky
a u obrubnik.

2.4 Celni zdi a piesypévka

na mosté nejsou
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2.5 Ostatni ¢asti nosné konstrukce

Hlavni zavéseny most

Revizni vozik/lavka je nedilnou souéasti vodorovné nosné konstrukce a slouZi pro
inspekci, Gdribu a umoZfiuje vstup do vnitiniho prostoru komory hlavni tramu. Jezdi
po kolejnicich umist&nych pod mostovkou na hlavnim trdmu a je napdjen
elektrocentralami. Spolehlivost je jisténa jednou rezervni elektrocentrélou uloZenou
ve vnitinim bézné nepfistupném prostoru pylonu.

Vstup do dutiny hlavniho komorového nosniku/tramu je moZny z revizniho voziku
otvorem ve spodnim podhledu tramu.

Protikorozni ochrana ocelové vodorovné nosné konstrukce i pylonu je provedena
vicevrstvym natérovym systémem danské firmy Hempl’s. Ocelové ¢asti mostu maji dva
odstiny svétlé metalické 3edi a kiidla mezi sténami pylonu a zébradli chodniku jsou
modra.

v, v

Mostni rampy - dalsi ¢asti nosné vodorovné konstrukce na rampach nejsou.

3. MOSTNIi SVRSEK

3.1 Vozovka

Vozovka na hlavnim mosté i mostnich rampéch je Ziviéna o celkové tlouStce 90 mm
nad betonovou i ocelovou nosnou vodorovnou konstrukci véetné izolaéniho souvrstvi
v nasledujicim sloZeni:

- kryt vozovky AKMH 45 mm
- ochranna vrstva LA 40 mm
- izolaéni vrstva — némecky natavovany modifikovany pas (viz kap. 3.5) 5mm

- penetraéni vrstva (pouze na ocelové mostovce hlavniho mostu)

3.2 Chodniky

Chodnik pro chodce u hlavniho zavé$eného mostu s volnou Sitkou 3,0 m, je situovan
uprostfed mezi vozovkami v délicim pruhu se zvySenou Grovni o.proti vozovce. Chodnik
na ustecké strané zac¢ina schodistém, které z Urovné nabreZni promenady pod mostem
v prostoru krajni opéry stoupd aZ na vyvySeny horni pas hlavni nosné vodorovné
konstrukce mostu. P&3i, chranéni zabradlim, prochazeji podél zavést mostu, které jsou
situovany po obou stranéach chodniku. Schodisté je 3,0 m Siroké, pfimé se tfemi rameny
a dvéma podestami. Je zavé3eno na mosté a nad prostorem nédbfezni promenady volné
dilatuje. Schodnice jsou z valcovanych profilG, schodiStové stupné a podesty jsou
z tahokovu. Nahote na mosté tvofi podlahu chodniku horni pasnice komory, sestupna
¢ast chodniku na stfekovské strané je tvorena Zelezobetonovou deskou, uloZzenou na
ocelovych konzolach. Na této stfekovské strané mostu chodnik klesa mezi podélnymi
nosniky aZ na konec mostu, kde Usti do podchodu s vydsténim na stfekovské nabfezi.
Na mostnich rampach chodniky nejsou.
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3.3 Rimsy, obrubniky, zélivky

Na hlavnim zavé3eném mosté pres Feku jsou na ocelové &asti obrubniky jako sou&ast
ocelové fimsy a zabradli.

Vkrajnim poli na betonové &isti mostu jsou zvyiené obrubniky jako souéast
monolitické Zelezobetonové fimsy z betonu zn. B 350.

Na mostnich rampach tvofi obrubnik s fimsou a svodidlem jeden konstrukéni celek
feSeny z monolitického Zelezobetonu zn. B 350.

3.4 Kolejovy svriek

Na mosté neni

3.5 Izolacni systém mostovky

lzolace na mosté i mostnich rampach je zhotovena z némeckych natavovanych
asfaltovych modifikovanych pdsii ERGOBIT 50 (na oceli) a PRODOFLEX OK 50 (na
betonu). Ochranna vrstva je zlitého modifikovaného asfaltu, pficemz na ocelové
mostovce hlavniho zavé3eného mostu je navic aplikovana pecetici vrstva.

3.6 Ostatni €asti svrsku na mosté nejsou

4. VYBAVENIi MOSTU

4.1 Svodidla, zabradelni svodidia

Hlavni zavéseny most

Tvarové je zdbradli hlavniho mostu navrieno jako ocelové, atypické, charakteru
zabradelniho svodidla, zajistujici funkci zachytného zafizeni. Sloupky zabradelniho
svodidla jsou svafované tvaru pismene | se stejnymi pfirubami. Dolni pasnice pokracuje
vlinii spodni pfiruby pfi¢éniku mostu aZ cca 1800 mm od lemovaciho nosniku
mostovky. Smérem k hornimu madlu se sloupek kénicky zuzuje.

Toto zabradelni svodidlo neméd typizované ocelové pasnice. Ve vyéce potfebné pro
pasnice jsou navriena tfi ocelovd vodorovnd madla ztrubky 82,5x10 doplnéna
vodorovnym ocelovym tvarovanym madlem ve vrcholu z plechu P 15x160.

Takto navreny prvek vyhovuje drovni zadrZeni Il dle tab. 3, Technickych podminek pro
zatizeni a navrhovani svodidel” pro zatiZeni vodorovnou silou 200 KN. Navriené a
realizované zabradelni svodidlo na hlavnim mosté tvofi zachytné zafizeni ve smyslu
CSN 73 6201.

Mostni rampy

Strana pfivracena k fece je bezpeénostné zajisténa ocelovym zabradelnim svodidlem
stejného provedeni jako na hlavnim zavé$eném mostsé.

Strana obou mostnich ramp pfivracena k Marianské skale je lemovéana a zabezpe&ena
proti narazu vozidel betonovym svodidlem, které ma tvar standardniho svodidla typu
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[ ]

New Jersey. Je navrieno z provzdu$néného monolitického Zelezobetonu zn. B 330
s vlakny CRACKSTOP. Jeho $ifka v paté je 0,6 m a vy3ka nad vozovkou 1,3 m.

Stejny typ betonového zabradelniho svodidla je na navazujicich opé&mych zdech
sypanych ramp v prodlouZeni mostnich ramp. Tato betonova zabradelni svodidla jsou
dilatovana po 6.0 m s ochranou trvale pruzné hmoty, stejné jako vlastni opérné zdi.

4.2 Zabradli

e Zabradli vyvyseného stfedového chodniku na hlavnim zavéSeném mosté je ocelové a

probiha po celé délce mostni konstrukce i kolem otvoru pro schodisté na ustecké
strané. Je zakotveno do hlavniho tramu a ma vysku 1,3 m.

Ostatni zichytna zafizeni na vnéjsich okrajich hlavniho mostu i mostnich ramp maji
charakter zabradelniho svodidla, které je popsano v kap. 4.1.

4.3 Dopravni znaceni a oznaéeni mostu

Svislé dopravni znaéeni je instalovano na vjezdech a vyjezdech hlavniho mostu a ramp
a na vodorovnych nosicich, umisténych na pylonu.

Vodorovné dopravni znaéeni je na povrchu vozovek zajisténo trvalou bilou barvou.
Oznadeni mostu je realizovano na dvojici tabuli. Jedna dvojice tabuli je umisténa na
sténé ustecké opéry pfivracené k pési nabieZni promenadé a druhd je na vydsténi
podchodu na stfekovské ndbfeZi na sténé smérem k fece.

Na prvni tabuli je popsdna historie tfi mosti pres Labe v Usti n/L a sice mostu
selezni¢niho, silniéniho mostu Dr Eduarda Bene3e a konetné nového Maridnského
mostu.

Na druhé tabuli jsou pak jmenovité uvedeni viichni hlavni i¢astnici pfipravy a realizace
Marianského mostu, tedy vedeni mésta, projektanti a zhotovitelé.

Na vodorovné nosné konstrukci hlavniho zavé$eného mostu je osazeno dopravni
znaceni pro lodni provoz.

4.4 Odvodnéni mostu

Hlavni zavéseny most

Mostni konstrukce ma oboustranny pFiény spad 2% k vnéjsim obrubam. Podéiny spad
je rovné? oboustranny, na Usteckou stranu 3% a na stifekovskou 0,7% s vrcholovym
zakruZovacim obloukem.

Odrazné pruhy pfi vnéjdich okrajich mostu jsou od zabradelnich svodidel v pficném
sméru vyspadované do stfedu mostu ve spadu 4,0%.

Na stiekovské strané se prava, stiedni a leva vétev preklapi tak, Ze sleduji vzestupné a
sestupné vétve navazujicich komunikaci.

Odvodnéni vozovky zajistuje systém odvodiiovacl. Na zdkladé hydrotechnického
vypoctu je navrien jeden odvodiiova¢ na odvodnéni 250 m2 plochy mostu. Podle
tohoto udaje bylo provedeno rozmisténi odvodiiovacd. Jen v prostoru vrcholu
zakruzovaciho oblouku, kde podélny spad se bliZi nule, jsou odvodiiovate zhustény.
Podélny spad mezi jednotlivymi odvodiiovaci je dén podélnym spadem mostu. Ve
vrcholovém oblouku mezi tfemi zahuiténymi odvodriovaci je podélny spad dosazen
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stfechovitou Upravou v tloustce krytu vozovky tak, aby vysledny byl min 0,5%. Vtokové
otvory jsou zde snizeny 0 20 mm.

¢ Odvodrfiovate jsou vocelové &asti mostu hlavniho zavé$eného pole &t&rbinové,
umistény pod zvySenymi obrubniky. Stérbinové odvodriovage jsou ocelové, prikryté
z boku roStem z kulatiny, zamezujicim vniknuti vétsich neistot, jez by mohly ucpat
odvodriovaci potrubi. Pfistupné pro revizi a ¢isténi jsou jednak z boku otvory
v obrubniku, ale i shora Sroubovanym ocelovym kruhovym odnimatelnym poklopem.

* Odvodiiovace v betonové Casti vodorovné nosné konstrukce vedlej$iho pole mostu
jsou ocelolitinové typové firmy Vicek.

e Odvodfiovaci potrubije z plastd z trubky DE 220 mm od firmy HOBAS a sleduje podéiny
spad mostu. Je umisténo pfimo pod odvodiiovati. Potrubi je spojeno plastovymi
spojkami HOBAS. Potrubi prochdzi otvory v pfi¢nicich OK mostu pod ocelovou
mostovkou podepfeno v mistech pfiéniki po 3,0m a pod betonovou mostovkou
krajniho pole podepfeno po 6,0 m v mistech hlavnich pfi¢nikt spiazené konstrukce.

® Napojeni 3térbinovych odvodrfiovaéi na odvodriovaci potrubi v hlavnim poli je
provedeno TR 219x8, v krajnim poli z ocelolitinovych odvodiiovaéi pridanym T kusem
a dal opét z TR 219x8. Zalisténi do odvodriovaciho potrubi je pies nerez sedlo HOLLEIN.

® Odvodriovaci potrubi je na Gstecké stran& napojeno na stejné odvodfiovaci potrubi
ramp pres kompenzator HOLLEIN umozfiujici dilataci mostu. Na stfekovské strané je
potrubi zadsténo do svislého potrubi kanalizace, pfipevnéné ke sténé opéry. Zadsténi
umoznuje dilataéni posuny mostu.

® Samostatné je do svislého potrubi kanalizace zatstén i odvod vody ze Zlabu pod dilataci
chodniku a odvodriovac na stoupajici vétvi vozovky na Stfekov u vnitiniho chodniku.

® Pro revizi a CiSténi odvodriovaciho potrubi na hlavnim poli sloui revizni kusy p¥istupné
poklopem v chodniku a pod betonovou mostovkou krajniho pole jsou pfistupné
z prostoru pod ni.

¢ Chodnik na mosté je odvodnén pFiénym spadem do vozovky. Na stiekovské strané
mostu, kde uroveri chodniku spada mezi ocelové podélné nosniky stéka voda podél
stén aZ pfes dilatacni zavér do Zlabu pod nim a odtud odvodfiovacim potrubim do
kanalizace.

® Na ustecké strané v prostoru schodiité voda volné stéka mezi ocelovou konstrukei do
vodniho toku feky Labe pod mostem.

® Vnitfni prostory OK mostu jsou pfistupné nebo nepfistupné. Nepfistupné prostory jsou
celé uzaviené a nejsou odvodnéné. V ostatnich piistupnych vnitinich prostorach, kde
by voda mohla kondenzovat, tato odtéka ve sméru spadu mostu a v nejnizSim misté je
v dolni pasnici vyvrtén otvor pro pfipadny vytok této vody ven. Pokud je to moiné,
jsou uvedené vnitfni prostory opatfeny otvory pro umoznéni cirkulace vzduchu a
vétrani, coZ se tyka také pylonu. Tyto otvory jsou opatfeny sit&mi, zabranujicimi
vniknuti ptaka dovnitf konstrukce.

e Odvodnéni povrchu izolace mostovky je zajisténo pomoci ocelovych trubek
s vydsténim pod mostem a pfesahem 0,5 m pod spodni lic konstrukce kviili
bezpeénému odkapavéni vody mimo konstrukei pfi vétrném poéasi.
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Mostni rampy

Odvodnéni vozovky mostnich ramp je zajisténo pomoci podélného sklonu a pfitnych
spadi komunikace tak, %e povrchova voda je svedena kodvodiiovaciim. Podle
hydrotechnického vypoétu je navrien jeden odvodriovat na 250 m2 plochy mostu.
Podle tohoto tdaje je provedeno rozmisténi odvodiiovacd.

Odvodriovade jsou na strané k fece v ocelové €asti pfitného fezu v poctu 5-ti kust
umistény pod zvySenymi obrubami, jsou 3térbinové, ocelové, pfikryté rodtem
z kulatiny, zamezujicim vniknuti vétSich neistot, jez by mohly ucpat odvodiiovaci
potrubi. PFistupny je jednak z boku otvory v obrubniku i ze shora kruhovym poklopem
odnimatelnym pomoci $roubového spoje. Jedna se o stejny systém, jaky je na hlavnim
zavéseném poli mostu.

Odvodiiovaée na strané k Marianské skale a Zeleznici v betonové &asti priéného fezu,
jsou umistény v krajnich prouZcich u obrubniku v poctu 5-ti kusti ocelolitinové typu
Vicek.

Odvodiiovaée jsou napojeny na odvodriovaci potrubi stejnym zpisobem, ktery je
popsan na hlavnim zavéSeném mosté pies feku.

Odvodiiovaci potrubi je plastové z trubek DE 220 mm od firmy HOBAS a sleduje
podéiny spad ramp. Je umisténo pfimo pod odvodriovadi a spojovano plastovymi
spojkami HOBAS. Prochazi otvory v pfi¢nicich OK mostu pod ocelovou mostovkou
podepieno po 3,0 m a pod betonovou deskou je zavéSeno pomoci zavésa.
Odvodiiovaci potrubi je napojeno na potrubi z hlavniho mostu pfes kompenzator
HOLLEIN, umoZiujici dilataci. Na krajnich opérach ¢. 0 a 10 je vodorovné potrubi
zausténo do svislé ¢asti odvodniovaciho potrubi, pfipevnéného ke sténé opéry a pres
limec, ktery respektuje dilataéni posuny ramp je zausténo do 3achet, napojenych na
kanalizaci.

Revize a Cisténi odvodiiovaciho zafizeni je zajisténo stejné, jak je popsano u hlavniho
zavééeného mostu. Rovnéi pfipadné odvodnéni pFistupnych a nepfistupnych vnitfnich
prostor truhlikového trdmu ramp je feseno, jak je popsano u hlavniho zavéseného
mostu.

Odvodnéni izolace mostovky je provedeno pomoci odvodiovacl izolace. Na strané
svodidla New Jersey je navrZena typizovana odvodiiovaci ocelova trubka se vsakovaci
vrstvou v poctu 24 ks dle vzorovych listd VL 4 — MOSTY. Tyto odvodfiovaci trubky jsou
s pfesahem vyvedeny pod spodni lic mostovky s odkapavanim vody na terén pod
rampami. Na strané ocelové obruby smérem k fece je odvodnéni izolace provedeno
pomoci otvor(i 20x100 mm v Fimsové plechu s vylsténim na okapovém nose a spadem
na terén pod rampami. Oba typy odvodriovaci izolace jsou shora prekryty tkaninou R
99 rozméru o rozméru 200x200 mm.
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4.5 Zabrany - protidotykové, protikourové, protinarazové, kryci, izola¢ni a dalsi

Na strané mostnich ramp pfivracené k Zelezni¢ni tati podél Marianské skdly je
instalovana sténa proti oslnéni, jako vzajemna ochrana obou médi dopravy, tedy
zelezni€niho a silniéniho. Je navriena v délce 75,0 m symetricky od osy hlavniho
zavéseného mostu.

4.6 Protihlukové zdi na mosté nejsou

4.7 Cizi zafizeni na mosté

Ve vodorovné konstrukci hlavniho zavé$eného mostu pres Feku, tedy vtubusu
hlavniho pole a v truhlikovych dutinich postrannich parapetii pylonu ve vedlejsim
krajnim poli mostu, je vedena soustava kabeld riznych operatord, ulozenych na
bocnich, vodorovnych nosiich inZenyrskych siti, pfipevnénych na ocelovych vyztuhéch
svislych st&n komorového nosniku a parapet( pylonu.

4.8 Ostatni vybaveni mostu

Osvétleni mostu je zajisténo jednak osvétlovacimi stoary osazenymi na sténach
hlavniho tramu vné zabradli na vyvy3eném chodniku ve stfedu mostu a doplnéno
liniovym osvétlenim v madlech vnéjiiho zabradelniho svodidla pfi vnéjsich okrajich
mostu.

Osvétleni podchodu je zajisténo osvétlovacimi télesy ve stropé.

Osvétleni mostnich ramp je zajisténo osvétlovacimi stozary soub&né silnice.
Mariansky most je vybaven rovné: slavnostnim osvétlenim. To je zajiéténo jednak
reflektory umisténymi na vnitini st&né pylonu a nasvétlujici jeho vnitini stény na celou
vySku. Druhy systém slavnostniho osvétleni je zajiétovan vicefunk&énim laserem, ktery
je umistén na nejvyssim kridle pylonu a umoZiiujicim jednak nasvétlit soustfedénym
laserovym paprskem 3picku stiekovského kostela a v prodlouZeni této osy realizovat
na protilehlé sténé Marianské skaly svételnou show.

Na vodorovné konstrukci hlavniho mostu, pylonu a betonovych zikladech mostu je
osazena soustava nivelacnich znacek, které slouZi ke geodetickému monitoringu
Marianského mostu. Pevné geodetické body jsou rovné? trvale osazeny na betonovych
pilifich v mistech plvodni vyty&ovaci sité v blizkém okoli mostu.

mostni objekt je opatfen stilym zafizenim, umisténym ve spodni betonové &asti
pylonu a pfistupné z nejniz3i irovné dutiny pylonu na spéfe ocel/beton.

5. DALSi CASTI MOSTU - kromé popsanych na mosté nejsou.
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C. STAV A ZAVADY CASTi MOSTU

1. SPODNI STAVBA

1.1 Zaklady mostnich podpér a kFidel

Zaklady hlavniho mostu i ramp jsou nepfistupné.

Okoli zakladu pylonu bylo po celou dobu prohlidky zaplaveno vodou, viz foto v pfiloze
fotodokumentace.

Lze konstatovat, Ze nebyly zjistény zdvady, které by avizovaly poruchy v zaloZeni mostu
a ramp.

1.2 Mostni podpéry, kiidla , ¢elni zdi

Hlavni zavéseny most

Krajni opéra ¢.1 ustecka

Svislé vlasové trhliny patrné jiz pfi 1. Hlavni prohlidce mostu vr. 1998 jsou
stabilizované - doporuceni sledovat pfi dalSich prohlidkach.

Na vnitfni sténé opéry smérem k vozovce tésné u nastupu na schodidté k chodniku
nahoru na hlavni zavé$eny most chybi dvé orientacni tabule s oznaéenim mostu
(podrobnéji viz kap. B 4.3), coZ je trvald zavada a je to Skoda.

Schodidté smérem doll k Fece je silné znecisténo, na strané smérem k méstu je
zamezen vstup.

Stredni podpéra s pylonem

Ve spodni betonové &asti nad zdkladem je patrny systém trhlin, sledovany jiz od
1.HPM, je stabilizovany, ale je tfeba ho dale sledovat a po obnoveném natéru aplikovat
sadrové terée. Pii HPM byly trhliny nepfistupné, sledovat pfi nizké hladiné vody.
Vnitfni pohledové plochy betonové &asti pylonu jsou silné znecistény holubimi
exkrementy.

Natéry betonové &asti pylonu, zvlasté cerny asfaltovy nétér v dolni Casti se zvySenou
obrusnou odolnosti vyZaduji obnoveni.

Vnéjsi ocelovd manZeta na spare ocel/beton byla v dobé soucasné HPM nepfistupna,
pfi Cisténi stén pylonu a obnové natérd je tfeba provést jeji podrobnou kontrolu.

Ve vnitfnim dutém prostoru pylonu na spafe ocel/beton je betonovy povrch na

v v

svve

Grovni této spary v misté pfistupu ke kotvdm pfedpinacich kabeld, kotvicich ocelovy
pylon k betonovému zakladu je soustfedéna voda se stalym pfitokem pravdépodobné
z netésnicich dvefi na vstupu do pylonu ze strany vozovky, kotva se silnou korozi.
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Dvojice odvodriovacich trubicek izolace vozovky na obou okrajich mostovky odkapavaji
na jedno misto na vnitfni sténé ocelové &asti pylonu a jsou zdrojem soustfedéné
koroze.

Poruchy v protikorozni ochrané OK realizované natérovym systémem Hempl's jsou
FeSeny ve zvlaStnim reZimu samostatnou akci obnovy natérti OK béhem nasledujicich
dvou let mimo rezim HPM.

Vnitfni natéry jsou v podstatné lepsim stavu, pouze upozoriiujeme na korozi v rozich
lemu ocelové vodorovné vyztuhy uvniti pylonu napf. viubech &10 a 11 a &17-20
(Cerny asfaltovy nétér zadind mezi lubem &.11 a 12 smérem k lubu &1 ve vrcholu
pylonu) a dale na vyskyt plisng, zvlaité v hornich ¢astech pylonu a soustfedéné
znecisténi hmyzem u vystupnich otvori na kidla ve vnitfnich sténdch pylonu. Vyskyt
plisné je rovnéZ ve vnitfnich prostorach truhliku vodorovné nosné konstrukce hlavniho
zavéseného pole (viz kap. C 2.1).

Krajni opéra ¢.3 strekovskd

e Opéra a kfidla jsou bez zjevnych zavad.
® V navazujicim podchodu na sténdach Graffiti a na vystupni sténé dstici na stfekovské
nabfeZi chybi dvojice tabuli s oznagenim mostu (podrobnéji viz odstavec B 4.3), co? je
trvald zévada. Tabule jsou relevantni informaci nejen ve shodé s CSN, ale i pro turisty.
Mostni rampy

Krajni opéra Centrum E.0 a krajni opéra ¢.10 Krdsné Bfezno

Opéry a kfidla jsou bez zjevnych zavad.

Na dlouhych navazujicich opérnych zdech jsou svislé trhliny a dilata&ni spary mezi
jednotlivymi dilatacnimi tseky zdi s nefunkénim trvale pruinym tmelem jsou zcela
degradovény, coZ je trvald zédvada a je nutnd oprava.

Na rostlém terénu mezi soubéinym svodidlem vozovky a opérnou zdi je vegetace,
kterou je nutné odstranit.

Stredni ocelové podpéry

Kruhové ocelové stojky bez zjevnych zdvad, u lozisek v hlavich negistoty, tieba je
oCistit.

w

1.3 Zemni téleso, zahozy a zpevnéni

Piechodova oblast
Hlavni zavéseny most

Pfechodova oblast krajni op&ry ¢&.3 stfekovské je tvorena navazujicim podchodem a na
jeji kfidla navazujicimi opérnymi zdmi, které sviraji nasyp sestupnych a vzestupnych
ramp. Na opérnych zdech je patrny systém svislych trhlin a dilataéni spary s ptivodnim
trvale pruznym tmelem jsou poruseny a vyZaduji opravu.

Vlastni pfechodova oblast v Grovni vozovky za mostnim zavérem nevykazuje zavady.
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Mostni rampy

e Vlastni pfechodova oblast za obéma krajnimi opérami ramp €. 0 a 10 nevykazuje
v Grovni vozovky za mostnimi zavéry zavady.
o Na opérnych zdech nasypovych ramp zdvady viz kapitola C 1.2.

1.4 Ostatni ¢asti spodni stavby - ochranné izolacni natéry

e Na&tdry betonové &asti pylonu je tfeba obnovit (viz kap. C1.2).
e Protikorozni ochrana OK je ve zvlastnim reZimu oprav natérl, co je podrobnéji
popsano v kap. C 1.2.

2. NOSNA KONSTRUKCE

2.1 Vodorovna nosna konstrukce
Hlavni zavéseny most

e Ve vnitini ¢asti komory hlavniho pole plisefi stén a stropi s lokdInim vyskytem (napf.
Gsek 29 postizen a vedlejsi useky ¢isté, prikladi takového vyskytu je nékolik).

e Protikorozni ochrana ocelovych &asti mostu je ve zvlastnim reZimu oprav natér(
(podrobnéji viz kap. C 1.2).

e Dvojice odvodiiovacich trubiéek povrchu izolace mostovky, které odkapavaji na vnitfni
sténu ocelové &asti pilife bude tfeba odvést mimo pylon.

e Gumové objimky dynamickych tlumiéd zavésd mostu vmisté jejich kotveni u
stfedového chodniku jsou u nékolika zavési zvlasté na décinské strané poruseny a u
zavésu & 6 je objimka uplné protriena, oprava nutna. Nékolik dlouhych zavési
vykazuje podéIné nerovnosti obalovych plastovych trubek, coz je neodstranitelna vada
od jejich instalace bez vlivu na funkénost zavési mostu.

Mostni rampy

e Na nékolika mistech v podhledu spfaZené Zelezobetonové desky mostovky, zvlasté
v polich mezi pilifi&. 3a 4, 4 a5, 5 a 6 je patrny systém smritovacich trhlin s vyluhy,
dlouhodobd trvala vada jiz od 1.HPM, stav stabilizovany.

e Na Zelezobetonovych sténach zabradelniho svodidla je systém smr3tovacich trhlin,
trvala zavada.

2.2 Lo#iska, klouby

Hlavni zavéseny most

e Viechna kruhova hrncova loZiska na obou krajnich opéréch jsou stabilizovand a plné
funkéni, hodnoty posunt shodné s posuny pii HPM 11/2014.

e Mostni rampy

e Dvojice kruhovych hrncovych loZisek na obou opérach €. 0 a 10 jsou stabilizované a
pIné funkéni, hodnoty posuni shodné s posuny pii HPM 11/2014. Loziska v hlavach
ocelovych stfednich sloupt jsou funkéni.
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2.3 Mostni zavéry.

Hlavni zavéseny most

vvs

e SloZity lomeny zavér na ustecké opéfe 3W 240N i jednodusdi na stfekovské strané 3W
80J jsou ndro¢né na pravidelné &isténi vzhledem k provozu na mosté, zvlaité dopravy
kameniva a Stérku z nedalekého lomu Maridnska skila. Zneciéténi a poruseni gumové
Casti zavérl znamena proto velmi vaZné nebezpedi.

® Prstova ocelové dilatace na chodniku na stfekovské strané umoziiuje protékani vody
do odvodiiovaciho Zlabu pod nim, ten je zanesen necistotami, tieba vygistit.

Mostni rampy

® Mostni zévéry na obou opérach ramp &. 0 a 10 typu 3W 80J je nutné &asto &istit, stejny
problém jako na hlavnim mosté.

2.4 Celni zdi a pFesypavky

e Na mosté nejsou.

2.5 Ostatni casti nosné konstrukce

Hlavni zavéseny most

® Revizni vozik/ldvka je pIné funkéni a spolehlivd, pouze za vrcholovym obloukem
v useku protispadu smérem k ustecké opéfe nastava problém s prokluzem, zvlasté pFi
zhor3enych klimatickych podminkach (vihko, mraz) a je tfeba to Fesit.

® Revizni vozik/ldvka pIné obslouZi hlavni zavé$eny most (pouze poti# s prokluzem na
ustecké strané, viz pfedchozi odstavec), ale bylo by prosp&éné obslouzit i krajni pole,
coi je feditelné, takze doporuéeni je prodlouzit dosah.

® Natéry a celkova protikorozni ochrana OK je fe$ena samostatnym reZimem oprav
natérd.

Mostni rampy

e Povrchova ochrana OK viz hlavni most.

3. MOSTNI SVRSEK
3.1 Vozovka

® Vozovka na mosté i rampéach je po celkové opravé v pofadku.
3.2 Chodniky

e Na Zelezobetonové desce chodniku na stiekovské strané drobné poruchy v desce, déle
porusena pochozi stérka, lokaini vegetace pfi okrajich a ve stfedni vrcholové lince
prokvétajici rez, pravdépodobné od ponechané vodici ocelové listy pfi betonaii
s nulovym krytim (viz fotodokumentace).
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3.3 Rimsy, obrubniky, zélivky

e Bez zjevnych zavad.

3.4 se vypousti
3.5 Izolaéni systém mostovky

e Bez zjevnych zavad.

s v s

3.6 Ostatni €asti svrsku

e Na mosté nejsou.

4. VYBAVENI MOSTU

4.1 Svodidla, zabradelni svodidla

Hlavni zavéseny most

e Ocelové atypické zébradelni svodidlo ma vady povrchové ochrany a rzi poznamenané
detaily, které budou feSeny ve zvlastnim rezimu celkovou opravou mimo systém HPM.

Mostni rampy

e Strana pfivracena k fece je feSena v ramci akce oprav viz hlavni zavéSeny most.

e Strana pfivracena k Marianské skéle ma na betonovém zabradelnim svodidle rozvinuty
systém smrétovacich trhlin, jiZ dfive sanovanych, ale znovu se objevujicich a dilatacni
spary maji degradovany detail feseni spary s ,trvale pruznou hmotou®, u obrubniku
misty ponechana pocinajici vegetace.

e Stejny problém je na zabradelnich betonovych svodidlech na navazujicich opérnych
zdech po obou stranach ramp.

4.2 Zabradli

e Zabradli na vyvy$eném stiedovém chodniku na hlavnim zavé$eném mosté ma na
mnoha mistech poru$enou povrchovou ochranu a lokalni rzi degradovana mista,
ptedevsim u sloupkd a spoju.

4.3 Dopravni znaceni a oznaceni mostu

e Svislé a vodorovné dopravni znaceni bez zjevnych zavad.
e Chybi dvé dvojice tabuli s oznaéenim mostu, jedna dvojice na Ustecké opéfe hlavniho
zavé$eného mostu a druha dvojice na vystupu z podchodu na stfekovské nabrezi.

4.4 Odvodnéni mostu

e Odvodnéni hlavniho mostu a mostnich ramp bez zjevnych vad.

e Dvé trubicky odvodnéni izolace mostovky odkapavaji do jednoho mista na spodni &ast
pylonu a jsou pFi¢inou lokalni degradace povrchu pylonu v misté dopadu odkapavaiji
vody (viz rovnéz kap. C 1.2). Je tfeba resit odvedenim trubi¢ek mimo dosah pylonu.
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4.5 Zabrany — protidotykové, protikourové, protindrazové, kryci, izolaéni a dalsi

e Stény proti oslnéni na mostnich rampach na strané k Zeleznici bez zjevnych zavad.
4.6 Protihlukové zdi
e Na mosté nejsou.

4.7 Cizi zatizeni na mosté

® Soustava kabeld rdznych operdtord, uloZenych na boénich vodorovnych nositich
inZenyrskych siti ve vodorovné nosné konstrukci hlavniho mostu jsou bez zjevnych
zavad

4.8 Ostatni vybaveni mostu

e Osvétleni mostu je bez zjevnych zavad a funkéni.
e Vlastni osvétlovaci télesa ramp a podchodu Stfekov viak jsou silné zneéisténa.
e Zmeéna slavnostniho osvétleni se spravcem mostu v soucasnosti feéi.

w7 Vv 7

5. DALSi CASTI MOSTU

e Kromé popsanych na mosté nejsou.
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D. HODNOCENI PECE O MOST, VYKONU BEZNYCH PROHLIDEK, KVALITY
UDRZBOVYCH PRACI A PROVADENYCH OPRAV, ZAVADY MOSTNI EVIDENCE

Vykon béinych, hlavnich a mimofadnych prohlidek mostu probihd v souladu
s ustanovenim Prohlidky most(i pozemnich komunikaci CSN 73 6221. Interval mezi
posledni a aktudlni hlavni prohlidkou byl kvali pandemii COVID 19 prodlouZen o rok.
Udribové prace a opravy provadi spravce vpfiméfeném rozsahu vzhledem
k pfidélenym finanénim prostfedkidm. V soutasné dobé je kromé pravidelné udrzby
pfipravovand soutéZ na celkovou opravu protikoroznich povrchovych ochran OK a na
upravu slavnostniho osvétleni mostu.

E. NAVRH OPATRENI (Podtrzené dkoly splnit pfednostné)
Hlavni zavéSeny most

Krajni opéra ¢. 1 ustecka

Pfi prohlidkéch sledovat svislé vlasové trhliny na sténé opéry smérem k fece.

Na vniténi sténé opéry smérem do vozovky tésné u nastupu na schodisté k chodniku
nahoru na hlavni most osadit dvojici_tabuli s oznaenim Marianského mostu a
charakteristikou viech t¥i mostl pfes Labe (podrobnéji viz kap. B 4.3). Trvala vada
Vv rozporu s povinnosti ozna¢eni mostu.

Obé ramena schodiété smérem doll k Fece vydistit a zajistit na né bezpecny vstup.

Stredni podpéra s Pylonem

Odistit vnitini stény betonové ¢asti pylonu od holubich exkrementa.

Po otiéténi obnovit oba typy natérli betonové spodni Casti pylonu, zvlasté Eerny
asfaltovy natér v dolni ¢asti se zvySenou obrusnou odolnosti.

Sledovat systém trhlin (dlouhodoba trvala vada) ve spodni betonové &asti pylonu a po
obnoveni natéru osadit sadrové terle k strednédobému sledovani.

PFi ¢isténi a obnoveni natérd provést podrobnou kontrolu vnéjsi ocelové maniety na
spafe ocel/beton.

Ve vnitfnim dutém prostoru pylonu na spare ocel/beton je nezbytné urychlené resit
zatékani vody do prostoru predpinacich kotev (zfejmé dvefnim otvorem v pfistupu do

pylonu), kde v kapse u dvou kotev stojici voda zpisobuje rezivéni kotevnich desek (viz
kap. C 1.2). Odstranit zdroj zatékani, kotvy ofistit a ocelové ¢asti opatfit povrchovou
ochranou.

Prodlouzit dvoijici odvodiiovacich trubiéek izolace vozovky a odvést vodu mimo pylon
(viz kap. C1.2a C2.1).

Uvnitf pylonu vyfesit korozi v rozich vodorovnych vyztuh (napf. v lubech €.10, 11a 17-
20, podrobnéji viz kap. C 1.2).

UvnitF pylonu, zvlasté v hornich &astech odstranit plisei na vnitinich sténéch a znaéné
znecidténi hmyzem soustfedéné u vystupnich otvor( na kfidla.
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Krajni opéra ¢.3 stiekovskd a podchod Stiekov

Na vystupu z podchodu na Stfekovské nabfezi opét chybi dvoiice tabuli s povinnym
oznacenim mostu (viz totéZ na opéie €. 1). Je nezbytné fedit.

Vycistit osvétlovaci télesa v podchodu, kterd jsou silné znetigténa.

Na navazujicich opérnych zdech a zvlasté zabradelnich svodidiech je systém trhlin a
degradace vypIné dilataénich spar. Trvald opakujici se vada i na rampach. Regeni
v zavislosti na finan¢nich moZnostech spravce mostu.

Vodorovnd nosna konstrukce

Ve vnitfni &asti komory odstranit plisefi ze stén a stropd v nékterych &astech hlavniho
tramu (viz kap. C 2.1).

Resit poruchy gumovych objimek dynamickych tlumiét zavési u stfedového chodniku
hlavniho tramu (viz kap. C 2.1).

ZvySenou pozornost vénovat pravidelnému ¢igténi mostnich zavérd u obou krajnich
opér hlavniho mostu (viz kap. C2.3).

® Pravidelné Cistit Zlabek pod prstovou ocelovou dilataci na chodniku na stfekovské
strané, pii HPM silné znedistén.

¢ Doporuceni na zdkladé HPM pro Upravu revizniho voziku/ldvky a jeiiho pojezdu:

e -zavrcholovym obloukem pfisestupu k levému bfehu, resp. opéfe &. 1 vozik kola lavky,
zvIa3té ve vihkém a mrazivém po&asi prokluzuji, bylo by vhodné kvili omezeni prokluzu
ocelovou kolejnici opatfit gumovym povrchem.

® - kvili pfistupu kobsluze a usnadnéni Gdriby krajniho stfekovského pole je
doporuéeno prodloufZit kolejnice a tim dojezd revizni lavky.

e Na Zelezobetonové desce stiedového chodniku na stfekovské strand opravit drobné
poruchy povrchu, véetné pochozi stérky a odstranéni efektu prokvétajici rzi ve stfedni
lince chodniku, zfejmé od pGvodni vodici listy pfi betonazi. Dale odstranit lokélni vyskyt
vegetace pri okrajich chodniku.

® Obecné je pfi HPM konstatovéno, Ze veskeré poruchy protikorozni ochrany viech ¢asti
OK jsou Feeny ve zvlastnim reZimu oprav béhem budoucich dvou let.

o Vycistit osvétlovaci télesa/lampy na mosté a v podchodu Stfekov.

e Vsouasné dobé spravce Fesi osvétleni a slavnostni osvétleni mostu.

Mostni rampy

Na Zelezobetonovych sténéch zabradelniho svodidla a na dlouhych navazujicich zdech
opérnych smér Centrum i Krasné Bfezno je systém svislych smr&fovacich trhlin a
degradace tésnici zalivky u dilataénich spar (dtto je na Stiekové). Je to trvala systémova
vada a jeji feSeni vpodobé sanace trhlin a opravy dilataénich spar je zavislé na
dostupnosti finan¢nich prostfedki spravce mostu. Zvlaété odetreni dilataénich spar je
jiZ naléhavé.

Odstranit vegetaci podél opérnych zdi mostnich ramp mezi obrubnikem se svodidlem
u vozovky a zdi.

Vyskyt smritovacich trhlin na nékolika mistech v podhledu Zelezobetonové desky je
stabilizovany, staci ocistit vyluhy a vénovat pozornost pfi prohlidkach (obnova vyluh).

22



HPM Most ev.& 5a - M1, Maridnsky most v Usti nad Labem, 22.11.2021-6.12.2021 Ing. Milan Kominek

e Zwéenou pozornost vénovat pravidelnému ¢isténi mostnich zavérd u obou opér.

e Vénovat pozornost vegetaci u obrubniki a pravidelné Cistit.

F. ZAZNAM O PROJEDNANI NAVRZENYCH OPATRENI

¢ Hlavni prohlidka mostu byla provedena dvéma osobami s Opravnénim k vykonu
hlavnich a mimoFadnych prohlidek most (Ing. M. Kominek a Ing.L. SaSek) a za ucasti
zastupce spravce mostu Magistratu mésta Usti nad Labem pana R. Vicka.

e Technickou podporu zajistovala firma ALPSTAV a.s.

e Projednani navrienych opatfeni probéhlo 6.12.2021 na MmU za pfitomnosti
zpracovatelG HPM a zéstupc MmU Ing. L. Dafilka a R. Vi¢ka.

Poznamka

e V prib&hu HPM provedla na objednavku MmU firma GEFOS a.s. geodeticky
monitoring Marianského mostu, tedy méfeni kontrolnich bodG na zékladech,
opérach, mostovce a pylonu a zpracovatel této zpravy o HPM proved| jeho
vyhodnoceni, které je souasti tohoto elaboratu.

G. HODNOCENI MOSTU, ROZHODNUTIi O ZMENE ZATIZITELNOSTI

SPOLEHLIVOST MOSTU
Stavebni stav mostu Zatizitelnost mostu
Spodni stavba zplsob stanoveni zatiZitelnosti:
Stavebni stav: soucinitel stavebniho stavu prevzata z mostniho listu
H - velmi dobry a=1 Vn=32
Nosnd konstrukce Vr=80t
Stavebni stav: soucinitel stavebniho stavu
Il - velmi dobry a=1 Ve=196t

Max. ndpravovy tlak =12 t
BEZPECNOST PROVOZU NA MOSTE
PouZitelnost | - Pouzitelné

Stanoveny termin dalSi hlavni prohlidky: prosinec 2027
V souladu s €SN 73 6221 — Prohlidky most pozemnich komunikaci (leden 2018).

H. FOTODOKUMENTACE

Je zafazena za Vyhodnoceni geodetického monitoringu MM a Mostni list na konci.
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VYHODNOCENI GEODETICKEHO MONITORINGU MARIANSKEHO MOSTU

Na zékladé povinnosti spravce Marianského mostu dlouhodobé sledovat chovani
konstrukce, dané Planem udrzby po dobu Zivotnosti mostu, byl Magistratem mésta Usti nad
Labem objednan Geodeticky monitoring, ktery provedla firma GEFOS a.s., stejné jako
pfedchozi méfeni. Vramci tohoto geodetického monitoringu bylo provedeno zaméreni
kontrolnich bodii na zikladech, opérach, mostovce a pylonu, které provéfilo chovani
konstrukce mostu resp. jeji geometrické charakteristické body. Vramci geodetického
monitoringu mostu bylo v minulosti provedeno méFeni v &ervnu 1998 (t&sné pied spusténim
mostu do provozu) a déle pak v roce 2008 a v roce 2013 po velké povodni. V ramci mimoFadné
prohlidky Maridnského mostu v roce 2013 bylo provedeno zpracovatelem MPM vyhodnoceni
tohoto méFeni ve srovnanis plivodnim stavem z roku 1998 a bylo konstatovano, ze konstrukce
je ve stabilizovaném stavu.

Vysledky posledniho méfeni jsou zpracovany v Protokolu o monitoringu Marianského
mostu ze dne 26.11.2021, ktery ma k dispozici spravce mostu. Hlavnim inZenyrem mostu a
zpracovatelem posledni pravidelné HPM Ing. Milanem Kominkem byla nasledné v ramci této
HPM provedena analyza posledniho monitoringu 2021, zahrnujici srovnani naméfenych
hodnot s pfedchézejicimi mé&Fenimi v letech 1998, 2008, 2013 s nasledujicimi zavéry:

1. Svislé pohyby (orientace v Protokolu + je nahoru a - je pokles)

Zaklady
zaklad pylonu - celkové 1998 aZ 2021 pokles 5 mm
-diléi 2013 az 2021 pokles 0 mm
zaklad levobieiniopéry €. 1 - celkové 1998 a7 2021 pokles 4 mm

-diléi 2013 aZz 2021 pokles 1 mm
zaklad pravobrezini opéry €.3 - celkovy 1998 a7 2021 pokles 10 mm

-diléi 2013 az 2021 pokles 0 mm
nerovnomérné sedani hlavniho pole - celkové 1 mm, dil&i 1mm
nerovnomeérné sedani vedlejsiho pole - celkové 5 mm, dil&i 0 mm

Cili zalozeni mostu vykazuje uklidnény zcela stabilizovany stav podle predpokladt pavodniho
statického vypoctu.
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Mostovka
- pevné body nad opérami odpovidaji poklesim bodd zakladi
- v hlavnim poli jsou nejvétsi prithyby do 25 mm, coz je 1/4920 rozpéti pole mostu

Cili mostovka vykazuje z hlediska funkce a chovani konstrukce nepodstatné prihyby, které
jsou v souladu s ptivodnim statickym vypoctem.

Pylon

- spara ocel/beton a parapetni nosnik maji poklesy minimalni, totoZné se zéklady
- horni &ast pylonu ma poklesy zcela zanedbatelné do 6 mm odpovidajici poklesim zakladi

2. Vodorovné pohyby

- pfiéné pohyby +y jsou proti sméru toku Labe ¢ili k méstu Usti nad Labem
- podélné pohyby +x jsou smérem na Stfekov a totoZné s podélnou osou mostu

Mostovka
- vodorovné pohyby x a y jsou zanedbatelné
Pylon

- podélné pohyby (x) se v pribéhu méfeni béhem let 1998 aZ 2021 pohybuiji
mezi +7 mm a -16 mm, tedy ve zcela nevyznamnych hodnotéch v zavislosti na teploté

- pfiéné pohyby (y) se v pribéhu méfeni béhem let 1998 az 2021 pohybuji
mezi hodnotami +6 mm aZ -13 mm, tedy opét v nevyznamnych hodnotéach

Zivérem lze konstatovat, Ze konstrukce Maridnského mostu nevykazuje Zadné podezielé
deformace nebo pohyby ani béhem celé doby méFeni ani v prabéhu poslednich osmi let
a jeho geometrie je zcela stabilizovana v souladu s plivodnim statickym vypoétem.
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HPM Most ev.&. 5a - M1, Mariansky most v Usti nad Labem, 22.11.2021-6.12.2021 Ing. Milan Kominek

H. FOTODOKUMENTACE

Obr. 1 Celkovy pohled na most z nabrezi

Obr. 2 Celkovy pohled na most pies feku na Strekov
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Obr. 4 Pohled ze stfekovského nabreZi od podchodu
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Obr. 6 Celkovy pohled/podhled na mostni rampy od opéry ¢.10 Krasné Brezno
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Obr. 7 Celkovy pohied na mostni rampy od opéry ¢. 0 Centrum od Usti na D&&in

Obr. 8 Celkovy podhled hlavniho pole mostu s pohledem na mostni rampy
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Obr. 10 Krajni pole povrchova koroze oblasti kolem spodnich pasnic pri¢nikd
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Obr. 12 Zne¢itény povrch vnitfniho lice pylonu pod mostovkou od ptaciho trusu
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Obr.14 Detail koroze na pylonu po odkapavajici vodé z trubicky izolace
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Obr . 16 Znecisténa kolejnice pojezdu voziku, doporuceno pogumovani povrchu
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Obr. 17 Vstup z revizniho voziku poklopem do tubusu tramu pred odkrytim

Obr. 18 Otevreny vstup z revizniho voziku do tubusu tramu
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Obr. 20 Vstupni dvefe z revizniho voziku dovnitf pylonu, netésni, koroze kotev
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Obr.21 Nejnizsi Groven spary ocel/beton, zcela sucha, poklop stalého zafizeni

Obr. 22 Spara ocel/beton s kotvami se zatékajici vodou (viz obr 20), pohled
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Obr.23 Detail spary se zatopenou kotvou, pudorys

Obr24. Pohled do dutého prichoziho parapetu pylonu s inZ. sitémi
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Obr. 26 Pliseri na sténdach i stropu nékterych €asti tubusu
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Obr.27 Vedlejsi ¢ast tubusu bez plisné

Obr. 28 Konec dutiny hlavniho tramu, Cisty bez plisné
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Obr. 30 Ochrana bezodtokovych rohi vyztuh ¢ernym asfaltovym natérem, lub 10
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Obr. 31 Dobry stav kotev v horni ¢asti pylonu

Obr. 32 Vstup na prvni kfidlo s pochizi lavkou. Vady v PKO HPM nesleduje
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Obr.33 Pochizi ldvka na prvnim kfidlea a osoby provadéjici HPM, smér na Décin
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Obr. 34 Pohled z prvniho kridla k Marianské skale
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Obr. 35 Znedisténé kruhové vstupy na kfidla 2 az 4 od hmyzu

Obr. 36 ZneciSténa vnitini sténa pylonu hmyzem
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Obr. 38 Rozvodna deska osvétleni vnitinich prostor pylonu pfi vstupu do mostu
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Obr. 40 Horni kotveni zavésa v hlavé pylonu
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Obr. 41 Stfekovska opéra hlavniho mostu a Graffiti

Obr. 42 Detail loZiska na stiekovské opére
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Obr. 43 Vstup do podchodu ze stfekovského nabrezi

Obr. 44 Vystup z podchodu na stfedovy chodnik mostu
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Obr.45 Detail trhlin na zidkach vystupu z podchodu na chodnik mostu

Obr. 46 Zaneseny mostni zavér u opéry Strekov
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Obr. 47 Rez na a kolem prstového zavéru na rampé chodniku na most

Obr.48 Vegetace a rez na stfedové plvodni vodici listé na chodniku
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Obr. 50 Detail zasadni poruchy gumové objimky u jednoho zavésu
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Obr.51 Pohled na rampu Krasné Bfezno pres mostni zavér na rozpletu ramp
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Obr. 53 Opéra hl. mostu €. 1, celkovy pohled s vystupnim schodistém

Obr. 54 Opéra hl. mostu ¢. 1, kontrola loZisek
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Obr. 56 Kontrola podhledu u rozpletu a tabulky s Grovni povodni 2002 a 2013
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Obr. 57 Znedistény prostor schodisté dold k fece u opéry €. 1

Obr.58 Systém svislych smrstovacich trhlin na opére ¢.1
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Obr. 60 Mostni rampy, celkovy pohled od opéry €. 10 k Centru
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Obr. 62 Mostni rampy, loZisko na opére €. 10 Krasné Brezno
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Obr.64 Mostni rampy, znecisténi osvétlovacich téles pod rampami
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Obr. 66 Vegetace podél opérnych zdi u mostnich ramp
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