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1 UvoD

Tato ¢ast dokumentace se zabyva navrhem svételné signalizace a dopravniho znaceni na kfiZovatce
Bélehradska x Na Spojce x Malatova (SO 100) a na prechodu pres Bélehradskou ul. u kfiZzovatky s ul.
Pod Skolou (SO 101). Stuperi dokumentace je DUSP - dokumentace pro spole¢né tizemi a stavebni
fizeni.

2 PODKLADY

Pro navrh stavebniho feSeni SSZ byly pouzity nasledujici podklady:

e geodetické zaméreni stavajiciho stavu,
o digitaIni technickd mapa mésta Usti nad Labem,
e Udaje o poloze inZzenyrskych siti od jejich spravcd.

Udaje o intenzitach vozidel na kiizovatce byly nasledujici:

e dopravni model AF-CITYPLAN, 2017,
e kfizovatkovy prizkum 9. a 10. zafi 2020.

Prlzkum intenzit byl proveden po dobu 4 hodin zahrnujicich ranni a odpoledni $pi¢kovou hodinu -
ve stfedu 9. 9. 2020 od 13 do 17 hod. a ve ctvrtek 10. 9. 2020 od 7 do 11 hod. Ve skladbé dopravniho
proudu byla rozliSovana osobni, lehka nakladni a nakladni vozidla. Hodnoty byly prepocteny na RPDI.
V dobé& priizkumu byl b&Zny pracovni den ve &kolnim roce, v okoli nedochazelo k uzavirkam, které
by mély podstatny vliv na vysledky prlzkumu. Celkovd intenzita dopravy na kfiZovatce zji$téna
prizkumem prepoctend na RPDI byla niz&i oproti modelu z roku 2017 o 21 %. (12 159 vozidel z
prizkumu oproti 15 443 vozidldm z modelu). Vyznamné sniZeni intenzit Ize pFi¢ist na vrub pandemii
nemoci COVID-19, kterd méla za ndsledek niz&i potfebu mobility obyvatelstva z diivodd poklesu
vykonnosti ¢eské ekonomiky, omezeni socidlnich kontaktl, vétsiho podilu prace z domova. Hodnota
RPDI vypoétend z prizkumu byla proto vynasobena koeficientem 1,27, aby bylo toto snizeni provozu
oproti poslednimu znamému Udaji (modelu 2017) kompenzovano. Celkova intenzita na kfizovatce
byla proto uvazovana jako dle modelu z r. 2017, avSak se smérovanim a skladbou dopravniho proudu
z r. 2020. Podil Spickové hodiny byl uvazovan 9 % intenzity RPDI.

Intenzity kfizovatkovych pohybi - RPDI [voz/den]
Zdroj dat - dopravni prizkum 09/2020, prepocteno na objem intenzit v modelu 2017
ODKUD Bélehradska od Severni terasy Malatova
kAM | Na Spojce Bélehradska Malitova Bélehradska Na Spojce Bélehradska
do centra na Terasu do centra
) 174 4306 1040 338 801 925
Osobni
5520 2064
Lehka 13| 354 | 100 30 64| 61
nakladni 467 155
Ostatni 3] 9] 14 0] 5] 3
nakladni 25 8
189 | 4669 | 1155 368 | 870 988
Celkem
6013 2226
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ODKUD Bélehradska z centra Na Spojce
KAM Bélehradska Bélehradska Bélehradska
Malatova na Terasu Na Spojce do centra Malatova na Terasu
, 1062 3257 460 701 1081 70
Osobni
4778 1852
Lehkd 79| 257 | 39 76| 98| 9
nakladni 375 183
Ostatni 3] 6| 0 3] 3] 3
nakladni 9 8
1143 | 3519 499 780 1181 | 81
Celkem
5162 2042

3 STAVAJICI STAV

KFizovatka je prlsend &tyFramennd. Prednost v jizdé je upravena dopravnim znadenim - hlavni
komunikace je znacena v pfimém sméru Bélehradské ulice, z obou bocnich komunikaci Na Spojce i
Malatova je umisténa znacka P 6 ,StUj, dej prednost v jizd&". Na severnim rameni Bélehradské ulice
jsou na vjezdu do kfizovatky i vyjezdu z ni dva fadici pruhy, na jiznim rameni je jeden jizdni pruh na
vjezdu i vyjezdu. Bo¢ni komunikace maji na vyjezdu vzdy jeden jizdni pruh, na vjezdu do kfiZovatky
jsou za prechodem pro chodce pomoci dopravniho stinu vyznaceny dopravni stiny, které tvofi kratkou
vétev pro pravé odboceni. Pfechody pro chodce jsou umistény na vSech ¢tyfech ramenech kfiZzovatky.
Pfechody obou ramenech Bé&lehradské ulice jsou rozdé&leny pomoci délictho pasu nebo ostrivku na
dvé Casti.

Prechod u ulice Pod Skolou vede pres dva jizdni pruhy (jeden pro kazdy smér jizdy), neni rozdélen
délicim ostrlivkem. Ridi¢i jsou upozornéni, Ze se k nému blizi, pomoci VDZ V 12e ,Bila klikata ¢ara®.

Prechody pro chodce nejsou prisviceny nad rdmec bézného verejného osvétleni.

4 ORGANIZACE DOPRAVY

Zdstanou povolené vdechny kfizovatkové pohyby i prechody na v$ech ramenech kfizovatky. Bude
zménén tvar narozi mezi Malatovou a severni casti Bélehradské ulice, kde bude pomoci vysazené
chodnikové plochy zkracen prechod pro chodce na vyjezdu z kfizovatky, snizen polomér zaobleni a
zmensena dopravni plocha kfizovatky. Divodem Upravy je zvySeni bezpeé&nosti chodcl na prechodu
a zkraceni mezi¢asl. Dlouhy pfechod v ul. Na Spojce bude rozdélen vlozenim déliciho ostrlvku do
mista dnesniho fadiciho pruhu pfimo+vlevo. Pfechod véetné déliciho ostrlivku pies Bélehradskou -
jih bude posunut 0 4 m dal od k¥izovatky. DGvodem je kolize sloupku SSZ s kanalizaci, pokud by mél
byt sloupek postaven veprostied stdvajiciho déliciho ostrivku. Nové tedy budou dva fadici pruhy
pouze na vjezdu z Bélehradské - sever (pravy pruh pro jizdu pfimo+vpravo, levy pruh pro levé
odboceni), na ostatnich vjezdech a véech vyjezdech zlstane v kazdém sméru jeden spole¢ny jizdni
pruh.

Prechod pro chodce u ul. Pod Skolou zlistane ve stavajici poloze bez posouvani hran obrubnikd.

Prechody pro chodce nebudou nasviceny, protoze SSZ bude fungovat v nepretrzitém rezimu.

5 STAVEBNI UPRAVY

Kromé stavebnich Uprav bezprostiedné souvisejicich s vystavbou SSZ budou provedeny jesté dalsi
stavebni prace.
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Bude rekonstruovan povrch trolejbusové zastavky v Bélehradské ulici ve sméru do centra s vyuzitim
stejnych material{ jako u dvou ostatnich (kasselské obrubniky, povrch vozovky z betonovych paneld
s imitaci dlazby). PristfeSek bude ponechan stavajici - nastupni hrana bude nové situovana tak, aby
byl dodrzen bezpecnostni odstup a nedochazelo ke kolizi zrcatka zastavujiciho vozidla a stresni
konstrukce pristfesku. Nastupni hrana bude prodlouzena na délku 25 m. K tomu ucelu bude tieba
pokacet dva stromy - borovici o priméru kmene 10 cm a ofech o primé&ru kmene 15 cm.

VySlapana pésina v travé spojujici pfechod pres severni rameno Bélehradské s chodnikem bude
prestavéna na chodnik Sifky 4 m (stejna jako prechod, na néjz navazuje). Chodnik podél vysazené
plochy bude mit Sitku 3 m + 0,5 m bezpecnostni odstup od vozovky. Plocha zelené mezi bude
rozsifena smérem do kfizovatky k novému chodniku podél narozi.

6 VYSTROJ SSZ

6.1 NAVESTIDLA

Zakladni navéstidla vedle vozovky budou o prlméru 200 mm. Navéstidla nad vozovkou, na
vyloZnicich a signalu pro opuéténi kfizovatky budou mit prdmé&r 300 mm. Véechna navéstidla budou
v provedeni LED. Navéstidla budou disponovat funkci ztlumeni jasu za tmy a snizené viditelnosti.
Navéstidlo signalu pro opusténi kfizovatky bude vybaveno kontrastnim ramem. Navéstidla pro
chodce budou doplnéna akustickou signalizaci pro nevidomé. Ta bude zapnuta pouze na zakladé
pokynu z vysilace pro nevidomé (VPN).

8/19 Usti n. L. - ul. Bélehradska — SSZ
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Popis navéstidel na jednotlivych ramenech:
Bélehradska - jih:

e plny signal pro vozidla VA + doplikova Sipka pfimo+vpravo SA~> + signal pro opusténi
kfizovatky KA<

e navéstidla plného kruhového signalu pro vozidla VA s doplikovou Sipkou SA”> budou
umisténa na sloupcich vedle vozovky - zakladni vpravo, opakovaci vlevo

e navéstidlo signalu pro opusténi kiizovatky KA< bude umisténo v protilehlém rohu kfizovatky
na sloupu s navéstidly VE~>

e chodecka navéstidla PA - vjezdova Cast, PB — vyjezdova cast

Malatova:

e plny signal pro vozidla VH + doplfikova Sipka vpravo SH>

e zakladni navéstidlo VH s dopliikovou Sipkou SH> umistény vedle vozovky, opakovaci
naveéstidlo VH’ nad vozovkou na vylozniku délky 3 m

e chodecka navéstidla PH

Bélehradska - sever:

e smeérové signaly pro vozidla VE~> a VF<,

e zakladni navéstidla budou umisténa vedle vozovky - VE~> vpravo, VF< vlevo od pfislusného
fadiciho pruhu,

e opakovaci navéstidlo VF<’ bude umisténo na vylozniku délky 3,5 m nad osou levého jizdniho
pruhu, opakovaci naveéstidlo VE~>' bude umisténo na vylozniku o zkracené délce 1,5 m
z ddvodu kolize s trolejovym vedenim

e chodecka navéstidla PE - vjezdova Cast, PG - vyjezdova Cast

e navéstidlo signalu pro opusténi kfrizovatky KA< pro levé odbocleni z Bélehradské-jih bude
umisténo na sloupu s navéstidly VE~ >

Na Spojce:

e plny signal pro vozidla VC + doplnkova Sipka vpravo SC>

e navéstidla plného kruhového signalu pro vozidla VC budou umisténa na sloupcich vedle
vozovky - zakladni (i s doplfikovou Sipkou SC>) vpravo, opakovaci vlevo

e chodecka navéstidla PC - vjezdova Cast, PD - vyjezdova cast

6.2 DETEKTORY

Detekce vozidel bude dvojiho druhu - pro vzdalenou detekci budou pouzity radarové detektory, pro
blizkou detekci budou pred stopcarami zabudovany indukcéni smycky do vozovky. Na SSZ bude
provedena pfiprava pro budouci doplnéni kamerového systému zaznamenavajiciho prijezdy vozidel
na ervenou. Detekce chodcl bude zajiténa chodeckymi tla&itky, budou umisténa u véech navéstidel
kvili no¢nimu celodervenému rezimu. K prechodu pro chodce u ul. Pod Skolou bude nainstalovana
dohledova kamera.

7 DOPRAVNI ZNACENI

7.1 SVISLE DOPRAVNI ZNACENI

Stavajici znacky upravujici pfednost v jizdé na kfizovatce budou presunuty na sloupy navéstidel SSZ
a doplnény novymi znackami. Bude zajiSténo, aby se nad kazdym navéstidlem vedle vozovky
nachazela znacka upravujici prednost, coz znamenad, ze na ramenech Bélehradska - sever i jih a Na
Spojce budou umistény oboustranné. Pfi tom bude ve sméru z Bélehradské - sever odstranéna
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dodatkova tabulka E 2b ,Tvar kfizovatky" z dlvodu nadbytecnosti, protoze pribéh hlavni silnice
kfizovatkou bude dostatec¢né zretelny diky doplnéni VDZ V 2b.

Na cela ostrGvkd budou osazeny znacky C 4a ,Piikdzany smér objizdéni vpravo" ve zmensené
velikosti, aby nezakryvaly chodce mensiho vzrlstu. Majacky vymezujici stdvajici ostrlvek
v Bélehradské ulici budou odstranény v souvislosti s jeho ruenim a nahradou novym ostrlvkem.

V souvislosti s pfesunem polohy pfechodu pfes rameno Bélehradska - jih bude nutné odstranit
sestavu znacek A 9, B4 + E 13. Znacka B 4 (s doplnénym Udajem 3,5 t) s dodatkovou tabulkou E 13
,MIMO ZASOBOVANI" bude nové umisténa za presunutym prechodem. Nové bude doplnéna
predzvéstna sestava téchto znacek do Bélehradské ulice jiz za kfizovatku s ulicemi KruSnohorska a
Stard. Znatka A9 ,Provoz v obou smérech® nahrazovdna nebude z dlvodu nadbytednosti
(obousmérnost komunikace oproti predchozimu Useku je zfejma ze stavebniho usporadani bez
stfedniho dé&liciho pasu), nevhodného umisténi znacek dvou rliznych skupin (vystrazna a zakazova)
na jednom sloupku a odvadéni pozornosti Fidice od chodcli na prechodu, jimZ musi pfi odbo&ovani
dat prednost.

Na vyjezdu z kfizovatky do ramene Bélehradska - sever bude provedeno nékolik zmén. Za vysazenou
chodnikovou plochou bude vyznadeno vyhrazené stani pro jeden viz Udrzby SSZ. Stavajici sestava
znacek IS 15a + IS 22a bude presunuta blize k vozovce na konec vysazené chodnikové plochy.
Znacky B 20a (70) budou pfesunuty na Uroven nasledujiciho sloupu trakéniho vedeni. Znacka IP 4b
bude odstranéna pro nadbytecnost a kolizi s jinymi DZ, protoZze po zkraceni prechodu bude
jednosmeérnost poloviny jizdniho pasu zfejma ze stavebniho usporadani.

Na bliZici se SSZ budou Fidi¢i upozornéni pomoci znacek A 10 ,Svételné signaly". V Bélehradské ul.
ve sméru od Severni Terasy budou vzhledem k extravildnovému charakteru komunikace instalovany
trvale, a to vpravo i vlevo od jizdniho pasu. Na ostatnich vjezdech budou umistény pouze pfechodné
po dobu cca 3 mésicd od spusténi SSZ, neZ si mistné znali fidi¢i na nové SSZ zvyknou.

U pfechodu pro chodce dojde pouze k pfesunu znacek:

e IP 6 ,Prechod pro chodce" budou pfesunuty na sloup SSZ,
e B 24b ,Z3akaz odboceni vlevo" + B 29 ,Zakaz stani* budou presunuty na novy sloupek 10 m
za navéstidlem SSZ.

Sloupky a zaklady pfesunovanych znacek budou odstranény.

7.2 VODOROVNE DOPRAVNI ZNACENI

Veskeré stavajici VDZ v prostoru kfizovatky a pfilehlych Usecich komunikaci bude odstranéno a
nahrazeno novym VDZ, odpovidajicim nové dispozici kfizovatky.

Vedeni hlavniho sméru Bélehradské ulice v prostoru kfizovatky bude vyznaceno pomoci podélnych
&ar prerudovanych V 2b. Na rameni Na Spojce bude pfed délicim ostrlvkem vyznaéen dopravni stin
pomoci VDZ V 13 ,Sikmé rovnob&zné ¢ary". Na rameni Bélehradskd - jih bude upraven tvar
stavajiciho VDZ v souvislosti s napojenim na novou polohu déliciho ostrivku.

Pfed vSemi stopcarami budou v souladu s dodatkem ¢. 1 TP 81 vyznaceny prostory pro cyklisty V 19.

Pfechody pro chodce pres obé ramena Bélehradské ulice a pres ul. Na Spojce budou v celé délce
opatfeny vodicim pasem pro nevidomé, jak uklada vyhlaska ¢. 398/2009 v platném znéni, protoze
délka jejich celkova délka presahuje 8 m.
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8 ZPUSOB RIZENI

8.1 ZAKLADNI CHARAKTERISTIKA RIZENI

Obé SSZ budou fungovat izolované, kazdé z nich bude mit vlastni radi¢. Budou dynamicky fizena
s promé&nnou délkou cyklu a preferenci VHD a IZS. Volba jednotlivych program{ bude ¢asové zavisla,
vypinani a zapinani zajisténo programovymi spinacimi hodinami. Zarazovani fazi je odvozeno od
obsazenosti detekcénich ploch, indukénich smycek a stisknuti chodeckych tlacitek. Prodluzovani a
ukonc&ovani fazi zavisi na obsazenosti detekénich ploch a ¢asovych mezerdch na smyckéch. Rizeni je
navrzeno ve dvou zakladnich programech (den/noc). Pfesné &asové nastaveni programl je
specifikovano v kapitole 8.10. Radi¢ bude umoziiovat ovlddani z panelu ruéniho Fizeni.

8.1.1 KFizovatka - denni provoz

V dennim provozu maji faze definovany sled, ktery se méni pouze v pripadé zarazeni preferencniho
naroku. V zakladnim stavu setrvéva program ve fazi F2 (volno do véech smérl z Bélehradské-sever).
Ostatni faze jsou zarazovany pouze na vyzvu. V pfipadé naroku na vybér volna z kolizniho sméru pro
vozidla dojde také k vybéru volna pro soubézné prechazejici chodce. zakladnich fazi véetné vybéru
volna pro chodce.

8.1.2 KFizovatka - nocni provoz

V no¢nim provozu je zakladni stav SSZ celocCervena faze. VSechny faze jsou zafazovany pouze na
vyzvu. Je-li narok na vybér volna od vozidel, bude vybrano volno pouze pro vozidla (a nikoli pro
soubézné prechazejici chodce), u severniho vjezdu Bélehradské pouze smérovy signal prislusejici
danému jizdnimu pruhu. V piipadé& narokd z vice smérl funguje kfizovatka obdobné jako v dennim
provozu - strida faze v preddefinovaném sledu véetné preferencniho zasahu. K prechodu mezi fazemi
bude vyuZivana pfechodova celoCervena faze, aby bylo umoZnéno zarazeni chodeckého volna, pokud
dojde k prijeti ndroku od chodce az béhem vyklizovani signalnich skupin koncici faze.

8.1.3 Samostatny prechod

ZpUsob Fizeni bude po cely den stejny. Zakladnim stavem SSZ je faze F2 - trvala zelené pro oba
sméry vozidel. Ostatni faze budou zafazovany na vyzvu. Faze F3 bude vyvoldna narokem chodce na
prejiti vozovky, faze F1, F4 a F5 pokynem z rychlostniho radaru, ze vozidlo pfijizdéjici z daného
sméru prekrocilo dovolenou rychlost.

8.2 POPIS FAZI

8.2.1 KFizovatka

Faze 1:
e celoCervena - zafazovana pouze v programu P2
Faze 2:

e volno pro vozidla do véech smér{ z Bélehradské - sever - VE~A>, VF<
e moznost odboceni vpravo z Malatovy na doplikovou Sipku SH>
e volno na déleném prechodu pro chodce pres ul. Na Spojce (PC + PD)
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Faze 3:

e volno pro vozidla z Bélehradské - sever pfimo+vpravo — VE~ >
e moznost jizdo pfimo nebo vpravo z Bélehradské - jih na doplfikovou Sipku SA~>
¢ volno na prechodu pro chodce pres Malatovou ul. (PH)

e volno pro vozidla do véech smérd z B&lehradské jih — VA + vyklizovaci $ipka KA<
¢ moznost odboceni vpravo z Na Spojce na dopliikovou Sipku SC>
e volno na prechodu pro chodce pres Malatovou ul. (PH)

¢ volno pro vozidla z Malatovy (VH) i Na Spojce (VC)
e volno pro chodce na délenych prechodech pres Bélehradskou ul. (PA + PB, PE + PG)

8.2.2 Samostatny pfechod

Faze 1: celocervena

Faze 2: volno pro vozidla v obou smérech - VA, VB
Faze 3: volno pro chodce — PA

Faze 4: volno pro vozidla z centra - VA

Faze 5: volno pro vozidla do centra - VB

8.3 TABULKA MEZICASU

Pro vypoclet mezi¢asl byly pouzity standardni hodnoty dle TP 81. Odchylky ve vypoctu byly uplatn&ny
u signalu pro opusténi kfizovatky KA>. Najizdéci draha byla pocitdna 0 m (vozidlo je jiz najeté
veprostied kfizovatky) a u vyklizovaci doby byla uvazovana nulova bezpecnostni doba (vliv pojizdéni
signalu ,Pozor"), protoze vyklizovaci Sipka zhasne az 2 sekundy po skonceni plného zeleného signalu
VA, k némuz se vztahuje, tj. v okamziku konce jeho bezpecnostni doby.

8.4 DELKY SIGNALU

8.4.1 Signaly pro vozidla

Radi¢ musi zajistit, aby délka vSech signdld volno byla minimalné 5 sekund, a to v piipadé
automatického i rucniho Fizeni. U vSech vozidlovych signalnich skupin (tfibarevné signaly) musi byt
délka Cervenozluté 2 sekundy a délka zluté 3 sekundy. Vyklizovaci Sipka bude svitit jesté 2 s po
skonceni volna signalni skupiny, k niz je prifrazena.

8.4.2 Zohlednéni chodcil

Synchronizace obou ¢&asti dé&lenych pfechodl pro chodce bude fungovat v reZimu ,simultanni
signalizace", to znamena, ze kazda ¢ast prechodu bude tvofit samostatnou signaini skupinu. Zacatky
a konce volna na obou ¢astech pfechodu se od sebe budou lisSit maximalné o 2 sekundy. Minimalni
délky volna na délenych prechodech zajisti, aby chodec po dobu sviceni signalu volno doSel
minimalné do poloviny druhé ¢asti déleného prechodu. Zadatek volna na prechodu pres komunikaci,
kam vozidla odbocuji, bude oproti zacatku volna vozidlové signalni skupiny opozdén max. o 1
sekundu, aby bylo zajiSténo, ze chodci vstoupi na pfechod jesté pred pfijezdem prvnich odbocujicich
vozidel.

12/19 Usti n. L. - ul. Bélehradska — SSZ



AFRY

AF POYRY

8.5 PREFERENCE VHD

Komunikace vozidel VHD (trolejbusi a autobusl) s Fadi¢em bude fungovat podle standardi C-
ROADS. Program bude na upfednostnéni prijezdu VHD reagovat témito zplsoby:

e prodluzovani vlastni faze,
e predvybér vlastni faze,

e predvybér kolizni faze,

e kraceni kolizni faze,

e zména poradi fazi.

8.6 PREFERENCE 1ZS

Preference IZS neni navrzena v zakladnich algoritmech Fizeni, protoze jeji zafazovani je nadfazeno
zékladnimu programu. Radi¢ po obdrzeni pFislusného pozadavku na prijezd kfizovatkou opousti
hlavni program v jakémkoliv bodé a pfechazi do odlidného zpUsobu Fizeni.

8.7 DOHLED JizDY NA CERVENOU

SSZ na kfiZzovatce i na pfechodu bude vybaveno kamerami s funkci zaznamu prestupku jizdy vozidel
na signal ,Stj". Dohledovy systém muzZe byt nainstalovan pozdé&ji aZz po zprovoznéni vlastniho SSZ.

8.8 NABEH DO AUTOMATICKEHO RIZENI

Radi¢ nabihd do automatického fizeni bud’ z vypnutého stavu nebo z rezimu blikajici Zluté zapinacim
programem pres UZP do faze F3. Z ru¢niho Fizeni nabiha fadi¢ pfimo do faze F3.

8.9 VYPNUTI Z AUTOMATICKEHO RIZENI

Radi¢ prechézi z automatického fizeni do rezimu blikajici Zluté nebo do vypnutého stavu z faze F3
vypinacim programem pres UZP. To neplati pouze v pfipadé poruchy SSZ, kdy radiC prechazi na
poruchovy stav okamzité.

8.10 PROVOZNI DOBA A CASOVE NASTAVENI PROGRAMU

Casové nastaveni programll je navrzeno dle predpokladaného zatizeni dopravou. Provozni doba
svételné signalizace je stanovena na 24 hodin. Na kfiZzovatce budou fungovat dva programy P1 a P2,
Pro denni provoz je vyhovujici program P1. Pro nocni provoz je zarazovan program P2, ktery
obsahuje celoCervenou fazi.

Tabulka 1 - Casové nastaveni program@ SSZ na kfiZovatce Bélehradska x Na Spojce x Malatova

Den v tydnu Casové obdobi Program

0:00 - 6:00 P2
Pondéli — Patek 6:00 - 22:00 P1

22:00 - 24:00 P2

0:00 - 8:00 P2
Sobota - Nedéle 8:00 - 22:00 P1

22:00 - 24:00 P2
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Na samostatném prechodu bude celodenné a celotydenné nasazen program P1.
Na obou kfizovatkach bude do fadi¢e nahran zalozni pevny program P10.
Kalendar vyjimeénych a mimoradnych dnf

Bude uvaZovano se statnimi svatky a dny pracovniho klidu v Ceské republice. V téchto dnech bude
¢asové nastaveni programd jako v nedéli.

8.11 REGISTR SCITANI

SSZ bude vybaveno registrem scitani vozidel.

8.12 RUCNI RizZENI

Ru¢ni fizeni musi byt jednotného typu a bude umisténo na skfini fadice SSZ. Rucni fizeni musi
umoznovat volbu libovolného poradi poloh. Pfi pfechodech mezi jednotlivymi polohami ruc¢niho Fizeni
musi radi¢ dodrzovat zadané mezi¢asy podle tabulky mezi¢asu.

9 KAPACITNI POSOUZENI

9.1 KRIZOVATKA

Kapacitni posouzeni je provedeno pro délku cyklu C = 80 s a délky volna odpovidajici realizaci vSech
vyzev a prodlouzeni do maximalnich hodnot dynamického signalniho programu pro denni provoz
(P1). Signalni plan je sestaven z fazovych prechodl pouZitych pfi dynamickém Fizeni a maximalnich
délek fazi. Intenzita dopravy uvedena v tabulce vypoctu je prepoctena na jednotkova vozidla/hodinu
v dobé& dopravni &pi¢ky. Vychdzi z kfizovatkového prlzkumu intenzit ze zaf 2020, kartogramu
intenzit z dopravniho modelu AF-CITYPLAN z r. 2017 a z udaji o skladbé& dopravniho proudu
z Celostatniho séitdni RSD 2016. Pro prepocet na $pickovou hodinu byla pouZita hodnota 9 %.
Vysledkem kapacitniho posouzeni je rezerva kapacity vyjadfend v procentech. Tato rezerva
vyjadruje, zdali ma vjezd do kfizovatky jesté dostatecnou kapacitu, ¢i je kapacita jiz vyCerpana.
Rezerva kapacity by neméla byt nizsi nez 10 %. Do zakladniho kapacitniho posouzeni nebylo
uvazovano s vyuzitim doplnkovych Sipek. Vyuziti dopliikové Sipky podle vzorce z TP 188 bylo
uvazovano pouze u Sipky SA”>, protoze v Bélehradské ulici z centra je velmi nizky podil vozidel
odbocujicich vlevo (13 %). Intenzity pro smér prfimo a vpravo byly proto rozdéleny - u Casti z nich
se pocita prijezd ve fazi F3 na doplfikovou $ipku SA”~>, u zbyvajici &asti ve fazi F4 na plny signal
VA.

Vypocet kapacity doplfikové Sipky SA~>:
K vypoctu byly pouzity nasledujici vzorce z TP 188:

Ne=Sx"3605 o 3600-(fy. — i)
3 600 dz r(_‘ " (l — f‘n’:)
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Oznaceni | Popis hodnota jednotka

faz podil vozidel jedoucich ve sméru | 0,87 pvoz/h
doplrikové zelené Sipky

te doba cyklu 80 s

Sus teoreticky svaturovany tc?k pruhu, 1613
pokud by vSechna auta jela ve
sméru signalu dopliikové zelené
Sipky

Ny maxmalm pocet VOZ'dVle' ktera 5,82
teoreticky mohou vyuZit
doplrikovou zelenou Sipku béhem
jednoho cyklu

pvoz/h

pvoz/h

Caz kapacita vjezdu po dobu dopliikové | 167 pvoz/h
zelené Sipky

Se spocitanou kapacitou vjezdu dopliikové zelené Sipky 167 pvoz/h bylo dale poditano v kapacitnim
posouzeni kfizovatky.

Kapacitni posouzeni svételné fizené kriZovatky podle TP 188

Nazev kfizovatky: SSZ Bélehradska x Malatova x Na Spojce

Posuzovany stav: zalozni pevny program, z centra dopliikové Sipka pfimo+vpravo Délka cyklu ¢ [s] | 80
Posouzeni kapacity viezdi, uroven kvality dopravy
Vijezd Intenzita Sat. tok | Zelena | Kapacita| Rezerva| Délka | Pocet | Zdrzeni UKD
(signalni VOZ [ N+B fekem/\[ Sy z Cy Rez |[frontyL | zast. t, |PoZzado-| Dosa-
skupina) voz/h | vozh | pvoz/ih | pvozh S pvoz/h % m voz/h S vana zend
VA+KA< <M> 353 21 378 1613 22 445 15 52 301 452 E C
SAN>  A> 132 0 132 1024 13 167 21 27 114 65,6 E D
Ve <M 192 9 203 1176 17 250 19 34 164 55 E D
VEr> > 446 10 456 2000 22 550 17 57 377 38,8 E C
VF< < 104 1 105 1840 5 138 24 23 92 70 E D
VH <M 206 6 212 1240 17 264 20 35 176 51,9 E D
Zdrzeni celkem 19,57 h; 49,2 s/pvoz Pocet zastaveni celkem 1224 voz/h; 85 % voz

Zavér: Stanovena droven kvality dopravy svételné fizené krizovatky D — Dostatecha
Poznamka:

Kapacitni posouzeni je provedeno pro zalozni pevny program s délkou cyklu C = 80 s. Kfizovatka
kapacitné vyhovi ve vyhledovém obdobi s dostateCnou rezervou min. 15 %, coz zarucuje dobrou
funkci signalizace i pFi zvy$eni intenzit dopravy. Délky Fadicich pruh( jsou pro vypoltené hodnoty
délky kolony dostatecné.

Pfipadné zmény do nastaveni délek zelené je mozno provadét zménou parametrl bez nutnosti
zasahu do Fidici logiky.

9.2 SAMOSTATNY PRECHOD

Kapacitni posouzeni je provedeno pro zalozni pevny program s délkou cyklu C = 40 s. SSZ na
pfechodu pro chodce kapacitné vyhovi s dostatecnou rezervou.
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Kapacitni posouzeni svételné Fizené kriZovatky podle TP 188

Nazev kfizovatky: SSZ Bélehradska x Pod Skolou - pfechod

Posuzovany stav: zaloZni pevny program

Délka cyklu t ¢ [s] | 40

Posouzeni kapacity vjezdu, uroven kvality dopravy
Viezd Intenzita Sat. tok | Zelena | Kapacita| Rezerva| Délka | Pocet | Zdrzeni UKD
(signélni VOz N+B fcelkem/,| Sy z Cy Rez |frontyLz| zast. b Pozado-| Dosa-
skupina) voz/h | vozlh | pvoz/h | pvoz/h s pvoz/h % m voz/h s vana zena
VA A 485 21 510 1512 25 945 46 13 247 58 E A
VB * 596 18 616 2000 25 1250 51 15 291 4,9 E A

Zdrzeni celkem 1,6 h; 5,3 s/pvoz

Pocet zastaveni celkem 538 voz/h; 50 % voz

Zavér: Stanovena uroven kvality dopravy svételné fizené kfizovatky A — Velmi dobra
Poznamka:

10 PROJEDNANI

10.1 OBIJEDNATEL

Dokumentace byla projednavana na vyrobnich vyborech s objednatelem a subdodavatelem ve dnech
3. 6. 2020, 23. 9. 2020 a 17. 2. 2021. Podle vznesenych pozadavk{ byla dokumentace postupné
upravovéna a rozeslana dotéenym organdm k vyjadreni.

10.2 ZAPRACOVANI PRIPOMINEK POLICIE

Policie sepsala své pripominky do dvou vyjadieni 9. 7. 2020 a z 5. 2. 2021.

Pripominky tykajici se zaméru na zFizeni a kapacity SSZ jsou vyporadany v c¢asti ,E - Posouzeni
Ucelnosti SSZ".

Pfipominky k dopravnimu znaceni a ostatni pripominky:

10.2.1 Svislé dopravni znaceni

Byla dopIn&na znacka IP 18a ,Zvy&eni poctu jizdnich pruhG® smér Severni Terasa.

Byla presunuta uvitaci cedule MC Severni Terasa déale do volného prostoru Bélehradské ul. Dle
vyjadreni mésta bylo jeji umisténi bylo v minulosti rddné schvaleno a projednano. Jednalo se o
soubor vice tabuli na rliznych ptijezdovych komunikacich do méstského obvodu.

Byly doplnény znacky a A 10 ,Svételné signaly":

e ve sméru od Socialni péce trvale vpravo i vlevo od jizdniho pasu,
ez ostatnich smérl prechodné po dobu 3 mésicl od spusténi SSZ.

AN

Presun znacek B 4 ,Zakaz vjezdu nakladnich automobil@" 3,5 t + E 13 ,MIMO DOPRAVNI OBSLUHU"

Stavajici sestava nebude odstranéna, protoZe by se tim zbytecné zvétSoval rozsah oblasti se zdkazem
vjezdu a vyvolavalo by to pozadavky na doplnéni dalSiho znaceni pred odbocenim do oblasti. Pouze
bude doplnéna predzvéstna znacka do Bélehradské ul. za kfizovatku s ul. Krusnohorska - Stara.
Znacka bude umisténa pouze vpravo, protoze fidiCi vozidel nad 3,5 t (jichz se omezeni tykd) maji
v zakladnim stavu uzit k jizdé pouze pravého jizdniho pruhu (kromé objizdéni, predjizdéni, otaceni
nebo odbocovani).

Stavajici znacka A 12b ,Déti* bude ponechana, protoze i po vybudovani SSZ zlstane riziko jejich
nenadalého vbéhnuti do vozovky vzhledem k jejich pohybu po chodnicich a zastavkach MHD v okoli
komunikace. V pfipadé nefunkénosti SSZ pak bude plnit stejnou funkci jako dosud - upozornéni na
nefizeny prechod pro chodce pres Bélehradskou ulici.
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10.2.2 Vodorovné dopravni znaceni

~Doporuéujeme prokresleni vedeni problémovych jizdnich pruhd z boénich vétvi.."

N&vrh VDZ jiz obsahuje zna&eni pribéhu jizdnich pruhl v prostoru kiizovatky na hlavni komunikaci
Bélehradskd pomoci podélnych &ar prerusovanych V 2b. Vyznadeni vedeni jizdnich pruhl z vedlejsi
komunikace nepovaZujeme za vhodné z dlivodu, e by celou plochu k¥izovatky zneptehlednilo a
vyvolavalo pochybnosti o pribé&hu hlavni a vedleji komunikace. Obé boéni komunikace maji
v kazdém smeéru pouze jeden pruh a navazujici rameno pro jizdu rovné pokracuje priblizné v pfimém
sméru, domnivame se proto, Ze Fidi¢ bude pfirozené naveden spravnym smeérem.

Stavajici VDZ V 12e ,Bila klikata ¢ara" a symbol V 15 s vyobrazenim znacek A 11 a A 12b budou
ponechany. Prvnim dlvodem je snaha o zachovéani celistvosti asfaltového krytu vozovky, ktery by se
jinak brousenim/frézovanim ruseného VDZ porusil. Druhy dlivod je obdobny jako u ponechani svislé
znalky A 12b - znacky maji sv(j vyznam i po realizaci SSZ nebo pro pfipad jeho vypnuti.

10.2.3 Prostory pro cyklisty V 19

Uvedené citace a pFilozena vzorova reseni prostord pro cyklisty s pfedsazenym jizdnim pruhem z TP
179, prilozena k policejnimu vyjadfeni, odpovidaji jejich starsimu neplatnému vydani z r. 2006.

V soucasnosti platné TP 179 z kvétna 2017 na str. 73 uvadé;ji:

»Zakladni pravidla zohlednovani cyklistického provozu ve vozovce pfi navrhovani SSZ jsou zejména:
.. z hlediska integracnich opatfeni specifickych pro SSZ je vhodné zfizovat alespon prostory pro
cyklisty (V 19), které Ize bezproblémové vyznacit u naprosté vétsiny SSz*

V dodatku ¢. 1 TP 81 z ¢ervna 2018 na str. 10 je uvedeno:

»Zakladni pravidla zohledriovani cyklistického provozu ve vozovce pfi navrhovani SSZ jsou zejména:
zFizovani prostor( pro cyklisty (V 19) u kfiZzovatek a kfiZzeni se SSZ tam, kde je umoznén cyklisticky
provoz (tj. s vyjimkou napojeni komunikaci s vyloucenym cyklistickym provozem)"

Na zakladé uvedenych skutecnosti byly proto do navrhu VDZ zakomponovany také prostory pro
cyklisty V 19 - cykloboxy. V sou¢asnosti je sice intenzita cyklistd nizka vzhledem k vy$kovému profilu
a neexistenci cyklistické infrastruktury na navazujicich komunikacich, pokud by ale v budoucnu doslo
k vystavbé nebo vyznaceni jizdniho pruhu pro cyklisty v navazujici komunikacni siti ve sméru do
stoupani, intenzita cyklistického provozu naroste a prostory pro cyklisty najdou své uplatnéni.
Nebude nutné prepoditavat mezi¢asy a zasahovat do dopravniho feseni kiizovatky z dlivodu zmé&ny
polohy stopcar oproti stavu, kdy by prostory pro cyklisty byly vyznacovany az spolecné s cyklistickou
infrastrukturou v navazujicim Useku. Podobny princip automatického zfizovéni prostort pro cyklisty
na komunikacich s moznym provozem cyklistl je jiz 10 let aplikovan napf. v hlavnim mésté& Praze.
Cilem dopravni politiky mésta je postupné zlepSovat podminky pro cyklistickou dopravu. Vyznacovani
cykloboxl pred stopéarami méa také pozitivni psychologicky efekt v upozorfiovani fidi¢d motorovych
vozidel, ze cyklisté jsou plnohodnotnymi Ucastniky silni¢niho provozu.

10.2.4 Navadéci prvky pro nevidomé

Varovné a signdlni pasy u prechodl byly do dokumentace doplnény. Prechod pres rameno
Bélehradska - sever je vybaven vodicim pasem, protoze jeho Cast pres vjezdové pruhy ma (méfeno
v ose) délku 8,5 m. V misté pfechodu jiz zacina zaobleni narozi k ul. Na Spojce. Déle byly na zakladé
pozadavku SONS dopinény vodici pasy také na ostatni dva délené prechody pres ramena
Bélehradska-jih a Na Spojce.

10.2.5 Obalové kfivky

Byly znovu provéfreny obalové kfivky a jejich vykres byl aktualizovan. Nyni jiz nedochazi k jejich
praniku.
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10.2.6 Vjezd na pozemek

PFi mistnim Setfeni bylo provéieno, e pozemek neni z ulice Cerveny vrch pristupny. Nejednd se o
chodnikovy prejezd, v daném misté bude provedena pouze sklopend obruba bez zmény nivelety
prilehlého chodniku.

11 TECHNICKE POZADAVKY

Svislé dopravni znaceni bude v souladu s témito predpisy:

e PPK (Pozadavky na provedeni a kvalitu) RSD CR - ZNA, SZ, PRE,

e Zakon 361/2000 Sb. o provozu na pozemnich komunikacich v platném znéni,

e Vyhlaska 294/2015 Sb., kterou se provadéji pravidla provozu na pozemnich komunikacich
v platném znéni,

o CSN EN 12899-1 véetné narodni pFilohy NA,

e Vykresy opakovanych feseni RSD (R-plany),

e TP 65 Zasady pro dopravni znaceni na pozemnich komunikacich,

e priru¢kou Oznadovéni pracovnich mist na délnicich, ¢ast 1. - volna trasa (RSD, 2017),

e TP 66 Zasady pro oznacovani pracovnich mist na pozemnich komunikacich,

e VL 6.1 Svislé dopravni znacky,

e TKP a ZTKP 14.

VSechny standardni znacky se provedou lisované s dvojitym ohybem z pozinkovaného plechu
s plnymi rohy. Spojovaci materiadl bude nekorodujici. Objimky mohou zlstat z Al slitin. Sloupky
standardnich znacek se provedou z ocelovych Zarové zinkovanych trubek.

Cinna plocha véech znadek bude provedena z mikroprizmatické retroreflexni félie t¥idy RAL.
Velikost znadek bude zakladni, zna¢ky C 4a na &elech ostrivkd budou mit velikost zmengenou.

Vyskové umisténi dopravniho znaceni bude v souladu s TP 65 Zasady pro dopravni znaceni na
pozemnich komunikacich.

Vodorovné dopravni znaceni bude v souladu s témito predpisy:

e PPK (PoZadavky na provedeni a kvalitu) RSD CR - VZ,

e« CSN EN 1436 Vodorovné dopravni znadeni - Pozadavky na dopravni znadeni a zkugebni
metody,

e CSN EN 1790 Vodorovné dopravni znaceni - Materidly pro dopravni znadeni - Pfedem
pripravené vodorovné dopravni znaceni,

e TP 70 - Zasady pro provadéni a zkouseni vodorovného dopravniho znaceni na pozemnich
komunikacich,

e TP 133 - Zasady pro vodorovné dopravni znac¢eni na pozemnich komunikacich,

e Vykresy opakovanych feéeni RSD (R-plany),

e VL 6.2 - Vodorovné dopravni znacky,

e TKP a ZTKP.
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Pozadavky na zarucni dobu a Zivotnost:

e na svislé dopravni znacky a dopravni zafizeni je zaru¢ni doba 5 let

e funkcni zivotnost folie tfidy 1 musi byt nejméné 7 let a tfidy 2 a 3 nejméné 10 let

o funkéni Zivotnost svislych znac¢ek a dopravnich zafizeni véetné upeviiovacich prvkd musi byt
nejméné 15 let

e funkéni Zivotnost povrchové ochrany vSech ¢asti musi byt nejméné 10 let

V Praze, duben 2021
Autorsky kolektiv
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