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1 UvoD

Predmétem prace je posouzeni Ucelnosti zfizeni svételné signalizace na kfiZovatce Bélehradska x Na
Spojce x Maldtova a na prechodu pro chodce pres Bélehradskou ulici u kFizovatky s ulici Pod Skolou
v Usti nad Labem. Prace doplfiuje hlavni dokumentaci, a predeviim reaguje na nesouhlasné
stanovisko Policie CR - dopravniho inspektoratu Usti nad Labem, které sdélila ve svém vyjadieni ¢.
j. KRPU-110803-1/CJ-2020-041006 ze dne 9. 7. 2020. Pfedmétné vyjadieni je prilohou tohoto
dokumentu.

2 PODKLADY

2.1 PREDPISY
Vyporadani pripominek v této praci se odvolava na nasledujici predpisy (a jejich data vydani):

e TP 81 - Navrhovani svételnych signalizacnich zafizeni pro fizeni provozu na pozemnich
komunikacich (11/2015), v¢etné dodatku ¢. 1 z 06/2018,

e TP 179 - Navrhovani komunikaci pro cyklisty (5/2017),

e TP 188 - Posuzovani kapacity kfizovatek a Usekl pozemnich komunikaci.

2.2 MISTNI SETRENI

Na kfizovatce bylo ve dnech 9. a 10. zafi 2020 provedeno mistni Setfeni, které zahrnovalo
kfizovatkovy prizkum intenzit, pozorovani provozu na k¥izovatce a dopravnich konfliktd.

3 KRITERIA UCELNOSTI SSZ

V prvni ¢asti svého vyjadreni policie zpochybnuje zamér zfizeni SSZ na kfizovatce i na samostatném
prechodu. V pripadé kfizovatky navrhuje zvySit bezpecnost a plynulost provozu pouze mensimi
stavebnimi Upravami s ponechanim krizovatky jako nefizené, pripadné kfizovatku prestavét na
okruzni. Co se samostatného pfechodu tyée, povazuje policie instalaci SSZ za nadbyte¢nou, nebot
zde od roku 2014 nedoslo k nehodé s Gcasti chodce.

3.1 KRITERIUM BEZPECNOSTI PROVOZU

Za obdobi 1. 1. 2007 - 4. 8. 2020 doslo v krizovatce a jeji bezprostredni blizkosti k 68 nehodam, pri
nichz bylo lehce zranéno 25 osob.
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Obrazek 1 - Zkoumana oblast - vyrez z jednotné dopravni vektorové mapy MD
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Relativni nehodovost ¢ini 1 nehodu na 1 milion vozidel vjizdé&jicich do kfiZzovatky.

Ztizeni SSZ je vhodné z hlediska mista hodného zvlastniho zfetele — 200 m vychodné od kfizovatky
se nachazi zZakladni skola Slovenského narodniho povstani a Bélehradskou ulici kfizuje pési trasa do
Skoly ze sidlisté Hornicka - Stara, nachazejiciho se severozapadné od kfizovatky. Na kfizovatce se
nachazeji dva prechody pro chodce s parametry nevyhovujicimi platnym normam. Jde o prechody
pfes Bélehradskou-sever a Na Spojce. Problémem je pfekonavani dvou soub&znych jizdnich pruhl
a priliSna délka prechodu. Jejich stavebni Upravy na normovy stav bez instalace SSZ by ovSem mély
za nasledek snizeni kapacity kfizovatky - viz dalsi kapitolu.

B&hem mistniho Setfeni bylo na kfiZovatce opakované pozorovéna fada dopravnich konfliktd
vyplyvajicich primarné z vysokého stupné podfizenosti dopravniho proudu odbocujiciho vlevo
z vedlejsi komunikace. Nejcastéjsi konfliktni situace byly pfipady, kdy fidi¢ z vedlejsi komunikace
pfekonaval kfizovatku nadvakrat - tj. Ze nejprve prekfizil jeden smér Bélehradské ulice, zlstal stat
uprostied kfizovatky a ¢ekal na uvolnéni moznost pokracovani v jizdé, pficemz zéroven castecné
branil v jizdé vozidldm jedoucim piimo po Bélehradské ulici. Obvyklou prfi¢inou bylo, Ze fidi¢ pred
vjezdem do kfizovatky nestihl vyhodnotit situaci na vSech tfech zbyvajicich ramenech a az po najeti
do kfizovatky si uvédomil, Ze musi dat prednost jesté dalSimu vozidlu. V jednom pripadé nedoslo ke
srazce dvou vozidel jen diky pouziti nouzového brzdéni - fidi¢ odbocujici z Maldtovy vievo se
domnival, Ze ridi¢ z Bélehradské - sever odbocujici vlevo stoji, protoze mu dava prednost, oba se
ale rozjeli do kfizovatky soucasné. DalSi problematicka situace nastavala pfi odboCovani trolejbusu
vlevo z Bélehradské - jih, jemuz musela vozidla od ul. Na Spojce uvolnit prijezd couvnutim.

3.2 KRITERIUM INTENZITY PROVOZU Z HLEDISKA VOZIDEL

Kfizovatka funguje jako nefizena, hlavni komunikace probihd v pfimém sméru, z vedlejsich
komunikaci jsou osazeny znacky P 6 ,St{j, dej pfednost v jizd&". Bylo provedeno kapacitni posouzeni
nerizené kfizovatky v programu KAPNEKR pro dvé varianty - stavajici stavebni usporadani a pro stav
po realizaci Uprav doporu¢enych policii ve vyjadieni. Zdrojem intenzit byl kfizovatkovy prizkum ze
zari 2020, provedeny zhotovitelem dokumentace, kalibrovany na objem intenzit z dopravniho modelu
od firmy AF-CITYPLAN z roku 2017, podil Spickové hodiny 9 %.
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Nejméné kapacitnim je v obou variantach vjezd z Malatovy ulice, protoze ma jeden spolec¢ny fadici
pruh pro vSechny kfizovatkové pohyby, pficemz konfigurace vjezdu do kfizovatky umoznuje objeti
priblizné jednoho odbodujiciho vozidla, oblas bylo pozorované protahnuti se vozidla odbocujiciho
vpravo za dvojici vozidel, pokud Fidi¢ prvniho vozidla presahoval stop&aru. Ridi¢, ktery pokracuje
rovné, obcas najizdi na dopravni stin vedle vozidla ¢ekajiciho na odboceni vlevo. Kapacité vjezdu
pomahaji chodci, prevazné skolni déti, ktefi zastavi proud vozidel z centra, ¢imz simuluji funkci
svételné signalizace. Ve dnech Skolniho vyucovani v dobé mezi 7. a 8. hodinou ranni provadéji
zastavovani vozidel méststi policisté. Spocitana Uroven kvality dopravy je na stupni F a stfedni doba
zdrzeni presahuje dv& minuty, skuteéné fungovani je vzhledem k vy$e uvedenym faktorlim
kapacitnéjsi, presto pfi kumulaci vice vozidel a tvorbé fronty trva vjezd do kfizovatky nékolik minut.

Obrazek 2 - Fronta vozidel na vjezdu z Malatovy ulice

Na vjezdu z ul. Na Spojce se v soucasnosti nachazi dva radici pruhy - vpravo a pfimo+vlevo o délce
20 m (minéno pfibliznou délku umoznujici objeti vozidel). Spole¢ny pruh pfimo+vlevo ma Uroven
kvality dopravy D - Dostate¢n&. Po doplnéni déliciho ostrlivku pro rozdéleni prechazeni by bylo tieba
sloucit vSechny proudy do jednoho pruhu, ¢imzZ by Uroven kvality dopravy na vjezdu klesla na st. E
se stfedni dobou zdrzeni 100 s. Na Bé&lehradské ulici je UKD na stupni A ve stavu a zlstane tak i
v pFipadé slouéeni fadicich pruhd na viezdu do jednoho podle doporuéeni policie.

Jeho rozdéleni délicim ostrlvkem by zhorsilo Urovef kvality dopravy na tomto vjezdu z dnedniho
stupné& A pro pravé odboleni a stupné D pro pfimo+vlevo na stuperi E do viech smérl - viz kapacitni
posudky v dalSim textu. Druhym problémem je prechod pres dva jizdni pruhy Bélehradské ulice na
vyjezdu z kfizovatky smérem na Severni Terasu. Po jeho zkraceni pomoci vysazené chodnikové
plochy nebude mozny odjezd vozidel z kfizovatky z ulic Malatova a Na Spojce soucasné, coz by opét
mirné zhorsilo kapacitu kfizovatky v nefizeném rezimu. Tato Uprava je sice navrzena i pfi zfizeni
SSZ, v takovém pripadé ale budou vievo odbocujici vozidla z ul. Na Spojce davat prednost pouze
protijedoucim vozidlim z Malatovy ulice a chodclim, nikoli v8ak vozidldm z obou smért Bélehradské
ulice.

Po instalaci SSZ se bude Uroven kvality dopravy pohybovat na stupnich C az D. Na bocnich
komunikacich se jedna o vyrazné zvednuti UKD ze stupné E - F, ktery by nastal, pokud by doslo
pouze ke zkraceni prechodl bez instalace SSZ. Na hlavnim sméru Bélehradské ulice, u né&hoz
zakonité musi po instalaci SSZ dojit ke zhoréeni, bude UKD na stupni C.
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Nazev krizovatky: Bélehradska x Malatova x Na Spojce
Posuzovany stav: stavajici stavebni uspofadani
Intenzita Kapacita |Rezerva| Fronta | Zdrzeni | Poget | UKD
Viezd Smér OA N+B celk. | skladba Cy Lose, by zast.
vozlh | voz/h | voz/h | pvoz/h pvoz/h pvoz/h m S voz/h
Pfednost: Hlavni
Bélehradska S Vlevo 103 1 104 105 950 845 5 4 54 A
Pfimo 419 9 428 435  Spol. pruh
Vpravo 17 1 18 19 Spol. pruh
PR+VP 436 10 446 454 1800 1346
Pfednost: Stop na vjezdu
Malatova V Vlevo 89 4 93 96 Spol. pruh
Pfimo 78 2 80 82 Spol. pruh
Vpravo 33 0 33 33 Spol. pruh
VL+PR+VP| 200 6 206 211 209 -2 110 >120 206 F
Pfednost: Hlavni
Bélehradska J Vlevo 45 8 53 61 Spol. pruh
Piimo 316 8 324 330 Spol. pruh
Vpravo 103 4 107 110 Spol. pruh
VL+PR+VP| 464 20 484 501 1619 1118 8 3 33 A
Pfednost: Stop na vjiezdu
Na Spojce Z Vlevo 70 5 75 80 Spol. pruh
Pfimo 106 2 108 110 Spol. pruh
Vpravo 7 2 9 1 688 677 0 5 9 A
VL+PR 176 7 183 190 298 108 29 33 183 D
Zdrzeni celkem 9,1 h; 22,9 s/voz Pocet zastaveni celkem 485 voz/h; 34 % voz
Stanovena urover kvality dopravy kfizovatky na hlavni komunikaci A - Velmi dobra
Stanovena uroveri kvality dopravy kiizovatky na vedlej$i komunikaci F — Nevyhovujici
Poznamka:
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Obrazek 4 — Kapacitni posouzeni nefizené krizovatky po realizaci stavebnich Uprav doporucenych
policii

Nazev kfizovatky: Bélehradska x Malatova x Na Spojce

Posuzovany stav: vSechna ramena upsoradani 1+1 pruh

Intenzita Kapacita |Rezerva| Fronta | Zdrzeni| Pocet | UKD
Viezd Smér OA N+B celk. | skladba Cy Losy, i, zast.
vozth | vozh | vozh | pvoz/h pvoz/h pvoz/h m S voz/h
Prednost: Hlavni
Bélehradska S Vlevo 103 1 104 105  Spol. pruh
Primo 419 9 428 435  Spol. pruh
Vpravo 17 1 18 19 Spol. pruh
VL+PR+VP| 539 11 550 559 1541 982 10 4 68 A
Prednost: Stop na vjezdu
Malatova V Vievo 89 4 93 96  Spol. pruh
Pfimo 78 2 80 82 Spol. pruh
Vpravo 33 0 33 33 Spol. pruh
VL+PR+VP| 200 6 206 211 209 -2 110 >120 206 F
Prednost: Hlavni
Bélehradska J Vlevo 45 8 53 61 Spol. pruh
Pfimo 316 8 324 330 Spol. pruh
Vpravo 103 4 107 110 Spol. pruh
VL+PR+VP| 464 20 484 501 1619 1118 8 3 33 A
Prednost: Stop na vjezdu
Na Spojce Z Vlevo 70 5 75 80 Spol. pruh
Piimo 106 2 108 110 Spol. pruh
Vpravo 7 2 9 " Spol. pruh
VL+PR+VP| 183 9 192 201 228 27 71 100 192 E
Zdrzeni celkem 13,19 h; 33,2 s/voz Pocet zastaveni celkem 499 voz/h; 35 % voz
Stanovena uroveii kvality dopravy kfizovatky na hlavni komunikaci A — Velmi dobra
Stanovena uroveii kvality dopravy kfizovatky na vedlejsi komunikaci F — Nevyhovujici

Poznamka:

Obrazek 5 - Kapacitni posouzeni kfiZzovatky Fizené SSZ

Kapacitni posouzeni svételné rizené kriZovatky podle TP 188

Nazev kfizovatky: SSZ Bélehradska x Malatova x Na Spojce

Posuzovany stav: z&lozni pevny program, z centra doplrikova Sipka pfimo+vpravo Délka cyklu t ¢ [s] I 80
Posouzeni kapacity vjezdi, uroven kvality dopravy
Vijezd Intenzita Sat. tok | Zelena | Kapacita| Rezerva| Délka | Pocet | ZdrZeni UKD
(signalni VOzZ N+B felkem/,| Sy z Cy Rez [frontyLg| zast. fe Pozado-| Dosa-
skupina) voz/h voz/h | pvoz/h | pvozh S pvoz/h % m voz/h s vana zena
VA+KA< <h> 353 21 378 1613 22 445 15 52 301 45,2 E C
SAN>  A> 132 0 132 1024 13 167 21 27 114 65,6 E D
vC <M 192 9 203 1176 17 250 19 34 164 55 E D
VEr > 446 10 456 2000 22 550 17 57 377 38,8 E C
VF< < 104 1 105 1840 5 138 24 23 92 70 E D
VH < 206 6 212 1240 17 264 20 35 176 51,9 E D
Zdrzeni celkem 19,57 h; 49,2 s/pvoz Pocet zastaveni celkem 1224 voz/h; 85 % voz

Zavér: Stanovena uroven kvality dopravy svételné fizené kfizovatky D — Dostatecna
Poznémka:

3.3 KRITERIUM INTENZITY PROVOZU Z HLEDISKA CHODCU

Intenzita chodcl nedosahuje hodnoty 1100 voz/h (uvedené v TP 81), od jejichZ dosaZeni je Gcelné
Fidit kFizeni chodcl s vozidly SSZ. Kritérium neni spinéno.
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V pribé&hu mistniho Setfeni bylo zjisténo, ze prechod na jiznim rameni Bélehradské ul. je ve vétsi
mife vyuzivan détmi, at uz s doprovodem dospélych nebo bez. Vede pfes né&j nejkratsi trasa pro pési
ze sidli$té Hornickd - Stard k ZS a MS SNP. Na tomto pirechodu pro chodce probiha ze strany méstské
policie i zajistovani bezpe¢ného piechodu osob, zejména déti.

3.4 KRITERIUM PLYNULOSTI JiZDY VOZIDEL MHD

Pfes kiizovatku projizdi ve $pi¢kové hodin& celkem 34 spoji trolejbusovych a autobusovych linek
VHD. Pocet prljezdd v dopravnich proudech rlznych stupfid nadfazenosti a podiazenosti je
nasledujici:

. . stuper - nadFazenost - 19 spojd,
. stupen - jednoduchd podfazenost - 12 spojd,
. stupef - dvojndsobna podfazenost — 0 spojd,
. stupen - trojnasobna podrazenost - 3 spoje.

A WN R

v v

spoje autobusovych linek 2 a 7. Zfizeni SSZ by zkratilo dobu zdrzeni, ktera ve Spicce dosahuje nékolik
minut, na délku maximalné jednoho cyklu SSZ, pfi pouZiti preference obvykle jen nékolik sekund.
Dalsim problematickym mistem je levé odbo&eni z B&lehradské ul. do ul. Na Spojce. Divodem neni
ptilisné zdrzeni z dlvodu davani prednosti protisméru, ale blokovani prijezdniho profilu kloubovych
a tfindpravovych trolejbusl vozidly z ul. Na Spojce najetymi do kfizovatky. Aby mél totiz fidi¢
osobniho vozidla z ul. Na Spojce dostatecny vyhled na rameno z Bélehradské - sever, musi si najet
do k¥izovatky tak, Ze zhruba o metr presahuje predni &asti vozidla za stoplaru. Ridi¢ trolejbusu
odboéujiciho vievo ale nemUze toto vozidlo objet zeiroka zprava, protoZe by se sbé&race trolejbusu
dostaly mimo dosah trolejového vedeni. V takovém pfipadé fidi¢ vozidla z ul. Na Spojce musi uvolnit
prijezd trolejbusu couvnutim. Cely manévr pak blokuje prijezd kFizovatkou pro ostatni vozidla.

Zavedeni preference MHD se zajisti, Ze zfizenim SSZ nedojde k naruseni plynulosti jizdy ani pro spoje
jedouci v hlavnim sméru, které maji v soucasnosti prijezdnost zajisténou dopravnimi znackami
upravujicimi prednost a u nichz by pouha instalace SSZ bez preference znamenala zhorseni.

3.5 PRESTAVBA NA OKRUZNI KRIZOVATKU

Jak hlavni, tak vedlejsi komunikace nachazeji ve zna¢ném podélném sklonu 6-7 %. Naklonéna rovina
okruzniho jizdni pasu pfitom nema prekraovat skon 5 % a musi umozfiovat bezpeény prijezd vozidel
smérovym obloukem. Prestavba na okruzni kfizovatku v mantinelech stavajici zastavby by proto
vyZzadovala vyrazné terénni Upravy z divodu zmény nivelety navazujicich Usekd i rozsahlé prelozky
inzenyrskych siti. Investi¢ni narocnost takového reSeni by znacné prevysSilo Usporu na udrzbé
vystroje SSZ.

4 PRECHOD POD SKOLOU

Poznamka: V predchozi verzi posouzeni Ucelnosti dodlo k zdméné prechodl u ul. Pod Skolou
s prechodem pfes jizni rameno Bélehradské ul. - informace o vyznamné pési vazbé Skolnich déti a
provadéni dohledu MP se tykala pfechodu na kfiZovatce s ulicemi Malatova - Na Spojce.

4.1 RYCHLOST JIzZDY VOZIDEL

Vzhledem k tomu, Ze se jedna o Usek komunikace v pfimé s hodnotou podéiného sklonu v rozmezi
5 - 6% bylo na ulici Bélehradska v Gseku Na Spojce - Pod Skolou provedeno v roce 2018 radarové
méreni rychlosti jizdy a intenzity provozu. Méfeni probéhlo 15. - 23. 2. a dale pak od 2. do 10. 5.
2018.

Usti n. L. - ul. Bélehradska - SSZ 9/11
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Mérenim bylo zjisténo, Ze v obou smérech prekracuje primérné 62% vozidel dovolenou rychlost. Ve
sméru klesani je podil vozidel prekracujicich dovolenou rychlost 67%. Rychlost, kterou jede
85% Fidi¢h (v85), je pak o 14 km/h vy3si neZ rychlost dovolend. Rozdéleni rychlosti jizdy je patrné
z nasledujiciho grafu:

Obrazek 6 — méreni rychlosti jizdy vozidel, ul. Bélehradska, smér centrum
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Statistika Rychlost (km/h)
Casovy usek stfeda 2. kvéten 2018, 09:03 hod. do ¢tvrtek 10. kvéten 2018, 09:04 hod.
Pocet %|| V15 Vp| VB5| Vmax
Prekroceni rychlosti: 67 % Einspurig 632 15 39 52 62, a7
Prumerny odstup: 1,6 sec PKW 39156] 939 45 54 64 100
Provoz v kolone: 31 % LKW 1121 27 38 47 55 97|
ADT: 5210 LKW Zug 73 1.9 37 43 49 75
Podil silného provazu: 5 % Celkem 4t682] o0 a4f 54 64| 100 SIERZEGA

4.2 KRITERIUM BEZPECNOSTI

Prestoze zde dochazi k prekracovani nejvyssi dovolené rychlosti, srazky s chodci zde evidovany
nejsou, proto ani kritérium bezpecnosti provozu splnéno neni.

4.3 OSTATNI KRITERIA

Dalsi kritéria Gc¢elnosti ziizeni SSZ naplnéna také nejsou. Divodem nenaplnéni kritérii bude patrné
nizkd intenzita chodcd.

4.4 UCELNOST SSZ NA SAMOSTATNEM PRECHODU

Prechod pro chodce u ul. Pod Skolou nespliiuje kritéria icelnosti pro zfizeni SSZ. Problémem, ktery
v misté je a zasluhuje pozornost, je prekracovani nejvyssi dovolené rychlosti, ktery bude resen
instalaci dohledového systému. Instalace SSZ zde dale umozni zvyseni plynulosti provozu, nebot obé

nové navrzena SSZ budou v rezimu koordinovaného fizeni a budou umoznovat preferenci vozidel
MHD.
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AFRY

AF POYRY
5 ZAVER
Zfizeni SSZ na kfizovatce je vhodné a Gcelné jak z hlediska intenzity, tak z hlediska bezpecnosti. Na
kFizovatce dochazi k mnoZstvi dopravnich konfliktd vyvolanych vysokym stupn&m podFizenosti
levych odboceni z vedlejsich komunikaci. Pfi zavedeni preference MHD se diky zkraceni jizdnich dob
a zlepseni spolehlivosti zvysi atraktivita verejné dopravy. Stavajici prechody nesplnuji normové
parametry a stavebni Upravy pomoci délicich ostrlvk{ by vedly k dal$imu snizeni kapacity kfizovatky

a zhorseni situace predevsim na vjezdu z Malatovy ulice. Pfestavba kfiZzovatky na okruzni by byla
vyrazné technicky komplikovanéjsi i financné naroc¢néjsi.

Zfizeni SSZ je na kfiZovatce vhodné také z hlediska mista zvlastniho zietele. Dochazi zde ke kfizeni
pési vazby mezi zakladni Skolou a obytnou oblasti na jedné strané a sportovnim klubem a matefskou
$kolou na strané druhé s Bélehradskou ulici. Bezpe¢né prechazeni je zde pravidelné zajistovéno
strazniky méstské policie.

Na samostatném prechodu pro chodce u ul. Pod Skolou piekracuje 67 % Ffidi¢G dovolenou rychlost
v obci, coZ bylo potvrzeno pfi radarovém méFeni. Z tohoto divodu bude SSZ vybaveno i detekci
vozidel pfekradujicich maximalni povolenou rychlost a signalizace bude t&mto vozidldm signalizovat
stdj. Tim dojde na i na tomto Useku k Zadoucimu sniZeni rychlosti jizdy vozidel. Instalace SSZ na
samostatném prechodu také umozni dalsi zvy$eni plynulosti provozu, nebot bude navrzeno fizeni
obou novych SSZ ve vzajemné koordinaci.

V Praze, duben 2021

Autorsky kolektiv
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