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2. Uvod

Projektova dokumentace pro vystavbu systému monitorovani jizdy na gervenou (MJC) a systému
méfeni okamzité rychlosti (MOR) na kfizovatce ulic Vystupni a Nestémicka je zpracovana na zakladé
pozadavku objednatele; Statutarni mésto Statutarni mésto Usti nad Labem, Velka Hradebni 2336/4,

401 00 Usti nad Labem, jako sougast nové svételné signalizace.

Vystavba zahrnuje instalaci vyhodnocovacich jednotek pro syst¢tm MJC a MOR, podruznych
rozvadécl a vyloznik(l na stozary SSZ, stozary trolejbusové trakce a sloupy VO a pokladku kabelovych
rozvodu ke stozarim, svodl ke kameram a infracervenym pfisvitim.

Stavba se nachazi v katastralnim uzemi Krasné Biezno, €. k. U.: 775266

3. Systém monitorovani jizdy na éervenou (MJC)
3.1. Popis funkce

Systém slouzi k detekci, vyhodnocovani a zaznamu prajezdu silni€nich motorovych vozidel pfes
pfedmétnou svételné Fizenou kfizovatku v dobé rozsviceného ¢erveného signalu ,stlj“. Pokud systém
detekuje prestupek, vyhodnocovaci jednotka MJC, uloZi a nasledné prenese data o prdjezdu vozidla spolu
s informacemi o registra¢ni znacce (RZ), ¢asu a fotografiemi do databaze prestupku k feseni. Uzivatel si
jednotlivé prestupky stahuje a zpracovava pomoci klientské aplikace, ktera je soucasti dodavky celého
systému.

3.2. Popis systému

Zafizeni pro monitorovani jizdy na ervenou je tvofeno vyhodnocovaci jednotkou MJC a detekénim
ramenem, sloZzenym ze dvou stanovist (méficich bodu). Na kfiZzovatce jsou systémem monitorovana {fi
ramena, a to ve sméru z Vystupni ulice (rameno ,A“), ve sméru Nestémické od vychodu (rameno ,B) a ve
sméru Nestémické od zapadu (rameno ,C*). Jedno rameno systému monitorovani jizdy na ¢ervenou se
vzdy sklada ze dvou stanovist (méficich bodl), na kterych jsou osazeny kamerové komplety s
infraCervenymi pfisvity pro monitorovani predmétného sméru zepfedu (detailova kamera) a zezadu
(dohledova kamera). Vzdalenost kamery od stop ¢ary musi byt 20,0 az 50,0 m. Teplotni a klimatické
podminky jsou dany provedenim skfiné vyhodnocovaci jednotky, ve které je zafizeni instalovano.
Vyhodnocovaci jednotka MJC bude detekovat vSechny sméry (ramena). Nové kabelové vedeni bude
uloZeno v trasach v soubéhu s trasami SSZ, kromé kabel( které jsou vedeny mimo tyto trasy. Pro pfechod
novych kabell pfes vozovku budou pouzZity spole¢né kabelové chranicky SSZ. Vzdalenosti, pozice a
umisténi zafizeni monitorovani jizdy na ¢ervenou jednotlivych ramen jsou uvedeny ve vykresu ¢. D.2.2 —
Situace.

3.3. Vyhodnocovaci jednotka MJC

Novéa vyhodnocovaci jednotka MJC bude umisténa v kabelové skFini, ktera bude osazena vedle
fadi¢e SSZ v zeleném pase pfi jiznim okraji kfizovatky. Vyhodnocuje a shromazduje informace ze vSech
ramen kfizovatky, na kterych jsou pfipojeny podruzné rozvadéée. Cinnost detekéni jednotky MJC bude
nezavisla na fadici, z fadic¢e bude pouze napajena. Informace o stavu jednotlivych signalt bude detekovat
pomoci vlastni videodetekce.

e Hilavni jisti¢ a vypina& MJC je jisti¢ 10A/B/1

o Napétova soustava 1N/PE, AC50Hz 230V/TN-S

e Sk¥if jednotky se poZaduje v kovovém dvoupladtovém provedeni (min. IP 66), s podstavcem s

minimalnim puadorysnym rozmérem 800x800mm a vySkou 1200mm, uzpusobenym pro rackovou
vestavbu do vySky minimalné 25U, viz SO 401

e BezSroubové svorkovnice v jednotce

¢ V jednotce bude osazen SFP modul s routrem pro pfenos detekovanych prestupkl a vzdalenou

spravu

e Pozaduje se, aby soucasti dodavky dilenska dokumentace vyhodnocovaci jednotky

3.4. Popis detekénich ramen a méricich bodu

PFi navrhu musi byt bran zfetel na umisténi komponentu tak, aby byla zajisténa bezchybna detekce
vozidel, s minimalnim zkreslenim scény, minimalnimi dopady nezadoucich objekt(, stint &i jinych regionud
ve scéné a kvalitni pfisvétleni s minimem stind vrzenych v dusledku dopadu pfisvétleni. Doporucené
rozmisténi komponent je popsano na obrazku €. 1.

Zafizeni musi byt umisténo také s ohledem na tyto parametry:
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Vibrace: 0,5G efektivni hodnoty pfi 5 — 500hz a nahodném plisobeni

Pfipadné narazy: 20G 3pickového zrychleni pfi 11msec trvani

rovrse

Obrazek ¢&. 1 - Doporuc¢ené rozmisténi komponent.

Rameno ,A*

Mérici bod ¢. 1

Na stozaru trolejbusové trakce 5222 bude ve vySce cca 3,5 az 6,5 m od povrchu chodniku budou
osazeny detailova kamera KA-1 a infracerveny pfisvit IRA-1, slouzici k detekci pfestupku vozidla ,zepfedu®
s rozpoznanim registracni znacky vozidla. Na stozaru bude dale osazen podruzny rozvadé¢ RA-1 ve vysce
3,0 m od povrchu chodniku po spodni hranu skfiné rozvadéce.

Mérici bod ¢. 2

Na stozaru trolejbusové trakce S4 bude ve vySce cca 3,5 az 6,5 m od povrchu chodniku osazen
vyloznik délky 1,0 m, na kterém bude instalovana dohledova kamera DKA-2, slouzici k ovéfeni pfestupku
vozidla ,zezadu“ v dobé rozsviceného ¢erveného signalu ,stdj“. Na sloupu bude dale osazen podruzny
rozvadé& RA-2 ve vySce 3,0 m od povrchu chodniku po spodni hranu skfiné rozvadéce. VyloZznik a

komponenty na ném osazené musi byt na stozarech osazeny tak, aby nezasahovaly do prijezdného profilu
komunikace.

Rameno ,B*

Mérici bod ¢. 1

Na stozaru trolejbusové trakce 5225 bude ve vysce cca 3,5 az 6,5 m od povrchu chodniku osazen
vyloznik délky 1,0 m, na kterém bude instalovana detailova kamera KB-1 a infraCerveny pfisvit IRB-1,
slouzici k detekci pfestupku vozidla ,zepfedu“ s rozpoznanim registracni znacky vozidla. Na stozaru bude
dale osazen podruzny rozvadé¢ RB-1 ve vySce 3,0 m od povrchu chodniku po spodni hranu skfiné
rozvadéce. VyloZznik a komponenty na ném osazené musi byt na stoZarech osazeny tak, aby nezasahovaly
do prljezdného profilu komunikace.

Méfrici bod ¢. 2

Na stoZaru trolejbusové trakce 5231 v NeStémické ulici bude ve vySce cca 3,5 aZ 6,5 m od povrchu
chodniku osazen vyloZnik délky 1,0 m, na kterém bude instalovana dohledova kamera DKB-2, slouZici k
oveéfeni pfestupku vozidla ,zezadu® v dobé rozsviceného ¢erveného signalu ,stdj“. Na sloupu bude dale
osazen podruzny rozvadé¢ RB-2 ve vySce 3,0 m od hrany chodniku po spodni hranu skfiné rozvadéce.
Vyloznik a komponenty na ném osazené musi byt na stozarech osazeny tak, aby nezasahovaly do
prujezdného profilu komunikace.

Rameno ,C*
Mérici bod ¢. 1
Na stozaru SSZ &. 4 bude ve vySce cca 3,5 az 6,5 m od povrchu chodniku osazen vyloZnik délky 1,0

m, na kterém bude instalovana detailova kamera KC-1 a infraerveny pfisvit IRC-1, slouzici k detekci
prestupku vozidla ,zepfedu® s rozpoznanim registraéni znacky vozidla. Na stoZaru bude déle osazen
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podruzny rozvadéc¢ RC-1 ve vysce 3,0 m od povrchu chodniku po spodni hranu skfiné rozvadéce. Vyloznik
a komponenty na ném osazené musi byt na stoZarech osazeny tak, aby nezasahovaly do prujezdného
profilu komunikace.

Mérici bod ¢. 2

Na sloupu vefejného osvétleni UM03916 v Nestémické ulici bude ve vySce cca 3,5 az 6,5 m od
povrchu chodniku osazen vyloznik délky 1,0 m, na kterém bude instalovana dohledova kamera DKC-2,
slouzici k ovéreni prestupku vozidla ,zezadu“ v dobé rozsviceného ¢erveného signalu ,stdj“. Na sloupu
bude dale osazen podruzny rozvadé¢ RC-2 ve vySce 3,0 m od hrany chodniku po spodni hranu skfiné
rozvadéce. Vyloznik a komponenty na ném osazené musi byt na stoZarech osazeny tak, aby nezasahovaly
do prujezdného profilu komunikace.

Na stozarech méficich bod €. 1 bude osazena také technologie pro systém méreni okamzité
rychlosti (MOR).

V souvislosti s osazenim technologie MJC je v ulici Ne$témické navrzena vyména sloupu
vefejného osvétleni UM 03916, s tim, Ze vyména by se tykala pouze sloupii, kabelové rozvody a
svitidla by zlstaly zachovany. V pripadé, ze bude spravcem VO odsouhlaseno osazeni technologie
MJC na stavajici sloupy, muze byt od jejich vymény upusténo.

3.5. Podruzné rozvadéce

Podruzné rozvadéce slouzi k datovému pfenosu pofizené sekvence snimkd prestupku z
detailové/dohledové kamery do vyhodnocovaci jednotky MJC v kabelové skfini. Z jednotky MJC je do
podruzného rozvadéce veden opticky kabel SM/ 4 vlakna a napajeci kabel CYKY-J 3x2,5 s napétim AC
230V. Optické kabely budou v technologickych rozvadécich na stozarech ukonéeny v ODF pfipevnénych
na DIN [iStu.

Pro kazdy méfici bod je vzdy osazen jeden podruzny rozvadéc, ktery je osazen na stozarech SSZ,
stozarech trolejbusové trakce nebo sloupech vefejného osvétleni (VO). Osazeni pfislusnych podruznych
rozvadécl je zfejmé ze Situaéniho vykresu.

3.6. Detailova a dohledova kamera

Slouzi k vytvoreni sekvence snimk( o prestupku projizdéjiciho vozidla na signal ,stdj", ktery je
prenasen k dalSimu zpracovani pfes podruzny rozvadé¢ do vyhodnocovaci jednotky pomoci metalického
kabelu. Kamery jsou pfichyceny k vylozniku pomoci uchycovaciho setu tak, aby zadnou ¢asti nezasahovaly
do prujezdného profilu komunikace, a sefizeny tak aby mély, dobrou viditelnost v celé §ifi vSech méfenych
jizdnich pruht a co nejvice eliminovaly slepa mista mezi za/po sebou jedoucimi vozidly.

Mista s detailovymi kamerami a zableskovymi jednotkami pro pfisviceni obli¢eje fidi¢e budou
osazena pro kazdy jizdni pruh po jednou kusu.

PFipojeni kamer z podruzného rozvadéce je ziejmé z vykresu €. D.2.3 — Schematicky kabelovy plan.
Osazeni detailovych a dohledovych kamer je zfejmé z vykresu €. D.2.2 — Situace a D.2.5 — VVzorové osazeni
konstrukce komponenty MJC a MOR.

3.7. Infraéerveny prisvit

Slouzi jako pfisvit (blesk) k optickému senzoru, pro pofizovani snimkovych sekvenci za zhorSené
viditelnosti a v noci. Negativni vliv na kvalitu snimkd maji napfiklad meteorologické podminky, Spatné
zaostfeny, znecistény nebo zakryty opticky senzor, poSkozena RZ. Pfipojeni a osazeni infraCerveného
prisvitu je zfejmé z vykresu, které jsou uvedeny v pfedchozim odstavci.

3.8. Vyloznik
SlouZi k osazeni IR pfisvitu, detailovych a dohledovych kamer. Vyloznik je délky 1,0 m a je v
oboustranné Zarové zinkovaném provedeni. VyloZnik je navrZeny tak, aby co nejméné zasahoval do
prijezdného profilu komunikace a umistény na pfislusném stozaru SSZ nebo sloupu VO ve vysce dle
vykresu &. D.2.4 — Vzorové osazeni konstrukce komponenty MJC a MOR.

4. Systém méreni okamzité rychlosti (MOR)

4.1. Popis funkce

Systém slouZi k detekci, vyhodnocovani a zaznamu silniénich motorovych vozidel porusujicich
maximalni povolenou rychlost pfi prijezdu pfedmétnou kfizovatkou. Pokud systém detekuje prestupek,
vyhodnocovaci jednotka MOR, uloZi a nasledné pfenese data o prljezdu vozidla spolu s informacemi o
registracni znacce (RZ), ¢asu a fotografiemi do databaze prestupk( k FeSeni. Uzivatel si jednotlivé
prestupky stahuje a zpracovava pomoci klientské aplikace, ktera je sou€asti dodavky celého systému.
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4.2. Popis systému

Zafizeni pro méfeni okamzité rychlosti (MOR) vSech tfech smérech kfizovatkovych pohybu je
tvofeno deteké&nimi fezy, které jsou shodné s méticimi body &. 1 MJC.

Stanovisté (detekéni fez) systému méfeni okamzité rychlosti se sklada z vyhodnocovaci jednotky
MOR, nového vylozniku, na kterém jsou osazeny nasledujici komponenty kamerovy komplet s
integrovanym infraCervenym pfisvitem, radarovy rychlomér, zableskova infraCervena jednotka a jednotka
pfesného Casu s GPS anténou. Teplotni a klimatické podminky jsou dany provedenim skiiné
vyhodnocovaci jednotky, ve které je zafizeni instalovano. Nové kabelové vedeni je spole¢né pro obé
technologie MJC a MOR.

Komplet detailové a dohledové kamery se zableskovou infraervenou jednotkou bude
vyuzivan spoleéné pro obé technologie MJC a MOR.

4.3. Vyhodnocovaci jednotka MOR

Nova vyhodnocovaci jednotka MOR bude umisténa v kabelové skfini, ktera je spole¢na pro obé
technologie MJC a MOR. Jednotka vyhodnocuje a shromazduje informace z detekéniho fezu (méficiho
bodu), na ktery je pfipojena detekéni kamera s integrovanym infraCervenym pfisvitem, radarovy rychlomér,
zableskova infraCervena jednotka a jednotka pfesného €asu s GPS anténou. Pfipojeni na silovou napéjeci
soustavu bude kabelem CYKY-5Jx4 z dopravniho fadiCe.

e Hlavni jisti¢ a vypinaé MJC je jisti¢ 10A/B/1

e Napétova soustava 1N/PE, AC50Hz 230V/TN-S

e Skfin jednotky se pozaduje v kovovém dvouplastovém provedeni, provedeni je uvedeno vyse

v této TZ

e BezSroubové svorkovnice v jednotce

¢ V jednotce bude osazen SFP modul s routrem pro pfenos detekovanych prestupkl a vzdalenou

spravu

e Pozaduje se, aby soucasti dodavky dilenska dokumentace vyhodnocovaci jednotky

Zafizeni MJC a MOR je nutné osadit tak, aby nebylo v kolizi s nosnou konstrukci trolejbusového
vedeni. Vné&jsi zafizeni MJC a MOR a jejich nosné konstrukce musi byt vzdaleny nejméné 1 metr od Zivych
¢asti trolejového vedeni tj. holych vodi¢u, trolejového dratu a ¢asti s nim vodivé spojenych. Spodni okraj
vnéjsiho zafizeni MJC a MOR byt nejméné 3,5 m nad chodnikem, resp. 5,20 m nad povrchem vozovky.

5. Pienos dat MJC a MOR

Ve vyhodnocovacich jednotkach MJC a MOR budou umistény SFP moduly a routery pro napojeni
na optickou sit METROPOLNET a. s. Pfipojeni bude provedeno optickym kabelem vedenym z kabelové
skfiné do pfipojného bodu kabelové komore KK1 na severovychodnim narozi kfizovatky. Data o prestupku
budou zasilana pfes optickou sit METROPOLNET a. s. ke zpracovani do softwarového systému
uzplsobeného ke zpracovani pfestupkové dokumentace.

6. Systém ke zpracovani prestupkové dokumentace

Lokalita bude napojena na datovou sit METROPOLNET. Systém bude pfedavat informace o
prijezdu vozidel do systému CAKV PCR. Vyhodnoceni bude provadéno na stavajicim pracovisti Méstské
policie Usti nad Labem (MPUL).

Vyhodnocovaci pracovisté MP Usti nad Labem

Vyhodnoceni prestupkll a ovladani systému bude provadéno na stavajicim pracovisti MPUL.
S lokalitou bude komunikovat po datové metropolitni siti v ramci nové zfizené VLAN KS.

Pokud systém detekuje prestupek, vyhodnocovaci jednotka MJC/MOR/MUR, uloZi a nasledné
prenese data o prujezdu vozidla spolu s informacemi o registracni znacce (RZ), ¢asu a fotografiemi na
stavajici server zpracovani prestupkti MP Usti nad Labem. Ze serveru si bude prestupky v datovém formétu
xml importovat IS PROXIO. Vyhodnocovaci pracovidté nasledné zpracovava v IS PROXIO. Klientské
aplikace dodavatele systému a bude soucasti dodavky.

Systém bude z pfehledovych kamer na lokalité zachovavat zaznam barevnych snimk( po dobu 30
dnG ukladanych maximalné po 1s. K témto snimkdm bude umoznén piistup DI PCR pomoci klientské
aplikace dodavatele systému. Klientska aplikace pro DI PCR bude soug&asti dodavky.

Prehledové kamery budou umoznovat pfenos nezavislého videostreamu v plném rozliSeni a 24FPS
do dohledového centra operacniho strediska MPUL. Tento pfenos musi byt vzdy funkéni a bez omezeni
MJC.

Systém bude piedavat informace o prdjezdu vozidel do systému CAKV PCR pomoci CMS2.
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Pro pfedavani prostfednictvim sit¢ METROPOLNET, a.s. je nutna pfedchozi koordinace s
METROPOLNET pro stanoveni podminek na fyzické rozhrani, konektory, VLAN, protokoly, adresaci apod.

7. Technicky popis
7.1. Kabelové trasy, chranicky a prostupy
Kabelové trasy MJC a MOR budou vedeny v soub&hu s kabelovymi trasami SSZ. Silové kabely typu
CYKY budou v chodnicich a zeleni vedeny kabelovou chrani¢kou @ 50 mm, pod vozovkami budou pfilozeny
k silovym kabelim SSZ do tuhé chranicky @ 160 mm. Optické kabely budou v provedeni s 12 vlakny, se
zvysSenou ochranou proti hlodavciim a uloZeny budou do optotrubek @ 40mm. Pro provedeni

vykopovych praci spojenych s pokladkou kabeld MJC a MOR plati pozadavky uvedené v kapitole 5.5
Technické zpravy SSZ (D.2.1).

7.2. Zakladni technické udaje
Spoleéné pro MJC a MOR

Napajeni: 230 V/AC/50Hz

Uginik cose: 0,98

Soudobost B: 0,60

Hlavni jisti¢ a vypinaé v MJC, MOR:  1x10A/B

Napajeni

BOD PRIPOJENI: 3L+N+PE 400V/230/TN-S z kabelové skfiné (fadice)
Stupen dilezitosti dodavky el. energie dle CSN 34 1610:3

Pfikon

Jednotka MJC, MOR: cca 150 - 180W

Kamerovy komplet: cca < 40W

Podruzny rozvadéc¢ cca < 25W

Infracerveny pfisvit cca 5W

Hmotnost

Hmotnost jednotky MJC, MOR: cca 10 kg

Hmotnost podruzného rozvadéce: cca 12 kg

Hmotnost kamerového kompletu: cca 3 kg

Hmotnost infracerveného pfisvitu: cca 1,6 kg

Rozméry

Rozméry vyhodnocovaci jednotky MJC, MOR: v x § x h: cca 1200 x 800 x 800 mm
Rozmeéry podruzného rozvadéce: v x § x h: cca 600 x 400 x 200 mm
Rozméry kamerového kompletu: vx $§xh:cca150 x 135 x 470 mm
Rozméry infralerveného pfisvitu: vx §xh:cca76x 160 x 230 mm
Pracovni podminky

Systém MJC, MOR je uréen pro umisténi v prostredi: venkovni

Rozsah provoznich teplot: -40 °C az +55 °C

Rozsah skladovacich teplot: -40 °C az +70 °C

Kryti jednotky: min. IP 65

Kryti kamerovych krytu: min. IP 66

Kryti infraCervenych reflektor(: min. IP 65

7.3. Urceni vnéjsich vliva

Vné&j$i vlivy jsou uréeny v souladu s CSN 33 2000-5-51, ed.3.

Vypis pusobicich vnéjsich vlivi: AB8, AD2, AE4, AF2, AN2, AQ1

Uréeni vnéjSich vlivl je stanoveno jako typické pro dany typ elektrického zafizeni v prostoru. Z
hlediska nebezpeci uUrazu elektrickym proudem se jedna o prostory nebezpené — se zafizenim
nemanipuluji osoby bez elektrotechnické kvalifikace.

Opatreni vyplivajici z pusobeni vnéjSich vlivi

Zivé &asti budou chranény izolaci a uzavienymi kryty vyludujicimi umysiny & nedmysiny pfimy dotyk.
Skfiné obsahujici Zivé €asti nelze otevfit bez pomoci kliCe €i nafadi. Na neZivych €astech je provedena
dopliikova ochrana uzemn&nym ochrannym pospojovanim. Elektroinstalace bude provedena dle CSN 33
2000 -4 -41, ed.2, Z1, &l .415.2 (doplfikova ochrana doplfiujicim ochrannym pospojovanim), ¢1.415.1
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(dopliikova ochrana proudovym chrani¢em s rezidualnim proudem max. 30mA - plati pouze pro servisni
zasuvku). Uzemnéné pospojovani bude provedeno dle CSN 33 2000 -5 -54, ed.3. Dale bude
elektroinstalace provedena dle CSN 33 2000-7 -714, ed2.

7.4. Ochrana pred urazem elektrickym proudem

Bude provedena dle CSN 33 2000 —4 -41- ed. 3

Zakladni ochrana - (ochrana pfed pfimym dotykem Zivych C€asti) je zajisténa z&kladni izolaci,
pfepazkami, kryty.

Ochrana pfi poruSe — (ochrana pfed dotykem nezivych ¢asti) je zajiSténa automatickym odpojenim
od zdroje v pfipadé poruchy nadproudovymi jisticimi prvky v siti TN-S a ochrannym pospojovanim.

V elektroinstalaci jsou provedena nasledujici opatfeni; doplfikova ochrana proudovym chrani¢em s
rezidualnim proudem mensim nebo rovnym max. 30mA pro servisni zasuvku v zafizeni.

Dale bude provedena doplfikova ochrana uzemnénym ochrannym pospojovanim zemnicim dratem
nebo paskem FeZn. Zpusob pfipojeni je popsan v TZ SO 401. VSechny podzemni spoje je nutno chranit
pred korozi. Provedeni pospojovani bude dle CSN 33 2000 -5 -54, ed.3.

8. Zasady organizace vystavby

V8echny prace budou provadény za provozu a dodavatel praci je povinen dodrzovat vSechny
pfislusné bezpecénostni predpisy, podminky spravcu poduli¢nich zafizeni. Zahajeni praci bude nahlaseno
prislusnym organizacim. V$echny prace budou provedeny v souladu s pfislusnymi CSN. Montaz musi byt
provedena dle zavaznych norem, technickych doporuceni dalSich pfedpist a navodu.

Pfed zahajenim stavby je nutné seznamit se s vyjadienim v3ech dotéenych stavbou a plné
respektovat jejich pfipominky ke stavbé.

PFi vlastni montaZi musi byt dodrzena bezpeé&nost prace dle CSN EN 50110-1 a CSN EN 50110-2 a
dalSich norem dalSich norem nahrazujicich Vyhlasku €. 324/92 Sb. Po dokoncCeni stavby musi byt
vypracovana vychozi revizni zprava elektro. Pravidelné revize budou provadény v terminech dle CSN 33
1500.

Navrzeny zpUsob Fizeni a fidici data budou ovéfeny ve zkuSebnim a realném provozu.

U pouzitych materialll bude posuzovana shoda podle zakona &. 22/1997Sb. v rozsahu vladnich
nafizeni. Od vyrobce (dovozce) bude pozadovano prohlaseni o shodé, nebude-li jako vyrobek znackou
shody oznacen pfimo. Uvedené doklady musi byt archivovany u provozovatele po dobu zivotnosti stavby.
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