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1 UvoD

Tato Cast dokumentace se zabyva navrhem Upravy stavajici svételné signalizace na kfizovatce
Bélehradska x Krusnohorska x Socidlni péce x Stard (K11) a ndvrhem dopravniho znaceni v pfilehlém
Useku komunikace. Stupen dokumentace je DUSP - dokumentace pro spolec¢né GUzemi a stavebni
fizeni.
V lokalité se nachazi jesté toto stavajici SSZ:

e K12 Socialni péce x Mezni x stanovisté zachranné sluzby

Nové budou SSZ zfizena na téchto mistech:

e Prechod pro chodce u zastavek MHD ,Socialni péce"
e Socidlni péce x vjezd do arealu Masarykovy nemocnice
e Prechod pro chodce u zastavek MHD , Bukov sanatorium"

SSZ bude dovybaveno nasledujicimi technologickymi prvky:

e preference vozidel integrovaného zachranného systému,

o preference vozidel verejné linkové dopravy,

e detekce jizdy na Cervenou s vystupem do prestupkovych agend,
e statisticky modul.

Hlavnim cilem Uprav v lokalité je zvySeni bezpecnosti na prechodech pres silnici I/30 - ul. Socialni
péce. Svym usporadanim neodpovidaji soudobym pozadavkim normy €SN 73 6110 na bezpecnost
pfechazejicich chodcl, nebot se jedna o nesignalizované ptechody pfes dva jizdni pruhy ve stejném
sméru jizdy. Jedna se o 2. etapu Uprav v lokalité, ktera je cilovym stavem, a zvySeni bezpecnosti
reSi pomoci osazeni svételné signalizace. Navazuje na 1. etapu (neni predmétem této projektové
dokumentace), v niz bude zvyseni bezpecnosti dosazeno pomoci nestavebnich Uprav (zUzeni na
jeden priibézny jizdni pruh + druhy pruh odboc¢ovaci nebo vyhrazeny) podle dokumentace FD CVUT.

2 PODKLADY

PFedchozi projektové dokumentace, které se zabyvaly zminénym Gsekem:

e Analyza a navrh opatreni na zvySeni bezpecnosti a odstranéni bariér na ul. Socidlni péce
v Usti n. L. (CityPlan, 01/2006)

e 1/30 Usti n. L. kfizovatka ulic Socidlni péée x Mezni (FD CVUT, 08/2020)

e Usti n. L. Bukov, rekonstrukce objektu Socidlni péce ¢&. p. 3256/14 - vjezd do aredlu z ulice
Socialni péce - silnice I/30 (IK KONZULT, 11/2020)

e Mezni ulice - rekonstrukce komunikace (ADVISIA, 08/2021)

Pro navrh stavebniho rfeseni SSZ byly pouzity nasledujici podklady:

e geodetické zaméreni stavajiciho stavu,
o digitaIni technickd mapa mésta Usti nad Labem,
e Udaje o poloze inzenyrskych siti od jejich spravcd.

Udaje o intenzitach vozidel na kiizovatce byly nasledujici:

e kfiZzovatkovy prizkum 27. kvétna 2020 v obdobi 6-10 a 14-18 hod - pfevzato z dokumentace
FD CvUT
e Udaje o intenzitadch ze séitacich detektorl SSZ - K11 a K12 z r. 2018
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3 DOPRAVNI ZNACENI

3.1 STAVAJICI STAV

Jako vychozi stav pro Upravy dopravniho znaceni je uvazovan stav po realizaci 1. etapy Uprav ul.
Socialni péce za Ucelem zvyseni bezpeénosti podle projektu FD CVUT z r. 2020.

3.2 SVISLE DOPRAVNI ZNACENI

Na kfiZovatce nejsou navrzeny zmény svislého dopravniho znaceni. Pouze na ul. Socialni péce je za
kFizovatkou navrzeno odstranéni vyhrazeného jizdniho pruhu, instalovaného v 1. etapé Uprav.

Sloupky a zaklady presunovanych znacek budou odstranény, pokud nebudou vyuZity pro umisténi
jinych znacek.

3.3 VODOROVNE DOPRAVNI ZNACENI

Stavajici VDZ urdené k odstranéni je ve vykresech situaci DZ zakresleno rdZovou barvou. Pokud nové
VDZ prekryva staré, neni plvodni VDZ z divodu prehlednosti zakresleno, a predpoklada se jeho
odstranéni pred aplikaci nového VDZ, nebo bude odstranéno spole¢né s demolici vozovky.

Jizdni a Fadici pruhy budou mit Sifku jednotné 3,25 m v celé délce komunikace. K zuzovani jizdnich
pruhd z vysich hodnot dochazi postupné na vdech prijezdnich Usecich silnic I. tfid obcemi v celé
CR. Divodem je psychologické plisobeni na Fidi¢e vozidel s cilem jejich zpomaleni a nepfekracovani
nejvyssi dovolené rychlosti.

Na zakladé dohody dotéenych organl nebudou pred stop&arami vyznacovany prostory pro cyklisty
V 19.

PFechody pro chodce delSi nez 8 m, vedené v Sikmém sméru nebo vychazejici z oblouku o poloméru
mensim nez 12 m budou v celé délce opatfeny vodicim pasem pro nevidomé, jak uklada vyhlaska ¢.
398/2009 v platném znéni. Na této kfiZovatce se to se tyka véech prechodd.
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4 POPIS NAVRHU

4.1 INTENZITY DOPRAVY

Tabulka 1 - Intenzity vozidel na krizovatce K11 Bélehradska x Socialni péce x Krusnohorska x Stara

K¥izovatka K11 Socidlni péce x KruSnohorska x Stara
Obdobi: 3. 1. - 19. 12. 2018, bez skolnich prazdnin
Zdroj dat: smyckové detektory SSZ

Vjezd RPDI I -SH
[voz/den] | [voz/hod]
SV -1/30 Krusnohorska | vpravo 5273 517
pfimo 1718 168
vievo 1631 160
soucet 8622 845
protismér 8038 788
JV - Bélehradska vpravo 1631 160
pfimo 2331 228
vlevo 200 20
soucet 4162 408
protismér 4992 489
JZ - Stara vpravo 200 20
pfimo 1411 138
vievo 1089 107
soucet 2700 265
protismér 3008 295
SZ - 1/30 Socialni péce vpravo 1089 107
pfimo 3161 310
vievo 4996 490
soucet 9247 906
protismér 8693 852

4.2 STAVAJICI sTAV

Jedna se o prisecnou svételné fizenou kFizovatku. Silnice I. tfidy zde méni smér - vede v relaci
severozapad (ul. Socialni péce) - severovychod (Krusnohorska ul.), zbyvajici ramena jsou mistni
komunikace. Ul. Socialni péce, Krusnohorskd a Bélehradskd maji jizdni pasy oddélené stfednim
délicim pasem. Z ul. Socidlni péce je samostatny fadici pruh vlevo, pravy pruh je spole¢ny pro smér
pfimo+vpravo. Z Bélehradské ulice je levy pruh spole¢ny pro sméry pfimo+vlevo, pravé odboceni
mé& nejen samostatny fadici pruh, ale je i odd&leno pomoci dopravniho stinu, takze je vQ¢&i ostatnim
vozidlovym pohyblm bezkolizni. Krusnohorska ulice ma na vyjezdu z k¥izovatky dva jizdni pruhy a
na vjezdu tfi Fadici pruhy - pro kazdy smér jizdy jeden pruh. Stara ulice ma usporadani 1+1 jizdni
pruh, pred kfizovatkou je jesté rozsifena o kratky Fadici pruh pro levé odboceni oddéleny smérovacim
ostriivkem se sloupem svételné signalizace.
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Pro pfripad vypadku SSZ je pfednost v jizdé upravena dopravnim znacenim - hlavni komunikace je
znacCena v pfimém smeéru Socidlni péle - Bélehradska, vyznaceni prednosti ve sméru od
Krusnohorské ulice je feSeno pomoci znacky P 4 ,Dej prednost v jizdé!™, ve sméru od Staré ulice
znackou P 6 ,Stlj, dej prednost v jizd&!™. Znacéky jsou opatieny dodatkovymi tabulkami E 2c.

Signalizované prechody pro chodce zapojené do Fizeni kfizovatky se nachazeji na tfech ramenech
Socialni péce, Krusnohorska a Bélehradska. VSechny jsou délené, opatfené snizenymi obrubniky a
navadécimi prvky pro nevidomé. P&si vazba pres Starou ulici je zajiSténa pomoci nesignalizovaného
pfechodu situovaného dale od kfizovatky.

PFes kfizovatku jsou vedeny trolejbusové a autobusové linky v obou pfimych smérech - v relaci Stara
- Krusnohorska linky ¢. 53 a 55 v souhrnném Spickovém intervalu 7,5 min, v relaci Socialni péce -
Bélehradska celkem 7 spojl linek €. 15, 51 a 462 ve $pickové hodiné (primérny interval 8,6 min).
Déle jsou v oblouku Bélehradskd - Krudnohorskad vedeny autobusové linky DUK ¢&. 453 a 454
v souhrnném Spickovém intervalu 30 min. Zastavky MHD jsou v dostatecné vzdalenosti od
kFizovatky.

4.3 NAVRH ORGANIZACE DOPRAVY

KFizovatka bude ponechana ve stavajicim stavu bez zmén organizace dopravy.

Byla provérovana varianta Upravy znaceni a SSZ, ktera by vedla dopravu ve sméru silnice I/30 ve
dvou jizdnich pruzich. Uprava byla vyhodnocena jako nevhodna z nésledujicich ddvodd:

e Krizovatka je ve svahu - opacné klopena pri odbocCovani ze Socialni péce vlevo do
Krusnohorské - hrozi smyk vozidel v misté stavajiciho dopravniho stinu.

e Po Upravé mé kfizovatka nizsi kapacitu. Didvodem je existence pouze dvou Fadicich pruhl na
vjezdu od Socidlni péce v kombinaci s dlouhymi prechody na tfech ramenech kfizovatky.
Pokud se z pravého pruhu od Socialni péce umozni odboceni vlevo, tak i vozidla jedouci pfimo
a vpravo mohou krizovatkou projet pouze v jedné fazi spole¢né s levym odbocenim do
Krusnohorské. Vjezd od Bélehradské pak ma volno v samostatné fazi, ktera navic musi byt
dostate¢né dlouhd, aby se chodclim umoznilo pfejiti ramena Krudnohorské ulice najednou.
Tyto dvé faze zaberou vétsinu Casu v cyklu. Na zbyvajici vjezdy ze Staré a Krusnohorské pak
pfi cyklu 80 s zbyva jen pul minuty, pfi¢emz vozidla z Kruénohorské jedou pfimo i vievo ze
spolecného pruhu, coZ opét vyzaduje vétsi délku volna.

e Zména fazeni na vjezdu od Krusnohorské (pfesun proudu ve sméru pfimo do levého pruhu)
by vyZadovala posun trolejové stopy vice vlevo a zhordovala plynulost provozu trolejbust
v relaci Krusnohorska - Strfedni Skoly, protoze by se ridi¢ ihned po vyjezdu ze zastavkového
zalivu musel preradit do levého pruhu pres proud opacné se fadicich vozidel ve sméru silnice
1/30.

4.4 STAVEBNI UPRAVY

Na kfizovatce a v jejim okoli dojde k vykopovym pracim v souvislosti s dopInénim technologie SSZ.
Bude provedena oprava smérového vedeni varovnych a signalnich past pfechodt a zrekonstruovany
chodniky v jejich okoli. Dojde ke zméné smérového vedeni ¢asti pfechodu pres jihovychodni rameno
Krusnohorské ulice. Poloha casti prechodu pres severozapadni rameno je fixovand portalem
s navéstidly SSZ. Pokud by druha cast pfechodu méla byt zarovnana s prvni ¢asti, aby navazovala
na spojnici stojek portalu, znamenalo by to jeji vychyleni smérem do kfizovatky a nezadouci
prodlouzeni jiz tak dlouhého prechodu vedeného ze smérového oblouku. Proto bude prfechod na
délicim ostrlivku nové vice zalomeny, ¢imZ se dosadhne zkraceni jeho délky. V této souvislosti dojde
k presunu sloupku ¢. 12 s chodeckym navéstidlem PG.
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4.5

4.6

4.7

4.8

NAVESTIDLA

Vzhledem k zavrzeni Upravy organizace dopravy zlistanou navéstidla stavajici. Bude pouze posunuto
navéstidlo PG v souvislosti se zménou vedeni prechodu.

DETEKTORY

KFizovatka K11 je vybavena detekci vozidel pomoci indukénich detektord ve vozovce. Technologie
SSZ kfizovatky bude doplnéna o radary a kamery dohledového systému jizdy na Cervenou a o prvky
radiové komunikace V2I pro preferenci VHD a IZS podle standardu C-ROADS CZ.

DOPRAVNI ZNACENI

Svislé DZ zlstane stavajici. Dojde k aktualizaci VDZ v prostoru kfizovatky, aby Iépe vystihovalo
skute¢nou trajektorii prijezdu vozidel kfizovatkou a aby kadence ¢ar odpovidala TP 133.

KAPACITNI POSOUZENI

Fazové schéma a signalni plan jsou uvedeny v Casti 2 — Dopravné inzenyrské prilohy. Situacni FeSeni
kfizovatky je ve vykresové cCasti SO.

Kapacitni posouzeni svételné fizené kriZovatky podle TP 188

Nazev kfizovatky: K11 Socialni péée x Krusnohorska x Bélehradska x Stara

Posuzovany stav: stavajici usporadani, pouze uprava signélniho planu

Délka cyklu t [s] | 80

Posouzeni kapacity vjezdu, uroven kvality dopravy

Vjezd Intenzita Sat. tok | Zelena | Kapacita| Rezerva| Délka Pocet | Zdrzeni UKD
(signalni \Vey4 N+B |[celkem/,| Sy z Cy Rez |frontyLg| zast. ty PoZado-| Dosa-
skupina) vozh | vozlh | pvoz/h | pvozh s pvoz/h % m voz/h s vana Zena

VF> > 517 0 517 1780 28 623 17 58 426 341 c B
ver & 168 0 168 2000 10 263 36 19 143 40,5 C 6]
VH< < 160 0 160 1860 9 221 28 25 139 49,8 C c
VA+SA> > 160 0 160 1579 44 868 82 10 72 85 E A
VAL <t 248 0 248 1562 16 312 21 38 212 475 E c
VB%: 4> 158 0 158 1901 9 226 30 23 137 471 E c
VC< < 107 0 107 1728 8 184 42 13 92 429 E c
VDA> A 417 0 47 1960 40 980 57 28 238 127 C A
VE< < 490 0 490 1900 29 689 29 46 379 255 C B

Zdrzeni celkem 20,94 h; 31,1 s/pvoz
Zavér: Stanovena uroven kvality dopravy svételné fizené kfizovatky C — Uspokojiva
Poznamka:

Pocet zastaveni celkem 1838 voz/h; 76 % voz

Kapacitni posouzeni bylo provedeno pro pevny signalni plan s délkou cyklu C = 80 s. Kfizovatka
kapacitné vyhovi na stuperi UKD C s nejnizsi rezervou kapacity v hodnoté 17 %, co? poskytuje
dostatec¢nou rezervu i pro pripadné zvysSeni intenzit dopravy. Délka fronty pred signaini skupinou VF>
(pravé odboceni z Krusnohorské) dosahuje 58 m, coz je vice nez délka fadiciho pruhu, jez ¢ini 40 m.
Odstranéni tohoto stavu bylo provéfovéno, z vice divodl ale bylo zamitnuto - viz vy$e. Pfed
zacatkem volna pro signalni skupinu VF> sice budou posledni 3 vozidla zasahovat do pravého pruhu

jizdniho pruhu, prijezd k Fadicimu pruhu ve sméru pfimo ale zlistane umoznén levym pruhem. Navic
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je fazovani navrzeno tak, aby volno pro signalni skupinu VG~ nasledovalo po volnu VF>, kdy jiz bude
fronta rozpudténa. Délky ostatnich Fadicich pruhl jsou pro vypoétené délky front dostatecné.

5 TECHNOLOGIE A ZPUSOB RIZENI ssz

5.1 VYSTROJ SSZ

5.1.1 Naveéstidla

Zakladni navéstidla vedle vozovky budou o priméru 200 mm. Navéstidla nad vozovkou, na
vyloZnicich a signalu pro opuéténi kfizovatky budou mit prdmér 300 mm. Véechna navéstidla budou
v provedeni LED. Navéstidla budou disponovat funkci ztlumeni jasu za tmy a snizené viditelnosti.
Navéstidla pro chodce budou dopinéna akustickou signalizaci pro nevidomé. Ta bude zapnuta pouze
na zakladé pokynu z vysilace pro nevidomé (VPN).

5.1.2 Detektory

Detekce vozidel bude dvojiho druhu - pro vzdalenou detekci budou pouzity radarové detektory, pro
blizkou detekci pred stoplarami budou pouZity videookamery. SSZ bude vybaveno dohledovym
kamerovym systémem zaznamendvajicim prljezdy vozidel na &ervenou. Tento systém je mozné
nainstalovat az dodate¢né - ve druhé etapé a v prvni fazi provést pouze ptipravu. Detekce chodcl
bude zajisténa chodeckymi tlacitky, budou umisténa u vSech navéstidel pres hlavni smér.

5.2 ZAKLADNI CHARAKTERISTIKA RiZENI

VSechna SSZ budou fungovat v koordinaci s pevnou délkou cyklu. Smér koordinace bude ve sméru
do stoupani - od Bukova ke Kru$nohorské. Rizeni bude dynamické - dopravné zavislé na poZadavcich
na prijezd vozidel 1ZS, VHD a prechod chodcl. Uprava signalniho planu podle aktudlnich dopravnich
narokl vozidel VHD, chodcl a béZnych vozidel bude probihat zafazovénim, vynechdnim nebo
Upravou délek fazi pfi zachovani neménné délky cyklu. Zafazovani fazi je odvozeno od polohy v{&i
koordinovanému svazku, obsazenosti detekénich ploch, indukénich smycek a stisknuti chodeckych
tlacitek. Prodluzovani a ukon&ovani fazi zavisi na poloze vi¢i koordinovanému svazku, obsazenosti
detekcnich ploch a ¢asovych mezerach na smyckach. V zakladnim stavu bude trvalé volno pro hlavni
smér po silnici I/30 a ostatni faze budou zaFazovany na vyzvu podle polohy viéi koordinaénimu
schématu. Pritomnostni detektory budou umistény i k signdlnim skupindm pro hlavni smér, aby bylo
mozné uspisit vybér volna pro kolizni sméry, pokud ke konci volna koordinovaného svazku uz
v hlavnim sméru nebudou projizdét vozidla. Preference 1ZS bude nadfazena zakladnimu zplsobu
fizeni a pFi aktivaci pozadavku prejde program ze zakladniho do nadfazeného fizeni. Po ukonceni
preferenéni faze pro 1ZS dojde k navratu do aktudlni polohy v cyklu. Volba jednotlivych programi
bude ¢asové zavisla, vypinani a zapinani zajiténo programovymi spinacimi hodinami. Rizeni je
navrzeno ve tfech zakladnich programech (Spicka/sedlo/noc). Program pro Spicku pracovniho dne
bude umoziiovat Upravu signalniho planu jen v omezeném rozsahu (vynechani fazi, Gprav délek fazi
v fadech sekund). Program pro sedlo (a také vikend) umozni vétsi variabilitu Upravy signalniho planu.
V noénim programu bude navic zkrdcena délka cyklu. Pfesné casové nastaveni programi je
specifikovano v kapitole 5.10. Radi¢ bude umoziovat ovlddani z panelu ruéniho Fizeni.

5.3 TABULKA MEZICASU

Pro vypocet mezi¢asl byly pouzity standardni hodnoty dle TP 81. Mezicasy na stavajicich
kfizovatkach K11 a K12 byly prepocitany.
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5.4 DELKY SIGNALU

5.4.1 Signaly pro vozidla

Radi¢ musi zajistit, aby délka vSech signald volno byla minimainé 5 sekund, a to v piipadé
automatického i rucniho fizeni. U vSech vozidlovych signalnich skupin (tfibarevné signaly) musi byt
délka cCervenozluté 2 sekundy a délka zluté 3 sekundy. Vyklizovaci Sipka bude svitit jesté 2 s po
skonceni volna signalni skupiny, k niz je pfifazena.

5.4.2 Zohlednéni chodcti

Synchronizace obou ¢asti dé&lenych prechodl pro chodce bude fungovat v reZimu ,simultdnni
signalizace", to znamena, ze kazda ¢ast prechodu bude tvofit samostatnou signalni skupinu. Zacatky
a konce volna na obou ¢astech prechodu se od sebe budou lisit maximalné o 2 sekundy. Minimalni
délky volna na délenych prechodech zajisti, aby chodec po dobu sviceni signdlu volno dosel
minimalné do poloviny druhé ¢asti déleného prechodu. Zacatek volna na pfechodu pres komunikaci,
kam vozidla odbocuji, bude oproti zacatku volna vozidlové signalni skupiny opozdén max. o 1
sekundu, aby bylo zajisténo, Ze chodci vstoupi na prfechod jesté pred pfijezdem prvnich odbocujicich
vozidel.

5.5 PREFERENCE VHD

Komunikace vozidel VHD (trolejbusl a autobustl) s Fadi¢em bude fungovat podle standardd C-ROADS
CZ. Program bude na upfednostnéni prijezdu VHD reagovat t&mito zplsoby:

e prodluZovani vlastni faze,
e predvybér vlastni faze,

e predvybér kolizni faze,

e kraceni kolizni faze,

e zména poradi fazi.

Preference bude podminéna vzhledem k potrebé dodrzet koordinaci mezi sousednimi SSZ.

5.6 PREFERENCE 1ZS

Preference IZS neni navrzena v zakladnich algoritmech Fizeni, protoze jeji zafazovani je nadfazeno

7 ’ =~ . v ’ Vs v 7 v O . v.wv V.7
zakladnimu programu. RadiC¢ po obdrzeni prislusného pozadavku na prujezd krizovatkou opousti
hlavni program v jakémkoliv bodé a pfechazi do odlidného zpUsobu Fizeni.

5.7 DOHLED JizDY NA CERVENOU

SSZ na kfiZzovatce i na pfechodu bude vybaveno kamerami s funkci zaznamu prestupku jizdy vozidel
na signal ,.Stdj". Dohledovy systém muze byt nainstalovén i pozdé&ji az po zprovoznéni vliastniho SSZ.

5.8 NABEH DO AUTOMATICKEHO RizZENI

Radi¢ nabihd do automatického fizeni bud’ z vypnutého stavu nebo z rezimu blikajici zluté zapinacim
programem pres UZP do faze F2. Z ru¢niho Fizeni nabiha radi¢ pfimo do faze F2.

5.9 VYPNUTI Z AUTOMATICKEHO RiZENI

Radi¢ prechazi z automatického Fizeni do rezimu blikajici Zluté nebo do vypnutého stavu z faze F2
vypinacim programem pres UZP. To neplati pouze v pfipadé poruchy SSZ, kdy fadi¢ pfechazi na
poruchovy stav okamzité.
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5.10 PROVOZNi DOBA A CASOVE NASTAVENI PROGRAMU

Casové nastaveni programl je navrzeno dle variaci dopravy v pribéhu dne na stavajici kiiZzovatce
K11. Provozni doba svételné signalizace je stanovena na 24 hodin. Na SSZ budou nasazeny tfi
programy.

V prib&hu ob&anského dne budou fungovat programy P1 a P2 s délkou cyklu 80 s. Program P1 je
uréeny pro zvladnuti vys$ich intenzit provozu v prepravnich &pi¢kadch pracovnich dni a bude
umoznovat pouze omezenou Uprav délek fazi v rozmezi nékolika sekund. Pro ostatni obdobi (a o
vikendu celodenné) je uréeny program P2 s vétsi variabilitou Upravy signalniho planu.

V nocnim provozu je zafazovan program P3 s kratsi délkou cyklu, pfedpoklada se 70 s.

Tabulka 2 — Casové nastaveni program{ SSZ na kfiZovatce Bélehradskd x Na Spojce x Malatova

Den v tydnu Casové obdobi Program
0:00 - 5:00 P3
5:00 - 7:00 P2
7:00 - 9:00 P1

Pondéli - Patek 9:00 - 13:00 P2
13:00 - 18:00 P1
18:00 - 22:00 P2
22:00 - 24:00 P3
0:00 - 8:00 P3

Sobota - Nedéle 8:00 - 22:00 P2
22:00 - 24:00 P3

Na samostatném prechodu bude celodenné a celotydenné nasazen program P1.
Do Fadi¢l bude nahran zalozni pevny program P10.
Kalendar vyjimeénych a mimofadnych dni

Bude uvaZovano se statnimi svatky a dny pracovniho klidu v Ceské republice. V téchto dnech bude
¢asové nastaveni programd jako v nedéli.

5.11 REGISTR SCITANI

SSZ budou vybavena registrem scitani vozidel a statistickym modulem.

5.12 RUCNI RizZENI

Rucni Fizeni musi byt jednotného typu a bude umisténo na skfini fadi¢e SSZ nebo na zvlastnim
sloupku. Ru¢ni fizeni musi umoziovat volbu libovolného poradi poloh. Pfi prechodech mezi
jednotlivymi polohami ruéniho Fizeni musi Fadi¢ dodrZzovat zadané mezi¢asy podle tabulky mezi¢asd.

6 PROJEDNANI

Dokumentace byla pribé&zné projednavana na vyrobnich vyborech, které se konaly na Magistratu
mésta Usti nad Labem. Z&pisy a prezenéni listiny z jednani jsou pfilohou dokladové ¢&asti
dokumentace.
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Vyrobni vybory se konaly ve dnech:

e 19.5.2021
e 14.7.2021
e 30.9.2021
e 13.4.2022

Policie CR podmifiuje zaujmuti stanoviska ve véci 2. etapy Uprav (SSZ a stavebni Upravy) realizaci a
vyhodnocenim Gcinnosti 1. etapy Uprav (zUzZeni do jednoho pruhu pomoci DZ).

Po projednani na vyrobnich vyborech byla dokumentace zasléna k vyjadreni Policii CR, kterd ve svém
stanovisku ze dne 27. 5. 2022 poslala pfipominky. Na Useku dotéeném SO 190.1 doslo na zakladé
téchto pripominek k ponechani VDZ V 2b v kfiZzovatce ve stavajicim smérovém vedeni.

7 TECHNICKE POZADAVKY

Svislé dopravni znaceni bude v souladu s témito predpisy:

e PPK (Pozadavky na provedeni a kvalitu) RSD CR - ZNA, SZ, PRE,

e Zakon 361/2000 Sb. o provozu na pozemnich komunikacich v platném znéni,

e Vyhlaska 294/2015 Sb., kterou se provadéji pravidla provozu na pozemnich komunikacich
v platném znéni,

o CSN EN 12899-1 véetné narodni pFilohy NA,

e Vykresy opakovanych feseni RSD (R-plany),

e TP 65 Zasady pro dopravni znaceni na pozemnich komunikacich,

e priru¢kou Oznacovani pracovnich mist na dalnicich, ¢ast 1. - volna trasa (RSD, 2017),

e TP 66 Zasady pro oznacovani pracovnich mist na pozemnich komunikacich,

e VL 6.1 Svislé dopravni znacky,

e TKP a ZTKP 14.

VSechny standardni znacky se provedou lisované s dvojitym ohybem z pozinkovaného plechu
s plnymi rohy. Spojovaci material bude nekorodujici. Objimky mohou zlstat z Al slitin. Sloupky
standardnich znacek se provedou z ocelovych zarové zinkovanych trubek.

Cinna plocha znadek na silnici I. tfidy (ul. Socidlni péce) bude provedena z mikroprizmatické
retroreflexni félie tfidy RA2, na ostatnich komunikacich z félie tfidy RA1.

Neni-li ve vykrese u konkrétni znacky uvedeno jinak, bude velikost znacek zakladni.

Vyskové umisténi dopravniho znaceni bude v souladu s TP 65 Zasady pro dopravni znaceni na
pozemnich komunikacich.

Vodorovné dopravni znaceni bude v souladu s témito predpisy:

e PPK (PoZadavky na provedeni a kvalitu) RSD CR - VZ,

e CSN EN 1436 Vodorovné dopravni znaceni - Pozadavky na dopravni znaceni a zku$ebni
metody,

e CSN EN 1790 Vodorovné dopravni znaceni — Materidly pro dopravni znaceni - Predem
pripravené vodorovné dopravni znaceni,

e TP 70 - Zasady pro provadéni a zkouseni vodorovného dopravniho znaceni na pozemnich
komunikacich,

e TP 133 - Zasady pro vodorovné dopravni znaceni na pozemnich komunikacich,

e Vykresy opakovanych fegeni RSD (R-plany),

e VL 6.2 - Vodorovné dopravni znacky,

e TKP a ZTKP.
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SSZ bude provedeno v souladu s témito predpisy:

e Vyhldska ¢. 294/2015 Sb.

e CSNEN 12 352, CSN EN 12 368, CSN EN 12675 Rizeni dopravy na pozemnich komunikacich
e CSNEN 12767

o (SN 36 5601-1

o (SN 736021

e Technické podminky, zejména: TP 65, TP 81, TP 188

e Vzorové listy MD CR

Funkéni a technické systémy komponent SSZ a jejich vybava musi odpovidat systému C-ROADS CZ.
Pozadavky na zarucni dobu a Zivotnost:

e na svislé dopravni znacky a dopravni zafizeni je zaru¢ni doba 5 let

e funkcni Zivotnost folie tfidy 1 musi byt nejméné 7 let a tfidy 2 a 3 nejméné 10 let

o funkéni Zivotnost svislych znadek a dopravnich zatizeni véetné upeviiovacich prvki musi byt
nejméné 15 let

e funkéni Zivotnost povrchové ochrany vsech ¢asti musi byt nejméné 10 let

V Praze, leden 2023
Autorsky kolektiv
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