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1 UvoD

Tato ¢ast dokumentace se zabyva navrhem svételné signalizace a dopravniho znaceni na kfizovatce
I/30 Socialni péce x vjezd do nemocnice a na samostatném prechodu pfes silnici I/30 u Cerpaci
stanice, nachazejicim se o cca 120 m jihovychodné od dotéené kfizovatky. Stupen dokumentace je
DUSP - dokumentace pro spolecné Uzemi a stavebni fizeni. SSZ bude v koordinaci se stavajicimi
nebo nové ziizenymi SSZ v okoli.

V lokalité se nachazeji tato stavajici SSZ:

e K11 Bélehradska x Krusnohorska x Socialni péce x Stara
e K12 Socidlni péce x Mezni x stanovisté zachranné sluzby

Nové budou SSZ zfizena také na téchto mistech:

e Prechod pro chodce u zastavek MHD , Socialni péce"
e Prechod pro chodce u zastavek MHD ,Bukov sanatorium®

SSZ bude vybaveno nasledujicimi technologickymi prvky:

e preference vozidel integrovaného zachranného systému,

e preference vozidel vefejné linkové dopravy,

e detekce jizdy na Cervenou s vystupem do prestupkovych agend,
e statisticky modul.

Hlavnim cilem Uprav v lokalité je zvySeni bezpecnosti na prechodech pres silnici I/30 - ul. Socialni
péce. Svym usporadanim neodpovidaji soudobym pozadavkim normy CSN 73 6110 na bezpeénost
prechazejicich chodcl, nebot se jedna o nesignalizované piechody pfes dva jizdni pruhy ve stejném
smeéru jizdy. Jednd se o 2. etapu Uprav v lokalité, ktera je cilovym stavem, a zvySeni bezpecnosti
resi pomoci osazeni svételné signalizace. Navazuje na 1. etapu, v niz bude zvysSeni bezpecnosti
dosaZeno pomoci nestavebnich Uprav (ziZeni na jeden priib&zny jizdni pruh + druhy pruh odbo&ovaci
nebo vyhrazeny) podle dokumentace FD CVUT.

2 DOPRAVNI ZNACENI

2.1 STAVAIJICI STAV

Jako vychozi stav pro Upravy dopravniho znaceni je uvazovan stav po realizaci 1. etapy Uprav ul.
Socialni péce za Ucelem zvyseni bezpecnosti podle projektu FD CVUT z r. 2020.

2.2 SVISLE DOPRAVNI ZNACENI

Sloupky a zaklady presunovanych znacek budou odstranény, pokud nebudou vyuzity pro umisténi
jinych znacek. Cinnd plocha znadek na silnici I. tfidy (ul. Socidlni péce) bude provedena
z mikroprizmatické retroreflexni félie tfidy RA2, na ostatnich komunikacich z félie tfidy RA1. Neni-li
ve vykrese u konkrétni znacky uvedeno jinak, bude velikost znacek zakladni.

2.3 VODOROVNE DOPRAVNI ZNACENI

Stavajici VDZ uréené k odstranéni je ve vykresech situaci DZ zakresleno rGizovou barvou. Pokud nové
VDZ prekryva staré, neni plvodni VDZ z dlvodu pfehlednosti zakresleno, a pfedpoklada se jeho
odstranéni pred aplikaci nového VDZ, nebo bude odstranéno spolecné s demolici vozovky.
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Jizdni a Fadici pruhy budou mit Sifku jednotné 3,25 m v celé délce komunikace. K zuzovani jizdnich
pruhd z vys&ich hodnot dochazi postupné na vdech prijezdnich Usecich silnic I. tfid obcemi v celé
CR. Dlvodem je psychologické plisobeni na Fidi¢e vozidel s cilem jejich zpomaleni a nepfekracovani

nejvyssi dovolené rychlosti. Zazeni bude provedeno jiz v 1. etapé Uprav.

Na zakladé dohody dotéenych organl nebudou pred stop&arami vyznacovany prostory pro cyklisty

V 19.

Prechody pro chodce delSi nez 8 m, vedené v Sikmém sméru nebo vychazejici z oblouku o poloméru
mensim nez 12 m budou v celé délce opatfeny vodicim pasem pro nevidomé, jak uklada vyhlaska C.

398/2009 v platném znéni. To se tyka prechodl pres ulici Socialni péce.

3 POPIS NAVRHU

3.1 INTENZITY DOPRAVY

Tabulka 1 - Intenzity vozidel na kfizovatce Socialni péce x nemocnice

KF¥izovatka Socialni péce x vjezd do nemocnice

Scénafr intenzit: (1,07-nasobek roku 2020)

Zdroj dat: RPDI dle FD, vozidla celkem

Vjezd RPDI | I-SH
[voz] [voz]
SV - pavilon R vpravo 101 10
pfimo 15 2
vievo 103 11
soucet 218 22
protismér 358 37
JV -1/30 Socialni péée |vpravo 63 7
pfimo 9047 932
vilevo 1392 143
soucet 10502 1082
protismér | 10606 1092
JZ - nemocnice, garaze | vpravo 80 8
pfimo 3 0
vlevo 46 5
soucet 129 13
protismér 2176 224
SZ - 1/30 Socialni péée |vpravo 769 79
pfimo 10423 1074
vievo 292 30
soucet 11484 1183
protismér 9193 947
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Prlzkum intenzit byl proveden v obdobi konéici 1. viny pandemie onemocné&ni COVID-19.
Zpracovatelé studie FD CVUT ve spolupraci s méstem Usti n. L. a sprdvcem SSZ firmou NTD group
provedli porovndni naméfenych Gdajl s b&Znym predpandemickym stavem a zjistili, ze intenzity
vozidel nasbirané v tento den Ize jiz povazovat za neovlivnéné. Intenzity chodcd byly vyrazné niz&i
oproti poslednimu prizkumu z r. 2006, pro G&ely nédvrhu SSZ ale nejsou tak vysoké, aby s nimi bylo
nutné uvazovat. Podil intenzit ve Spickové hodiné na RPDI ¢ini 10,3 %.

Zpracovatel této dokumentace proved| porovnani namérenych intenzit na vychodni vétvi kfizovatky
u vjezdu do nemocnice z roku 2020 s intenzitami ze zdpadniho ramene kfizovatky K12 z roku 2018.
Z ného vyplynulo, e intenzity z prlzkumu z r. 2020 jsou niz&i a byly pfendsobeny ptepoctovym
koeficientem 1,07. Nasobici koeficient 1,2, ktery byl pouzit v dokumentaci FD CVUT pro vyhledovy
stav, se pro tuto dokumentaci nejevi jako vhodny, protoZe pro praci se srovnatelnymi intenzitami
v celém tahu I/30 by bylo nutné vynasobit intenzity na kfizovatkach K11 a K12 koeficientem 1,12,
¢imz by kapacitné neyyhovély a zaroven by neodpovidaly pravdépodobnému vyvoji v budoucnu.
Takovy nardst intenzit totiz neni do budoucna pravdépodobny s ohledem na né&kolik faktor(:

e Uzemi je z vétSiny urbanisticky dotvorené, k zastavéni zbyvad pozemek u zastavky ,Socidlni
péce", v Sir&i oblasti dojde k vystavbé nizsich desitek rodinnych dom& ve Skoroticich.

e Novy parkovaci diim v nemocnici zplsobi vzhledem k odli€nému pribé&hu $picek navétév
zdravotnického zafizeni navySeni intenzit v dobé dopoledniho sedla, kdy maji kfizovatky
dostatecnou kapacitni rezervu.

e Kapacita komunikacni sité i parkovacich kapacit ve mésté je témér nasycena a v dohledné
dobé se nepredpoklada vystavba nové dopravné infrastrukturni stavby, kterd by mohla
naindukovat dalsi dopravu.

e Trendem vyvoje variaci intenzit dopravy v poslednich letech, akcelerovanym pandemii
onemocnéni COVID-19, je otupovani prepravnich $pi¢ek z ddvodu vys&iho podilu osob
pracujicich z domova, a naopak vyssi podil mimospickovych obdobi v souvislosti s rozvojem
dovazkovych sluzeb a e-commerce.

Tabulka 2 - Intenzity vozidel na pfechodu u CSPH
Pfechod u CSPH
Scénar intenzit: (1,07-nasobek roku 2020)
Zdroj dat: RPDI dle FD, vozidla celkem

Smér RPDI |-SH
[voz/den] [voz/hod]

Bukov 10502 1082

Severni Terasa 10606 1092

3.2 STAVAJICI STAV

KFizovatka je prlseéna pétiramenna - silnice I. tfidy ul. Socidlni pé&e prochazi v pfimém sméru,
v obou smérech ma dva jizdni pruhy a stfedni délici pas. Je do ni z boku zausténa vedlejsi
komunikace ke spravni budové a na protilehlé strané dvé paralelni komunikace - obousmérna
komunikace do areadlu nemocnice a jednosmeérna komunikace do podzemni garaze. Vyjezd z garaze
vyUstuje na komunikaci do aredlu nemocnice v blizkosti kfiZovatky. Komunikace do aredlu nemocnice
pokracuje déle jako jednosmérna (smérem ven z kfiZzovatky), intenzitu na vjezdu do kfizovatky na
tomto rameni proto tvofi pouze vozidla z garazi.

Prednost v jizdé je upravena dopravnim znacenim - hlavni komunikace je znacena v pfimém sméru
ulice Socialni péce, z obou bocnich komunikaci je umisténa znacka P 4 ,Dej prednost v jizdé"
s dodatkovou tabulkou E 2c ,Tvar kfizovatky".

6/15 Usti n. L. — ul. SocidIni pé¢e - zvyéeni bezpeénosti



AFRY

AF POYRY

Prechod pro chodce se nachazi pouze na jihovychodnim rameni kfizovatky, délicim pasem je rozdélen
na dvé Casti. Pfechod je pfisviceny, ve vozovce ma zabudované LED blikace a je pfed nim z obou
smérl vyznacena VDZ V 18 ,Optickd psychologickd brzda“. Svym uspoiddanim neodpovida
soudobym pozadavkim normy CSN 73 6110 na bezpelnost prechézejicich chodcl, nebot se jednd o
nesignalizovany pfechod pfes dva jizdni pruhy ve stejném sméru jizdy. Pfes vSechna boc¢ni ramena
vedou neznacena mista pro pfekonani vozovky - pouze se snizenym obrubnikem, bez dalSiho znaceni
nebo hmatovych prvka.

Obrazek 1 - Prechod u vjezdu do nemocnice - nahofe pohled smér Bukov, dole smér S. Terasa

Vyjezd z podzemni garéze, ktery nasledné prechazi v jihozépadni vjezd do kfizovatky, je regulovén
zavorou, ktera se otevird prilozenim &ipové karty a umozni prijezd jednoho vozidla. Gara? je uréena
zaméstnancim Masarykovy nemocnice a Krajské zdravotni. Jeji kapacita je 156 parkovacich mist.
K vyjezdu z gardze dochazi predevsim v odpolednich a podvecernich hodinéach.

3.3 NAVRH ORGANIZACE DOPRAVY

V pfimém sméru ul. Socialni péce budou obousmérné vedeny dva jizdni pruhy. Ve sméru od Bukova
budou jedinymi fadicimi pruhy, proto budou oba spole¢né se smérem pro odboceni. Ve sméru od
Severni Terasy vznikne novy samostatny Fadici pruh pro levé odboceni. Stfedni pruh bude urcen
pouze pro jizdu pfimo, pravy pruh bude spolecny pfimo+vpravo.

Nejvyznamnéjsimi zménami jsou presun prechodu a zastdvky MHD smér Bukov na severozapadni
rameno kfiZzovatky. Prostor plvodniho zalivu bude vyuZit pro rozsifeni viezdu na t¥i fadici pruhy, coz
umozni vytvofit samostatny pruh pro levé odbo&eni bez snizovani poétu pruhd pro jizdu p¥imo.
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AFRY

AF POYRY

Pfechod v pfesunuté poloze bude mit pfiznivy vliv na kapacitu kfizovatky, nebot umozni vybér volna
pro chodce ve spolec¢né fazi s vozidly odbocujicimi vievo.

Na jihozapadnim rameni bude navéstidlo se stopcarou umisténo pouze jedno, a to az pred vjezdem
do kfizovatky s ul. Socidlni péce. Varianta s umisténim druhého predsazeného navéstidla u vyjezdu
z garazi pred prekfizenim komunikace do arealu nemocnice byla zamitnuta, protoZe by pfi jizdé pfimo
ke spravni budové dochazelo ke kfiZzeni drahy s protijedoucimi vozidly jedoucimi od spravni budovy
pfimo do nemocnice. Oba protilehlé vjezdy by nemohly mit volno spole¢né v jedné fazi, coz by
snizovalo kapacitu kfizovatky a variabilitu koordinace se sousednimi SSZ, nebo by ve sméru od
spravni budovy musel byt dopravnim znacenim prikdzany smér jizdy vlevo a vpravo. Stopcara bude
umisténa ve zkracené vzdalenosti 1 m pred pfechodem pro chodce, aby bylo umoznéno zastaveni
jednoho osobniho vozidla, aniz by blokovalo vjezd do nemocnice. Prostor kfizeni vyjezdu z garazi
s vjezdem do nemocnice bude opatfen VDZ V 12b ,Zluté zkfizené &ry" a uZivatelé podzemniho
parkovi&té - zamé&stnanci nemocnice - budou na nutnost ponechani volného prijezdu do nemocnice
jesté zvladst upozornéni.

3.4 STAVEBNI UPRAVY

Na severozapadnim rameni kfizovatky bude vybudovan novy zéliv pro presunutou zastavku MHD s
délkou nastupni hrany 25 m a pfechod pres ul. Socidlni péce.

Prostor plvodniho zalivu bude vyuZit pro rozsiteni viezdu na tfi fadici pruhy, coZ umoZni vytvofit
samostatny pruh pro levé odbo&eni bez snizovani po¢tu pruh{ pro jizdu pfimo. Pfechod v pFesunuté
poloze bude mit pfiznivy vliv na kapacitu kfizovatky, nebot umozni vybér volna pro chodce ve
spolecné fazi s vozidly odbocujicimi vievo.

S presunem zastavky budou souviset pfelozka trakéniho vedeni - trolejové stopy ve sméru na Bukov.
Vyboceni troleje v misté stavajiciho zastavkového zalivu bude zruseno, a naopak noveé vytvoreno nad
novou zastavkou. Kvili zabrénéni kolize prevésu TV se stozarem a vyloZnikem SSZ na vjezdu od
Bukova bude nutné presunout sloup TV na zapadnim narozi kfizovatky o cca 2,5 m dale smér Bukov.
Nové prevés povede pfriblizné v poloviné vzdalenosti mezi stozarem VO a vyloznikem s navéstidlem.

Kvdli dodrzeni ochranného pasma inzenyrskych siti a vylouéeni jejich kolize se zaklady sloupkl SSZ
dojde ve vybranych Usecich k odsunuti hran vozovky blize ke stfedu vozovky o asi 1 m, aby vysledna
$itka jizdniho pasu cinila 7 m. Uprava bude provedena v Useku mezi kfizovatkou s ul. Na Kabaté a
hlavni vjezdem do nemocnice obousmérné a v Useku mezi hlavnim nemocni¢nim vjezdem a
7. . v v v ’ v . 7 o v v.v
vyjezdem jednosmeérne (ve smeru na Severni Terasu). V prostoru radicich pruhu pred krizovatkou u
nemocni¢niho vjezdu dojde k rozsireni jizdniho pasu na Ukor stredniho déliciho pasu, jehoz Sirka zde

vrv.

bude redukovana na 2 m. Diky tomu bude nutné jizdni pas na pravé strané rozsifit jen o 0,75 m.

v

Ostrivek oddé&lujici vjezd do gardZi od vjezdu do nemocnice bude vysunut vice smérem do
kFizovatky, stejné tak prechod pro chodce na tomto rameni. Tim se docili zkrdceni mezi¢asl a
vytvoreni vyckavaciho prostoru pred kfizovatkou pro vozidlo vyjizdéjici z garazi.

Dojde ke zmé&nam trasovani chodnikl na strané u nemocnice v navaznosti na novou polohu
prechodd.

Kvdli zabrdnéni kolize s inzenyrskymi sitémi budou sloupy s vyloZznikem pro neseni opakovacich
navéstidel umistény do stfedniho déliciho pasu a vedle vozovky budou vybudovény pouze sloupky
mensiho typu. Vyjimkou je pouze sloup vedle vozovky u prechodu u €S ve sméru na Severni Terasu,
ktery jako jediny ze sloupl po stranach vozovky bude vétsiho typu s vyloznikem.

U samostatného prechodu budou demontovany LED blikace zabudované ve vozovce. Skfin radice
SSZ bude situovana na severnim narozi kfizovatky. Ke skrini fadi¢e bude pripevnén také sloupek
rucniho Fizeni. Diky blizkosti prechodu od kfizovatky bude radi¢ kfizovatky u vjezdu do nemocnice
ovladat také navéstidla signalizace samostatného prechodu.
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3.5 NAVESTIDLA

V zavorce je uvedeno oznaceni signald dle vyhlagky &. 294/2015.

KFizovatka Socidlni péce x viezd do Masarykovy nemocnice

Socialni péce - jihovychod:
e smeérové signaly pro vozidla VA”~> (S 3) a VB< (S 2), zluté svétlo ve tvaru chodce ZA (S 4)
e zakladni navéstidla budou umisténa vedle vozovky - VA~ > vpravo, VB< vlevo od pfislusného
fadiciho pruhu,
e opakovaci navéstidla budou umisténa na vylozniku o délce 8 m — VAA>' + ZA' na rozhrani
pravého a stfedniho fadiciho pruhu, VB<' nad osou levého fadiciho pruhu

e plné signaly pro vozidla VC (S 1) pro vjezd do kfizovatky

e navéstidlo VC umisténo vpravo od vozovky pred vjezdem do kfizovatky, bez opakovaciho
navéstidla

e chodecka navéstidla PC, PF (S 9): PC Fidi provoz na c¢asti s vjezdem do aredlu nemocnice a
vyjezdem s garazi, PF Fidi provoz na Casti s vjezdem do garazi

e navéstidla PC, PF budou na sloupku na okraji komunikace, navéstidla PC’, PF’ budou na
sloupku SSZ na dé&licim ostrivku

Socialni péce - severozapad:

e plny signal pro vozidla VD (S 1)

o zakladni naveéstidlo umisténo na sloupku SSZ vpravo vedle vozovky

e 1. opakovaci navéstidlo VD’ bude na vylozniku délky 5,5 m nad vozovkou, 2. opakovaci
navéstidlo VD” bude na stoZaru SSZ vlevo od vozovky

e chodecka navéstidla PD - vjezdova Cast, PG - vyjezdova cCast (S 9),

e navéstidla PD, PG budou na sloupcich na okraji komunikace, navéstidla PD’, PG’ budou na
stozaru SSZ ve strednim délicim pasu

spravni budova:

e plny signal pro vozidla VE (S 1)

e navéstidla plného kruhového signalu pro vozidla budou umisténa na sloupcich vedle vozovky
- zakladni vpravo, opakovaci vlevo

e chodecka navéstidla PE (S 9)

Socialni péce - pfechod u CSPH

e Socidlni péce - jihovychod: plny signal pro vozidla VA (S 1)

e Socialni péCe - severozapad: plny signal pro vozidla VB (S 1)

e zakladni navéstidla pIného kruhového signalu pro vozidla VA, VB budou umisténa vpravo od
vozovky na sloupku a stozaru SSZ - 1. opakovaci navéstidla VA’, VB’ budou na vyloZznicich
délky 5,5 m nad vozovkou, 2. opakovaci navéstidla VA”, VB” budou na stozaru SSZ vlevo od
vozovky

e chodecka navéstidla PA - jizdni pas smér Bukov, PB - smér S. Terasa (S 9)

e navéstidla PA, PB budou na sloupku a stozaru SSZ na okraji komunikace, navéstidla PA’, PB’
budou na stozaru SSZ ve stfednim délicim pésu.

3.6 DETEKTORY

SSZ kfizovatky u vjezdu do nemocnice bude disponovat radarem a kamerami dohledového systému
jizdy na &ervenou na vjezdech z hlavnich smé&rd ul. Socidlni péée. Z boénich vjezdl budou osazeny
radarové detektory obsazenosti. SSZ na samostatném prechodu bude vybaveno videokamerami
detekujicimi obsazenost. Tlacitky pro chodce budou disponovat prfechody pres ul. Socialni péce, pres
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bo¢ni vjezdy nikoliv, protoze se nepredpoklada pouZiti no¢ni celoCervené. Pro preferenci VHD a IZS
bude SSZ vybaveno prvky radiové komunikace V2I podle standardu C-ROADS CZ.

3.7 DOPRAVNI ZNACENI

V celém dotéeném useku ul. Socidlni péce budou zruSeny Upravy z 1. etapy souvisejici s redukci
po¢tu pruhl pred prechody pro chodce. Dojde ke zru$eni vyhrazenych jizdnich pruhl a s tim
souvisejici Upravé Fazeni pred kfizovatkou u nemocnice. Pfed prechodem u CSPH bude odstranéno
znadeni tykajici se snizeni poctu jizdnich pruhl na jeden. Budou demontovany balisety z dopravnich
stind.

V Usecich, v nichz doslo vlivem posunu bocnich hran smérem do stifedu komunikace k redukci
vodiciho prouzku na 0,25 m, nebudou vyznaceny vodici ¢ary V 4.

V prostoru kfizeni vyjezdu z podzemniho parkovisté nemocnice s vjezdem do nemocnice bude
vyznaceno VDZ V 12b ,Zluté zkiizené ¢ary".

U samostatného pfechodu budou Zlutozelené zvyraznéné znacky IP 6 nahrazeny béznymi, protoze
nové budou mit pouze doplfikovou Glohu ke svételnym signaltim.

Doplnéni znacky IP 19 ,Radici pruhy" pred novou svételné Fizenou kfizovatku umozni redukci
mnozstvi pouzitého dopravniho znaceni - stavajici znacky B 13 a IJ 2 s dodatkovymi tabulkami E 7b
budou odstranény a nahrazeny vyznacenim symboll t&chto DZ na znadce IP 19 v diiku Sipky pro
smér odboceni do nemocnice.

3.8 KAPACITNI POSOUZENI

Kapacitni posouzeni svételné rizené krizovatky podle TP 188

Nazev krizovatky: 1/30 Socialni péce x vijezd do nemocnice

Posuzovany stav: navrh, samostatny odbocovaci pruh vievo Délka cyklu t ¢ [s] | 80
Posouzeni kapacity vjezdu, uroven kvality dopravy
Vjezd Intenzita Sat. tok | Zelena | Kapacita | Rezerva| Délka | Pocet | Zdrzeni UKD
(signalni Voz N+B felkem/y| Sy z Cy Rez |frontyLr| zast. Liv Pozado- | Dosa-
skupina) vozlh | voz/h | pvoz/h | pvoz/h S pvoz/h % m voz/h S vana zena
VE <> 22 0 22 1020 5 7 71 5 19 39,9 E C
VANS  A> 467 0 467 2000 47 1175 60 26 226 89 c A
VAr> A 471 0 471 2000 47 1175 60 26 229 89 (o A
VB< < 143 0 143 1800 12 270 47 16 119 35 C B
Ve <> 13 0 13 840 5 63 79 5 1 38 E C
VD ™ 599 0 599 1725 48 1035 42 32 330 1 c A
VD < 584 0 584 1672 48 1003 42 31 323 11,1 C A

Zdrzeni celkem 7,72 h; 12,1 s/pvoz Pocet zastaveni celkem 1257 voz/h; 55 % voz
Zavér: Stanovena uroven kvality dopravy svételné fizené kiizovatky C — Uspokojiva
Poznamka:

Kapacitni posouzeni bylo provedeno pro pevny signalni plan s délkou cyklu C = 80 s. Kfizovatka
kapacitné& vyhovi na stuperi UKD C, signalni skupiny na ul. Socialni pé¢e na na stupnich A-B. Véechny
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signalni skupiny maji dostate¢nou rezervu kapacity, nejnizsi ¢ini 42 % na signalni skupiné VD -
vjezdu od Bukova.

Kapacitni posouzeni svételné fizené krizovatky podle TP 188

Nazev kfizovatky: 1/30 Socialni péée x prechod u ¢SPH

Posuzovany stav: navrh Délka cyklu t ¢ [s] I 80
Posouzeni kapacity vjezdu, uroven kvality dopravy
Vijezd Intenzita Sat. tok | Zelena | Kapacita| Rezerva| Délka | Pocet | Zdrzeni UKD
(signalni VOzZ N+B [celkem /] Sy z Cy Rez |frontyLg| zast. - Pozado-| Dosa-
skupina) vozlh | vozh | pvoz/h | pvoz/h s pvoz/h % m voz/h s vana Zena
VA @ 1082 0 1082 4000 57 2850 62 21 384 44 C A
VB AA 1092 0 1092 3520 57 2508 56 21 410 48 C A
Zdrzeni celkem 2,79 h; 4,6 s/pvoz Pocet zastaveni celkem 794 voz/h; 37 % voz

Zavér: Stanovena uroven kvality dopravy svételné Fizené kfizovatky A — Velmi dobra
Poznamka:

SSZ na samostatném prechodu kapacitné vyhovi s dostate¢nou rezervou.

4 TECHNOLOGIE A ZPUSOB RIZENI SSZ

4.1 VYSTROJ SSZ

4.1.1 Naveéstidla

Zakladni navéstidla vedle vozovky budou o prliméru 200 mm. Navéstidla nad vozovkou, na
vyloZnicich a signalu pro opuéténi kfizovatky budou mit prdmé&r 300 mm. Véechna navéstidla budou
v provedeni LED. Navéstidla budou disponovat funkci ztlumeni jasu za tmy a snizené viditelnosti.
Navéstidla pro chodce budou doplnéna akustickou signalizaci pro nevidomé. Ta bude zapnuta pouze
na zakladé pokynu z vysilac¢e pro nevidomé (VPN).

4.1.2 Detektory

Detekce vozidel bude dvojiho druhu - pro vzdalenou detekci budou pouzity radarové detektory, pro
blizkou detekci pred stopCarami jsou pouzity indukéni smycky. SSZ bude vybaveno dohledovym
kamerovym systémem zaznamenavajicim prljezdy vozidel na &ervenou. Tento systém je mozné
nainstalovat az dodate¢né - ve druhé etapé a v prvni fazi provést pouze ptipravu. Detekce chodcl
je zajisténa chodeckymi tladitky, jsou umisténa u vSech navéstidel pres hlavni smér.

4.2 ZAKLADNI CHARAKTERISTIKA RIZENI

VSechna SSZ budou fungovat v koordinaci s pevnou délkou cyklu. Smér koordinace bude ve sméru
do stoupani - od Bukova ke Kruénohorské. Rizeni bude dynamické — dopravné zavislé na pozadavcich
na prijezd vozidel 1ZS, VHD a prechod chodcl. Uprava signalniho planu podle aktudlnich dopravnich
narokl vozidel VHD, chodcl a bé&znych vozidel bude probihat zafazovanim, vynechanim nebo
Upravou délek fazi pFi zachovani neménné délky cyklu. Zafazovani fazi je odvozeno od polohy vici
koordinovanému svazku, obsazenosti detekcnich ploch, indukcénich smycek a stisknuti chodeckych
tlagitek. Prodluzovani a ukon&ovani fazi zavisi na poloze vi¢i koordinovanému svazku, obsazenosti
detekcnich ploch a ¢asovych mezerach na smyckéach. V zakladnim stavu bude trvalé volno pro hlavni
smér po silnici I/30 a ostatni faze budou zafazovény na vyzvu podle polohy vié&i koordinaénimu
schématu. Pritomnostni detektory budou umistény i k signalnim skupindm pro hlavni smér, aby bylo
mozné uspisit vybér volna pro kolizni sméry, pokud ke konci volna koordinovaného svazku uz
v hlavnim sméru nebudou projizdét vozidla. Zvlastni zretel bude vénovan rameni ve sméru od
nemocnicni podzemni garaze, kde plynuly vjezd do kfizovatky komplikuje zavora na vyjezdu z garaze
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a dochdzi kde k narazovym narlstim intenzit po skonéeni pracovni doby v odpolednich hodinach.
Délka volna VC, jehoz délka je v zakladnim stavu uvazovana v minimalni délce 5 sekund, bude
v pfipadé detekce obsazenosti vyjezdové rampy z garaze prodlouzena az na 10 s. ProdlouZeni bude
provedeno spusténim fazového prechodu FP 2.3 o 5 sekund dfive, ¢imz dojde k zkraceni délky volna
VB< na 7 sekund. Jednd se o opac¢ny smér (do nemocnice a garazi), jehoz pribéh intenzit v priib&hu
dne je reverzni vi¢i vyjezdu z gardZi a vykazuje vysokou rezervu kapacity 47 %, proto by tato Gprava
neméla zpUsobit kapacitni problém. Preference IZS bude nadfazena zakladnimu zpUsobu fizeni a pfi
aktivaci pozadavku prejde program ze zakladniho do nadfazeného fizeni. Po ukonceni preferencni
faze pro IZS dojde k navratu do aktudlni polohy v cyklu. Volba jednotlivych programd bude ¢asové
zavisla, vypinani a zapinani zajisténo programovymi spinacimi hodinami. Rizeni je navrzeno ve tfech
zakladnich programech (Spicka/sedlo/noc). Program pro Spi¢ku pracovniho dne bude umozZnovat
Upravu signalniho planu jen v omezeném rozsahu (vynechani fazi, Gprav délek fazi v radech sekund).
Program pro sedlo (a také vikend) umozni vétsi variabilitu Upravy signalniho planu. V nocénim
programu bude navic zkracena délka cyklu. PFesné &asové nastaveni programil je specifikovano
v kapitole 4.10. Radi¢ bude umozfiovat ovladani z panelu ruéniho Fizeni.

4.3 TABULKA MEZICASU

Pro vypocet mezicast byly pouZity standardni hodnoty dle TP 81.
4.4 DELKY SIGNALU

4.4.1 Signaly pro vozidla

Radi¢ musi zajistit, aby délka vSech signald volno byla minimainé 5 sekund, a to v pfipadé
automatického i rucniho Fizeni. U vSech vozidlovych signalnich skupin (tfibarevné signaly) musi byt
délka Cervenozluté 2 sekundy a délka zluté 3 sekundy. Vyklizovaci Sipka bude svitit jesté 2 s po
skonceni volna signalni skupiny, k niz je pfifazena.

4.4.2 Zohlednéni chodct

Synchronizace obou ¢asti délenych pfechodl pro chodce bude fungovat v rezimu ,simultanni
signalizace", to znamena, ze kazda ¢ast prechodu bude tvofit samostatnou signalni skupinu. Zacatky
a konce volna na obou c¢astech prechodu se od sebe budou lisit maximalné o 2 sekundy. Minimalni
délky volna na délenych prechodech zajisti, aby chodec po dobu sviceni signalu volno dosel
minimalné do poloviny druhé ¢asti déleného prechodu. Zacatek volna na prechodu pres komunikaci,
kam vozidla odbocuji, bude oproti zacatku volna vozidlové signalni skupiny opozdén max. o 1
sekundu, aby bylo zajisténo, Ze chodci vstoupi na prechod jesté pred prijezdem prvnich odbocujicich
vozidel.

4.5 PREFERENCE VHD

Komunikace vozidel VHD (trolejbusl a autobustl) s Fadi¢em bude fungovat podle standardd C-ROADS
CZ. Program bude na upfednostnéni prijezdu VHD reagovat témito zplsoby:

e prodluzovani vlastni faze,
e predvybér vlastni faze,

e predvybér kolizni faze,

e kraceni kolizni faze,

e zména poradi fazi.

Preference bude podminéna vzhledem k potfebé dodrzet koordinaci mezi sousednimi SSZ.
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4.6 PREFERENCE IZS

Preference 1ZS neni navrzena v zakladnich algoritmech Fizeni, protoze jeji zafazovani je nadfazeno

s Ve ~ Y v ’ v v s v o. Vv v, ’
zakladnimu programu. Radi¢ po obdrzeni prislusného pozadavku na prujezd krizovatkou opousti
hlavni program v jakémkoliv bodé& a prechazi do odli&ného zplsobu Fizeni.

4.7 DOHLED JizDY NA CERVENOU

SSZ na kfizovatce i na prechodu bude vybaveno kamerami s funkci zaznamu prestupku jizdy vozidel
na signal ,Stdj". Dohledovy systém muUze byt nainstalovén i pozdé&ji aZ po zprovoznéni vlastniho SSZ.

4.8 NABEH DO AUTOMATICKEHO RIZENIi

Radi¢ nabihd do automatického fizeni bud’ z vypnutého stavu nebo z rezimu blikajici Zluté zapinacim
programem pres UZP do faze F2. Z ru¢niho Fizeni nabiha fadi¢ pfimo do faze F2.

4.9 VYPNUTI Z AUTOMATICKEHO RIZENI

Radi¢ prechazi z automatického Fizeni do rezimu blikajici zluté nebo do vypnutého stavu z faze F2
vypinacim programem pres UZP. To neplati pouze v pfipadé poruchy SSZ, kdy radi¢ pfechazi na
poruchovy stav okamzité.

4.10 PROVOZNI DOBA A CASOVE NASTAVENI PROGRAMU

Casové nastaveni programl je navrzeno dle variaci dopravy v pribéhu dne na stavajici kiiZzovatce
K11. Provozni doba svételné signalizace je stanovena na 24 hodin. Na SSZ budou nasazeny tfi
programy.

V prib&hu ob&anského dne budou fungovat programy P1 a P2 s délkou cyklu 80 s. Program P1 je
uréeny pro zvladnuti vys&ich intenzit provozu v prepravnich $pi¢kadch pracovnich dnd a bude
umoznovat pouze omezenou Uprav délek fazi v rozmezi nékolika sekund. Pro ostatni obdobi (a o
vikendu celodenné) je uréeny program P2 s vétsi variabilitou Gpravy signalniho planu.

V noc¢nim provozu je zafazovan program P3 s kratsi délkou cyklu, pfedpoklada se 70 s.

Tabulka 3 - Casové nastaveni program{ SSZ na kfiZovatce Bélehradska x Na Spojce x Malatova

Den v tydnu Casové obdobi Program
0:00 - 5:00 P3
5:00 - 7:00 P2
7:00 - 9:00 P1

Pondéli - Patek 9:00 - 13:00 P2
13:00 - 18:00 P1
18:00 - 22:00 P2
22:00 - 24:00 P3
0:00 - 8:00 P3

Sobota - Nedéle 8:00 - 22:00 P2
22:00 - 24:00 P3
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Na samostatném prechodu bude celodenné a celotydenné nasazen program P1.
Do Fadi¢l bude nahran zalozni pevny program P10.
Kalendar vyjimeénych a mimoradnych dnf

Bude uvaZovano se statnimi svatky a dny pracovniho klidu v Ceské republice. V téchto dnech bude
¢asové nastaveni programd jako v nedéli.

4.11 REGISTR SCITANI

SSZ budou vybavena registrem scitani vozidel a statistickym modulem.

4.12 RUCNI RizZENI

Ru¢ni Fizeni musi byt jednotného typu a bude umisténo na skfini fadiCe SSZ nebo na zvlastnim
sloupku. Rucni Fizeni musi umoznovat volbu libovolného pofadi poloh. PFfi prfechodech mezi
jednotlivymi polohami ruéniho Fizeni musi radi¢ dodrzovat zadané mezi¢asy podle tabulky mezi¢asu.

5 PROJEDNANI

Dokumentace byla priib&zné projednavana na vyrobnich vyborech, které se konaly na Magistratu
mésta Usti nad Labem. Z&pisy a prezenéni listiny z jednani jsou prilohou dokladové ¢&asti
dokumentace.

Vyrobni vybory se konaly ve dnech:

e 19.5.2021
e 14.7.2021
e 30.9.2021
e 13.4.2022

Policie CR podmiriuje zaujmuti stanoviska ve véci 2. etapy Uprav (SSZ a stavebni Upravy) realizaci a
vyhodnocenim Ucinnosti 1. etapy Uprav (zuzeni do jednoho pruhu pomoci DZ).

Po projednani na vyrobnich vyborech byla dokumentace zaslana k vyjadieni Policii CR, kterd ve svém
stanovisku ze dne 27. 5. 2022 poslala pfipominky. Na Useku dotéeném SO 190.4 doslo na zakladé
téchto pripominek k odstranéni znacek B 13 a IJ 2 s dodatkovymi tabulkami E 7b a k uvedeni téchto
symbold na znacce IP 19. U &erpaci stanice byly odstranény znacky A 11 + E 1 pro nadbyteénost,
stejné jako ve sméru od Bukova. Na ostrlivek ve vjezdu do nemocnice byla doplnéna DZ C 4c.

6 TECHNICKE POZADAVKY

Svislé dopravni znaceni bude v souladu s témito predpisy:

e PPK (Pozadavky na provedeni a kvalitu) RSD CR - ZNA, SZ, PRE,

e Zakon 361/2000 Sb. o provozu na pozemnich komunikacich v platném znéni,

e Vyhlaska 294/2015 Sb., kterou se provadéji pravidla provozu na pozemnich komunikacich
v platném znéni,

o CSN EN 12899-1 véetné narodni ptilohy NA,

e Vykresy opakovanych Feseni RSD (R-plany),

e TP 65 Zasady pro dopravni znaceni na pozemnich komunikacich,

e priruc¢kou Oznacovani pracovnich mist na dalnicich, ¢ast 1. - volna trasa (RSD, 2017),

e TP 66 Zasady pro oznacovani pracovnich mist na pozemnich komunikacich,

e VL 6.1 Svislé dopravni znacky,

e TKP a ZTKP 14.
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VSechny standardni znacky se provedou lisované s dvojitym ohybem z pozinkovaného plechu
s plnymi rohy. Spojovaci material bude nekorodujici. Objimky mohou zlstat z Al slitin. Sloupky
standardnich znacek se provedou z ocelovych zarové zinkovanych trubek.

Cinna plocha znadek na silnici I. tfidy (ul. Socidlni péce) bude provedena z mikroprizmatické
retroreflexni félie tfidy RA2, na ostatnich komunikacich z félie tfidy RA1.

Neni-li ve vykrese u konkrétni znacky uvedeno jinak, bude velikost znacek zakladni.

Vyskové umisténi dopravniho znaceni bude v souladu s TP 65 Zasady pro dopravni znaceni na
pozemnich komunikacich.

Vodorovné dopravni znaceni bude v souladu s témito predpisy:

e PPK (Pozadavky na provedeni a kvalitu) RSD CR - VZ,

e CSN EN 1436 Vodorovné dopravni znadeni - PoZadavky na dopravni znaceni a zkugebni
metody,

e« CSN EN 1790 Vodorovné dopravni znadeni - Materidly pro dopravni znadeni - Pfedem
pripravené vodorovné dopravni znaceni,

e TP 70 - Zasady pro provadéni a zkouseni vodorovného dopravniho znaceni na pozemnich
komunikacich,

e TP 133 - Zasady pro vodorovné dopravni znaceni na pozemnich komunikacich,

e Vykresy opakovanych feseni RSD (R-plany),

e VL 6.2 - Vodorovné dopravni znacky,

e TKP a ZTKP.

SSZ bude provedeno v souladu s témito predpisy:

e Vyhlaska ¢. 294/2015 Sb.

e CSNEN 12 352, CSN EN 12 368, CSN EN 12675 Rizeni dopravy na pozemnich komunikacich
o CSNEN 12767

o CSN 36 5601-1

o CSN 736021

e Technické podminky, zejména: TP 65, TP 81, TP 188

e Vzorové listy MD CR

Funkcni a technické systémy komponent SSZ a jejich vybava musi odpovidat systému C-ROADS CZ.
Pozadavky na zarucni dobu a Zivotnost:

e na svislé dopravni znacky a dopravni zafizeni je zaruc¢ni doba 5 let

e funkéni zivotnost folie tfidy 1 musi byt nejméné 7 let a tfidy 2 a 3 nejméné 10 let

o funkéni Zivotnost svislych zna¢ek a dopravnich zatizeni véetné upevfovacich prvkd musi byt
nejméné 15 let

e funkcni zivotnost povrchové ochrany vsech Casti musi byt nejméné 10 let

V Praze, brezen 2023

Autorsky kolektiv
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