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1 IDENTIFIKACNI UDAJE
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Usti nad Labem [774871], Bukov [775096]

Projektova dokumentace fesi stavebni Upravy a zménu
organizace dopravy na ulici Socialni péce za ucelem zvyseni
bezpecnosti provozu.

Statutarni mésto Usti nad Labem

Velkd Hradebni 2336/8, 401 00 Usti nad Labem

000 81 531

Mgr. Ing. Petr Nedvédicky, primator

Ing. Dalibor Dafilek, vedouci odboru dopravy a majetku

Roman VIcek, vedouci oddéleni idrzby majetku

1.3 UDAJE O ZPRACOVATELI DOKUMENTACE
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1€o/DIC:
Zastoupeni:

Autorsky kolektiv:
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Ovérovatelé dokumentace dokladované jako souvisejici
e Geodetické zaméreni

Ing. Petr Rothe - AFRY CZ s.r.0.,
Uredné opravnény zeméméricsky inZzenyr v rozsahu podle § 13 odst.1, pism. a), b) a ¢)
zadkona ¢. 200/1994 Sb., ¢islo Gfedniho opravnéni 837

(zaméreni pro DUSP) (08/2021)

2 STRUCNY TECHNICKY POPIS NAVRZENEHO RESENI

Predmétem dokumentace je vytvoreni uceleného koordinovaného tahu na silnici I/30 (ul. Socialni
péce) v Usti nad Labem v Useku Krudnohorskd — Mezni - vjezd do nemocnice - Na Kabaté. Cilem
dokumentace je zvy$eni bezpe&nosti chodcl pFi zachovani kapacitniho prijezdu vozidel po silnici I.
tfidy. Soucasti dokumentace je navrh stavebnich Uprav, svételné signalizace, prelozky trakcniho
vedeni i dopravniho znaceni. Stavajici i nové zifizené SSZ budou vybaveny technologii umoznujici
preferenci vozidel VHD, IZS i detekci jizdy na Cervenou.

Stupen dokumentace je DUSP - dokumentace pro spolecné Uzemi a stavebni Fizeni.

3 VYHODNOCENI PRUZKUMU A PODKLADU

Predchozi projektové dokumentace, které se zabyvaly zminénym Usekem:

e Analyza a navrh opatfeni na zvySeni bezpecnosti a odstranéni bariér na ul. Socialni péce
v Usti n. L. (CityPlan, 01/2006)

o 1730 Usti n. L. kfizovatka ulic Socidlni pé¢e x Mezni (FD CVUT, 08/2020)

o Usti n. L. Bukov, rekonstrukce objektu Socidlni péce ¢&. p. 3256/14 - vjezd do aredlu z ulice
Socialni péce - silnice I/30 (IK KONZULT, 11/2020)

e Mezni ulice - rekonstrukce komunikace (ADVISIA, 08/2021)

Pro navrh stavebniho feseni SSZ byly pouzity nasledujici podklady:

e geodetické zaméreni stavajiciho stavu v systému JTSK, Bpv (AFRY CZ s.r.0., 08/2021),

o digitaIni technickd mapa mésta Usti nad Labem,

e vyjadreni spravcl technické infrastruktury o existenci inzenyrskych siti, orientaéni zakresy
tras inzenyrskych siti

o katastralni mapa zajmové oblasti (CUZK; 09/2020),

e ortofoto mapa zajmové oblasti (format wms, © TopGis, s.r.o.)

Udaje o intenzitach vozidel na k¥izovatce byly nasledujici:

e kiizovatkovy prizkum 27. kvétna 2020 v obdobi 6-10 a 14-18 hod - pfevzato z dokumentace
FD CvUT
o Udaje z celostatniho s¢itani dopravy na dalni¢ni a silniéni siti CR (RSD, 2016, 2020)

Dalsi podklady pro zpracovani dokumentace:

e Smlouva o dilo na zhotoveni projektové dokumentace ¢. poskytovatele 2021/0039na
zpracovani dokumentace s ndzvem , Usti nad Labem, ul. Socidlni péce - zvydeni bezpe¢nosti
- PD" (ze dne 1. 2. 2021)

e mistni Setfeni (AFRY CZ s.r.0., 04/2021)

e jednani a vyrobni vybory s objednatelem

o Uzemni pldn mésta Usti nad Labem

e zakon ¢. 183/2006 Sb., v aktualnim znéni

o Ceské technické normy, technické podminky, vzorové listy a dalsi souvisejici technické
predpisy
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4 CLENENI STAVBY NA OBJEKTY A TECHNICKA A
TECHNOLOGICKA ZARIZENI

Stavba je rozdé&lena na nasledujici Fady stavebnich objektl/provoznich soubord, jejichZ struktura je

v souladu s vyhlaskou ¢. 146/2008 Sb.:

e 000 Objekty pFipravy stavenisté

¢ 100 Objekty pozemnich komunikaci (véetné dopravniho znaceni, uli¢nich vpusti a
DIO)

e 400 Elektro a sdélovaci objekty (technologie SSZ a dohledovych systémii)

Ostatni Ciselné Fady nejsou v dokumentaci obsazeny.

Konkrétni ¢lenéni stavby na stavebni objekty a budouci vlastniky a spravce je nasledujici:

c. . . . .

objektu Nazev objektu Vlastnik Spravce

SO 101 KFizovatka Bélehradska x Krusnohorska x Mésto Usti nad | Mésto Usti nad
Socialni péce Labem Labem

SO 102 Piechod pro chodce u zastavek MHD Mésto Usti nad | Mésto Usti nad
~Socialni péce" Labem Labem

SO 103 KF¥iZovatka Socialni péée x Mezni x Mésto Usti nad | Mésto Usti nad
stanovisté 2zs Labem Labem

SO 104 KFizovatka Socialni péce x vjezd do arealu Mésto Usti nad | Mésto Usti nad
Masarykogy nemocnice a prechod pro Labem Labem
chodce u CSPH

SO 105 Piechod pro chodce u zastavek MHD ,,Bukov, | Mésto Usti nad | Mésto Usti nad
sanatorium™ Labem Labem

SO 190.1 Dopravni FfeSeni SSZ a dopravni znaceni Mésto Usti nad | Mésto Usti nad
kFiZzovatky Bélehradska x Krusnohorska x Labem Labem
Socialni péce

S0 190.2 Dopravni Feseni SSZ a dopravni znaceni Mésto Usti nad | Mésto Usti nad
pirechodu pro chodce u zastavek MHD Labem Labem
~Socialni péce"

S0 190.3 Dopravni Feseni SSZ a dopravni znaceni Mésto Usti nad | Mésto Usti nad
kFizovatky Socialni péce x Mezni x stanovisté | Labem Labem
Y44

SO 190.4 Dopravni FfeSeni SSZ a dopravni znaceni Mésto Usti nad | Mésto Usti nad
kFiZovatky Socialni péce x vjezd do arealu Labem Labem
Masarykovy nemocnice a pFrechodu pro
chodce u CSPH

SO 190.5 Dopravni Feseni SSZ a dopravni znaceni Mésto Usti nad | Mésto Usti nad
pFechodu pro chodce u zastavek MHD Labem Labem
~Bukov, sanatorium™

PS 401.1 Technologicka ¢ast SSZ Bélehradska x Mésto Usti nad | NTD group a. s.
Krusnohorska x Socialni péce Labem

PS 401.2 Technologicka ¢ast dohledovych systémdi Mésto Usti nad | Metropolnet a. s.
SSZ Bélehradska x Krusnohorska x Socialni Labem
péce

PS 402.1 Technologicka &ast SSZ piechodu u zastavek | Mésto Usti nad | NTD group a. s.
~Socialni péce" Labem

PS 402.2 Technologicka ¢ast dohledovych systémii Mésto Usti nad | Metropolnet a. s.
SSZ prechodu u zastavek ,,Socialni péce" Labem
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PS 403.1 Technologicka ¢ast SSZ Socialni péce x Mésto Usti nad | NTD group a. s.
Mezni x stanovisté 2zZS Labem

PS 403.2 Technologicka ¢ast dohledovych systémii Mésto Usti nad | Metropolnet a. s.
SSZ Socialni péce x Mezni x stanovisté 2ZS Labem

PS 404.1 Technologicka cast SSZ Socialni péce x vjezd | Mésto Usti nad | NTD group a. s.
dovareélu Masarykovy nemocnice a pfechodu | Labem
u CSPH

PS 404.2 Technologicka ¢ast dohledovych systémii Mésto Usti nad | Metropolnet a. s.
SSZ Socialni péce x vjezd arevélu Masarykovy | Labem
do nemocnice a prechodu u CSPH

PS 405 Technologicka &ast SSZ piechodu u zastavek | Mésto Usti nad | NTD group a. s.
~Bukov, sanatorium™ Labem
PS 410 Uprava trakéniho vedeni Dopravni podnik | Dopravni podnik
mésta UnL mésta UnL

Stavebni objekty, které jsou soucasti dokumentace, ale nevyZaduji umisténi ani stavebni povoleni
(feSeno stanovenim mistni/pfechodné dpravy) - uvedeny pro informaci

S0 010 Priprava uzemi stavenisté - Zhotovitel stavby

SO 190 SSZ a dopravni zna&eni (neumistuje se) Mésto Usti nad | Mésto Usti nad
Labem Labem

S0 180 DIO (neumistuje se) - Zhotovitel stavby

Tato dokumentace je zpracovana v rozsahu a podrobnostech dle pfilohy ¢. 5 k vyhlasce
¢. 146/2008 Sb., ve znéni vyhladsky ¢.251/2018 Sb., tj. dle rozsahu a obsahu projektové
dokumentace staveb dalnic, silnic, mistnich komunikaci a vefejné pfistupnych tcelovych komunikaci
pro vydani spole¢ného Uzemniho a stavebniho povoleni. Obsah a rozsah dokumentace byl zaroven
ptizplsoben Dodatku &. 1 k Smérnici pro dokumentaci staveb pozemnich komunikaci, které vydalo
Ministerstvo dopravy CR s Géinnosti od 1. 4. 2018.

5 NAVRH ZPEVNENYCH PLOCH, VCETNE PRIPADNYCH
VYPOCTU
5.1 SO 101 - KRIZOVATKA BELEHRADSKA X KRUSNOHORSKA X
SOCIALNI PECE
Stavajici stav

Jednd se o priseénou svételné Fizenou kfizovatku. Silnice I. tfidy zde méni smér - vede v relaci
severozapad (ul. Socialni péce) - severovychod (Krusnohorska ul.), zbyvajici ramena jsou mistni
komunikace. Ul. Socidlni péce, Krusnohorska a Bélehradska maji jizdni pasy oddélené stfednim
délicim pasem. Z ul. Socialni péce je samostatny fadici pruh vlevo, pravy pruh je spolecny pro smér
pfimo+vpravo. Z Bélehradské ulice je levy pruh spolecny pro sméry pfimo+vlevo, pravé odboceni
mé nejen samostatny fadici pruh, ale je i oddé&leno pomoci dopravniho stinu, takze je vi¢i ostatnim
vozidlovym pohyblm bezkolizni. Krudnohorska ulice ma na vyjezdu z k¥izovatky dva jizdni pruhy a
na vjezdu tfi fadici pruhy - pro kazdy smeér jizdy jeden pruh. Stard ulice ma usporadani 1+1 jizdni
pruh, pred kfizovatkou je jesté rozsifena o kratky Fadici pruh pro levé odboceni oddéleny smérovacim
ostrlivkem se sloupem svételné signalizace.

Pro pfipad vypadku SSZ je prednost v jizdé upravena dopravnim znacenim - hlavni komunikace je
znacena v pfimém sméru Sociadlni péce - Bélehradskd, vyznaceni prednosti ve sméru od
Krusnohorské ulice je feSeno pomoci znacky P 4 ,Dej prednost v jizdé!", ve sméru od Staré ulice
znackou P 6 ,Stlj, dej prednost v jizd&!™. Zna&ky jsou opatfeny dodatkovymi tabulkami E 2c.
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Signalizované prechody pro chodce zapojené do fizeni kfizovatky se nachazeji na tfech ramenech
Socialni péce, Krusnohorska a Bélehradska. VSechny jsou délené, opatfené snizenymi obrubniky a
navadécimi prvky pro nevidomé. P&si vazba pres Starou ulici je zajiSténa pomoci nesignalizovaného
prechodu situovaného dale od kfizovatky.

Pres krizovatku jsou vedeny trolejbusové a autobusové linky v obou pfimych smérech - v relaci Stara
- Krusnohorska linky ¢. 53 a 55 v souhrnném Spickovém intervalu 7,5 min, v relaci Socidlni péce -
Bélehradska celkem 7 spoji linek &. 15, 51 a 462 ve $pi¢kové hodiné (prdmé&rny interval 8,6 min).
Déle jsou v oblouku Bélehradskd - Kru$nohorskd vedeny autobusové linky DUK ¢&. 453 a 454
v souhrnném Spi¢kovém intervalu 30 min. Zastdvky MHD jsou v dostate¢né vzdalenosti od
kFizovatky.

Navrh organizace dopravy
KFizovatka bude ponechéna ve stavajicim stavu bez zmén organizace dopravy.

Byla provérovana varianta Upravy znaceni a SSZ, ktera by vedla dopravu ve sméru silnice 1/30 ve
dvou jizdnich pruzich. Uprava byla vyhodnocena jako nevhodna z nasledujicich ddvoda:

e Kfizovatka je ve svahu - opacné klopenad pfi odbocovani ze Socidlni péce vlevo do
Krusnohorské - hrozi smyk vozidel v misté stavajiciho dopravniho stinu.

e Po Upravé ma kFizovatka niz&i kapacitu. Divodem je existence pouze dvou Fadicich pruhl na
vjezdu od Socialni péce v kombinaci s dlouhymi prechody na tfech ramenech kfizovatky.
Pokud se z pravého pruhu od Socialni péce umozni odboceni vlevo, tak i vozidla jedouci pfimo
a vpravo mohou kfizovatkou projet pouze v jedné fazi spolecné s levym odbocenim do
Krusnohorské. Vjezd od Bélehradské pak ma volno v samostatné fazi, kterad navic musi byt
dostateéné dlouhd, aby se chodcim umoznilo prejiti ramena Kruénohorské ulice najednou.
Tyto dvé faze zaberou vétsinu ¢asu v cyklu. Na zbyvajici vjezdy ze Staré a Krusnohorské pak
pfi cyklu 80 s zbyvéa jen pll minuty, pfi¢emz vozidla z Krunohorské jedou p¥imo i vlevo ze
spole¢ného pruhu, coz opét vyzaduje vétsi délku volna.

e Zmeéna fazeni na vjezdu od Krusnohorské (pfesun proudu ve sméru primo do levého pruhu)
by vyZadovala posun trolejové stopy vice vlevo a zhorovala plynulost provozu trolejbust
v relaci Krusnohorska - Stredni skoly, protoZe by se Fidi¢ ihned po vyjezdu ze zastavkového
zalivu musel preradit do levého pruhu pres proud opacné se fadicich vozidel ve sméru silnice
1/30.

Stavebni Gpravy

Na kFizovatce a v jejim okoli dojde k vykopovym pracim v souvislosti s doplnénim technologie SSZ.
U chodnikd dotéenych vykopovymi pracemi bude provedena oprava smérového vedeni varovnych a
signalnich pasl prechodl a zrekonstruovény jejich navazujici Gseky.

Dojde ke zméné smérového vedeni Casti prechodu pres jihovychodni rameno Krusnohorské ulice.
Poloha Casti pfechodu pres severozapadni rameno je fixovana portalem s naveéstidly SSZ. Pokud by
druha cast prechodu méla byt zarovnana s prvni ¢asti, aby navazovala na spojnici stojek portalu,
znamenalo by to jeji vychyleni smérem do kfizovatky a nezadouci prodlouzeni jiz tak dlouhého
prechodu vedeného ze smérového oblouku. Proto bude ptechod na dé&licim ostrlvku nové vice
zalomeny, ¢imz se dosdhne zkraceni jeho délky. V této souvislosti dojde k presunu sloupku ¢. 12
s chodeckym navéstidlem PG.

V jihovychodnim a severovychodnim kvadrantu kfizovatky dojde k Upraveé tvaru chodnikovych ploch
v ndvaznosti na upravenou polohu pfechodu. Sitkové a vygkové fedeni je vzhledem k omezenému
rozsahu Uprav ponechdno stavajici, dojde pouze k vyméné povrchu a obrub chodnikd. Vyjimkou je
&itka chodnikd na stfednich délicich pasech dé&lenych prechodd, které jsou rozsifeny na 4,00 m, tak
aby navazovaly na itku prechodd.

Podél ménénych obrub bude rekonstruovan i povrch vozovky v Sifce 1,50 m.
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5.2 SO 102 - PRECHOD PRO CHODCE U ZASTAVEK MHD ,,SOCIALNI
PECE"
Stavajici stav

Nefizeny prechod je situovan u zastavek MHD ,Socialni péce". Zastavky jsou umistény v zalivu za
prechodem (ve sméru jizdy). Pfechod je veden pfes ndjezdové kliny zalivl, které maji velkorysou
délku 35 m. Pfechod svym uspoiadanim neodpovida souc¢asnym pozadavkdm normy CSN 73 6110
na bezpeénost prechézejicich chodct, nebot se jedna o nesignalizovany prechod ptes dva jizdni pruhy
ve stejném sméru jizdy. Proto bude v rdmci 1. etapy Uprav provedeno snizeni poctu pribé&znych
jizdnich pruht v celém mezikfizovatkovém Gseku na jeden formou vyhrazeni pravého jizdniho pruhu
pro autobusy, cyklisty a IZS. Pfechod je rozdélen na dveé Casti délicim pasem, ma snizené obrubniky,
je vybaven vodicim pasem, LED blikaci ve vozovce a pfisvicenim.

Na nezastavéné ploSe na jihozapadni strané komunikace existuje zamér nové zastavby, ktera by byla
na ul. Socialni péce pripojena novou svételné Fizenou krizovatkou v misté stavajicich zastavek MHD.
Realizace zaméru bude ale mozna az v dlouhodobém vyhledu, protoZe pro jeho uskute¢néni je nutna
zména Uzemniho planu. S pfesnym umisténi kfizovatky a pfipadnym presunem polohy zastavek MHD
nelze v tuto chvili pracovat. Mozna je také varianta napojeni nové zastavby v jiném misté. Z téchto
dGvodi tato dokumentace se zdmérem nepocita.

Navrh organizace dopravy
Dojde ke zruseni vyhrazeného jizdniho pruhu vzniklého v 1. etapé.
Stavebni Gpravy

Pfechod pro chodce bude ponechan ve stavajici poloze, ale bude ztzen na 4,00 m. Najezdové kliny
zastavkovych zalivl budou zkraceny tak, aby za&inaly aZ za pFfechodem a pfechod mél standardni
&ifku pres dva jizdni pruhy. Dojde k rekonstrukci povrchu zastavkovych zalivi navazujicich Gsekd.
Povrch vozovky v misté zalivl bude proveden z betonovych desek vyztuzenych kari sitémi, nastupni
hrana bude tvofena z kasselskych obrubnikll se &ldpnutim 16 cm a jeji délka bude 25 m. Délka
najezdovych klinG bude upravena na 20,00 m, tim dojde k mirnému posunu polohy zastavek.
Vyjezdové kliny budou délky 14,00 m. Fyzickd hloubka zastavkovych zaliv je ponechéna stavajici a
je 2,65 m pro zaliv smérem k ul. Krudnohorskd a 3,00 m smérem k Masarykové nemocnici. Sitka
zalivl vymezena dopravnim znaéenim je pro oba sméry 3,75 m. PFiény sklon zastavkovych zalivQ je
2,50 % v opaéném sméru nez sklon sousedicich jizdnich pruhd.

Bude rekonstruovan povrch chodnikl v rozsahu vyzadaném Upravou zastavkovych zalivd. Priény
sklon chodnikd je navrzen 2,00 % smé&rem k vozovce, respektive je ponechan stavajici v napojeni
na stavajici chodniky. PodéIné sklony zalivl i chodnik{l jsou ponechany stavajici. Sitkové usporadani
rekonstruovanych chodnikd neni méné&no a vychazi ze stavajiciho stavu. Zastavky i prechod pro
chodce budou disponovat bezbariérovymi Upravami - kontrastnim zvyraznénim nastupni hrany,
varovnymi a signalnimi pasy, snizenymi obrubniky, vodicim pasem. Podél chodnik{ bude jako vodici
linie osazena zahradni obruba se Slapnutim 6 cm.

Stavajici zvysena plocha s palisddou bude odstranéna a nahrazena novou prodlouzenou navazujici
na posun autobusového zalivu. Zvyseni bude bud’ opét provedeno palisadou nebo betonovou opérnou
zidkou. Hrana zvysené plochy bude upravena rovnobézné s protéjsi obrubou podél ni vedeného
chodniku, tak aby nezasahovala do prlichoziho prostoru. Vzhledem k vy$kovému rozdilu bude
zvy$end plocha osazena zabradlim se zardzkou pro slepeckou hil ve vysce 0,1 - 0,25 m nad
povrchem chodniku.

Prodlouzeni zvy$ené plochy si vyzada pokaceni jedné lipy s primérem kmene 0,30 m. Nahradni
vysadba bude provedena v proluce stavajici aleje podél napojeni k ul. Mezni.

Podél ménénych obrub bude rekonstruovan i povrch vozovky v Sifce 1,50 m.
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SSZ na prechodu bude mit vlastni fadi¢, bude umistén u chodniku na severovychodni strané. Ke
skrini fadiCe bude pfipevnén také sloupek rucniho Fizeni.

Béhem stavebnich Uprav budou zaroven demontovany LED blikace zabudované ve vozovce.

5.3 SO 103 - KRIZOVATKA SOCIALNI PECE X MEZNI X STANOVISTE
ZZS

Stavajici stav

Ktizovatka Socidlni péce x Mezni x stanovisté ZZS je prlse¢nou kfizovatkou silnice I. tfidy - ul.
Socialni péée, do niZ jsou z boénich smé&rl proti sob& zalst&ny mistni komunikace Mezni a G&elova
komunikace k budové zdravotnické zachranné sluzby (ZZS). Kfizovatkovy pohyb Socidlni péce >
Mezni je veden samostatnym pasem mimo vlastni prostor kfizovatky. Na jihovychodnim rameni
kfizovatky se nachazeji nepouzivané zdlivy autobusovych zastavek. Pfedevsim v nocnich hodinach
zde dochazi k nezaddoucimu odstavovani ndkladnich vozidel, proto budou zalivy na hlavni trase
v ramci 1. etapy Uprav uzavieny betonovymi svodidly a zdliv na vétvi do Mezni ulice zrusen v ramci
rekonstrukce komunikace.

Pro pfipad vypadku SSZ je kfizovatka osazena znacenim upravujicim prednost. Hlavni komunikace
je znagend ve sméru silnice 1/30. Z boénich vjezdl je umist&na znacka P 4 ,Dej pfednost v jizd&"
s dodatkovou tabulkou E 2c ,Tvar kfizovatky".

Na svételné Fizené kfizovatce se prechody pro chodce nachazeji na ramenech Socidlni péce -
jihovychod a ZZS. Pres vétev pro pravé odboceni Socidlni péce - Mezni vede nefizeny prechod.
Prechod pres ul. Socialni péce je rozdélen na dvé casti délicim pasem. Vsechny pirechody maji snizené
obrubniky, vedou k nim signdlni a varovné pasy (u prechodu pres vétev pro pravé odboceni budou
hmatové prvky doplnény v ramci rekonstrukce ul. Mezni).

Navrh organizace dopravy

Na kfizovatce Socialni péce x Mezni na vjezdu od centra dojde ke zméné pravého vyhrazeného pruhu
z 1. etapy zpét na radici pro vSechna vozidla. Organizace dopravy bude ponechana beze zmény.

Bylo uvazovano o zméné fazeni ve sméru od Bukova, kdy by v pfimém sméru po ul. Socidlni péce
vedly dva pruhy, protoZe v soucasnosti ob¢as dochazi ve Spickovych hodinach k tvorbé front pred
signalni skupinou VD~ > v pravém fadicim pruhu pro smér pfimo+vpravo. ProtoZe by levé odboceni
nemélo samostatny pruh, muselo by dojit k ndhrad& smérovych signall plnymi s vyklizovaci $ipkou.
Tim by se zhorsila bezpe&nost levého odboéeni, které je nyni bezkolizni. Ale hlavnim divodem, pro¢
tato Uprava nezlepsuje stavajici stav, je nizsi kapacita. Smérové signaly umoznuji vybirat volno na
prechodu pro chodce pfes jihovychodni rameno ul. Sociadlni péce béhem volna pro levé odboceni od
Bukova do Mezni, protoze je zastaven smér od Bukova pfimo. To by plné signdly neumoznovaly a
bylo by tfeba vybrat volno ve fazi s bo¢nim vjezdem. Vzhledem k tomu, Ze u trolejbusu odbocujiciho
vlevo z ulice Mezni by pFi zastaveni v kiizovatce kv@li umoznéni prejiti vozovky chodclm hrozilo
uviznuti na izolovaném kfizeni trolejovych stop (ani dnes nemaji volno soucasné, i kdyz by to zakon
umoznoval), neni vhodné vybirat volno na pfechodu spole¢né s volnem od Mezni a bylo by to mozné
pouze spolecné s volnem od ZZS. Z analyzy dat o intenzitach bylo zjiSténo, Ze pficinou tvorby front
je nedostatecna délka volna v pfimém sméru a zlepsSeni plynulosti provozu lze dosahnout Upravou
signalniho planu bez nutnosti zmén Ffazeni nebo svételnych signald.

Stavebni Gpravy

Cést stavebnich Uprav v okoli kiizovatky bude provedena v rdmci rekonstrukce Mezni ulice podle
projektu spolecnosti ADVISIA. Bude zrekonstruovano rameno a vétev pro pravé odboceni az k hranici
hlavni trasy ul. Socialni péce. Soucasti rekonstrukce projektované firmou ADVISIA kfiZovatkové
vétve bude také vyrudeni nepouzivaného zalivu, doplnéni bezbariérovych prvkd na prechod a
rekonstrukce &sti navazujicich chodnikd.
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Stavebni Upravy budou provedeny v rozsahu vykopl pro osazeni technologie SSZ a v rozsahu
navazujicim na zrudeni stavajicich autobusovych zastavkovych zaliva.

V ul. Mezni bude v souvislosti s vykopovymi pracemi pro osazeni SSZ rekonstruovan stavajici délici
ostrlvek a pruh vozovky $ifky 6,00 m podél vykopu.

Pfechody pro chodce jsou ponechany ve stavajici poloze i Sifkovém usporadani, tj. 4,00 m pro
prechod pres ul. Socialni péce a 3,00 m pro pfechod pres napojeni stanovisté ZZS. Obruby v misté
prechodd budou snizeny na 2 cm. Jsou navrzeny nové varovné a signalni pasy a prechody jsou
vybaven vodicim pasem.

Hlavni stavebni tpravou je zrudeni nevyuzivanych autobusovych zastavkovych zalivd. Zalivy budou
nahrazeny zeleni a podél jizdnich pruh{ bude osazena standartni silni¢ni obruba se &lapnutim 12 cm.
V zalivu smérem na Bukov bude ponechan zaliv délky 9,00 m a Sifky 2,75 m pro stani vozidla spravce
zafizeni SSZ.

Bude rekonstruovan povrch chodnikl v rozsahu vyzddaném zrudenim zastavkovych zalivd. Rozsitené
chodnikové plochy v misté rusenych zastavek budou nahrazeny zeleni. Na severovychodni strané je
navrzen chodnik Sifky 2,50 m, ktery je napojen na ¢ast chodniku feSenou v ramci dokumentace fy
ADVISIA. Na jihovychodni strané je navrzen pribé&Zny chodnik &itky 2,35 m. Piiény sklon chodnik{
je navrzen 2,00 % smeérem k vozovce, respektive je ponechan stavajici v napojeni na stavajici
chodniky. Podélné sklony chodnik{ i vozovky jsou ponechdny stavajici.

Podél ménénych obrub bude rekonstruovan i povrch vozovky v Sifce 1,50 m.

Béhem stavebnich Gprav budou zaroveri demontovany LED blikace zabudované ve vozovce.

5.4 SO 104 - KRIZOVATKA SOCIALNI PECE X VJEZD DO AREALU
MASARYKOVY NEMOCNICE A PRECHOD PRO CHODCE U CSPH

Stavajici stav

KFizovatka je prlse¢nd pé&tiramenna - silnice 1. tfidy ul. Socialni péde prochazi v pfimém sméru,
v obou smérech ma dva jizdni pruhy a stfedni délici pas. Je do ni z boku zalsténa vedlejsi
komunikace ke spravni budové a na protilehlé strané dvé paralelni komunikace - obousmérna
komunikace do aredlu nemocnice a jednosmérna komunikace do podzemnich garazi. Vyjezd z garazi
vyustuje na komunikaci do areadlu nemocnice v blizkosti kfizovatky. Komunikace do arealu nemocnice
pokracuje déle jako jednosmérna (smérem ven z kfizovatky), intenzitu na vjezdu do kfizovatky na
tomto rameni proto tvofi pouze vozidla z garazi.

Pfednost v jizdé je upravena dopravnim znacenim - hlavni komunikace je znac¢ena v pfimém sméru
ulice Socidlni péce, z obou bocnich komunikaci je umisténa znacka P 4 ,Dej prednost v jizdé"
s dodatkovou tabulkou E 2c ,Tvar kfizovatky".

Prechod pro chodce se nachazi pouze na jihovychodnim rameni kfizovatky, délicim pasem je rozdélen
na dvé Casti. Prechod je pfisviceny, ve vozovce ma zabudované LED blikace a je pfed nim z obou
smérl vyznadena VDZ V 18 ,Optickd psychologickd brzda®. Svym uspofddanim neodpovida
soudasnym pozadavkim normy CSN 73 6110 na bezpecnost prechazejicich chodcd, nebot se jedna
o nesignalizovany prechod pres dva jizdni pruhy ve stejném sméru jizdy. Pfes vSechna bocni ramena
vedou neznacena mista pro prekonani vozovky — pouze se snizenym obrubnikem, bez dalsiho znaceni
nebo hmatovych prvkd.

Navrh organizace dopravy

V pfimém sméru ul. Socialni péce budou obousmérné vedeny dva jizdni pruhy. Ve sméru od Bukova
budou jedinymi fadicimi pruhy, proto budou oba spolecné se smérem pro odboceni. Ve sméru od
Severni Terasy vznikne novy samostatny fadici pruh pro levé odboceni. Stfedni pruh bude urcen
pouze pro jizdu pfimo, pravy pruh bude spole¢ny pfimo+vpravo.
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Nejvyznamnéjsimi zménami jsou pfesun prechodu a zastavky MHD smér Bukov na severozapadni
rameno kFizovatky. Prostor ptivodniho zalivu bude vyuZit pro rozéiteni viezdu na tfi fadici pruhy, coZ
umozni vytvorit samostatny pruh pro levé odboceni bez snizovani poétu pruhd pro jizdu p¥imo.
Pfechod v pfesunuté poloze bude mit pFiznivy vliv na kapacitu kfizovatky, nebot umozni vybér volna
pro chodce ve spole¢né fazi s vozidly odbocujicimi vievo.

Na jihozapadnim rameni budou vytvoreny dvé stopcary s navéstidly — prvni bude u vyjezdu z garazi
pred prekfizenim komunikace do arealu nemocnice, druha bude pred vjezdem do kfizovatky s ul.
Socialni péée. Divodem je zkradceni mezi¢asl a ubezpeceni fidi¢e pomoci druhého navéstidla, e
signalizace Fidi také provoz na hlavni kfizovatce. Pfed druhym navéstidlem bude posunuta stopcéara
a tvar dopravniho stinu, aby bylo umoznéno zastaveni jednoho osobniho vozidla, aniz by blokovalo
viezd do nemocnice, nicméné za&atky a konce signall volno na obou navéstidlech budou nastaveny
tak, aby k tomu v bézném provozu nedochazelo.

Ve sméru od spravni budovy bude dopravnim znacenim pfikdzany smér jizdy vlevo a vpravo, protoze
pfi jizdé pfimo dochazi ke kfizeni drahy s vozidly vyjizdéjicimi z garazi a oba protilehlé vjezdy by
nemohly mit volno spole¢né v jedné fazi.

Stavebni Gpravy

Prechod pfes ul. Socidlni pé¢e u CSPH bude ponechan ve stavajici poloze, ale bude zUZen véetné
navazujicich chodnik{l a chodniku na stfedovém délicim pasu na 4,00 m.

Autobusova zastdvka ,Masarykova nemocnice" ve sméru k ul. Krusnohorskd bude ponechana ve
stavajicich rozmérech. Délka najezdového klinu je 20,00 m, délka nastupni hrany 25,00 m a délka
vyjezdového klinu 14,00 m. Nastupni hrana bude nové osazena kasselskymi obrubami se Slapnutim
16 cm. Povrch zalivu bude rekonstruovan a bude proveden z betonovych desek vyztuzenych kari
sitémi. Sifka rekonstruované ¢asti zalivu je 3,25 m, celkova §itka zalivu vymezend VDZ je 4,05 m.

Stavajici autobusovy zaliv v opacném sméru vcéetné prechodu pres ul. Socialni péce bude zrusen a
pfesunut az za kFizovatku ve smé&ru na Bukov. Prostor plvodniho z&livu bude vyuzit pro roziteni
vjezdu na tfi fadici pruhy, coz umozni vytvofit samostatny pruh pro levé odboceni bez snizovani
poétu pruhl pro jizdu pfimo. Pfechod v pFesunuté poloze bude mit pfiznivy vliv na kapacitu
kfizovatky, nebot umozni vybér volna pro chodce ve spole¢né fazi s vozidly odbocujicimi vlevo.
Stdvajic UV na hrané ruseného zalivu bude presunuta ke kraji nové navrzeného polohy obrubniku.

Presunuty prechod pro chodce je navrzen Sifky 4,00 m.

Autobusovy zaliv v nové poloze ma nastupni hranu délky 25,00 m osazenou kasselskymi obrubami
se Slapnutim 16 cm. Délka najezdového klinu je 20,00 m a délka vyjezdového klinu je 14,00 m.
Povrch zalivu bude rovné? proveden z betonovych desek vyztuzenych kari sitémi. Sitka upraveného
povrchu je 2,85 m a celkova sitka zalivu vymezena VDZ je 3,75 m. Pricny sklon zalivu je 2,50 %
v opacném smeéru nez sklon pfilehlého jizdniho pruhu.

Stavajici autobusovy pfistieSek bude demontovan a presunut do nové polohy pred spravni budovu.
Zde bude osazen mimo prichozi profil chodniku do vysazené dldzdéné plochy.

Pfed spravni budovou se nachdzi pamatny strom - dub u nemocnice na Bukové. Béhem vystavby
nebude naruseno jeho ochranné pasmo R10,30 m.

S presunem zastavky budou souviset prelozka trakéniho vedeni - trolejové stopy ve sméru na Bukov.
Vyboceni troleje v misté stavajiciho zastavkového zalivu bude zruseno, a naopak nové vytvoreno nad
novou zastavkou. Kvlli zabrénéni kolizi prevésu TV se stozarem a vyloZznikem SSZ na vjezdu od
Bukova bude nutné presunout sloup trakéniho vedeni na zapadnim narozi kfizovatky o cca 2,5 m
dale smér Bukov. Nové prevés povede pfiblizné v poloviné vzdalenosti mezi stozdrem VO a
vyloznikem s navéstidlem.

Pfes vSechny vedlejsi komunikace jsou nové navrzeny prechody pro chodce Sifky 4,00 m.
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Ostrlivek oddé&lujici vjezd do gardZi od vjezdu do nemocnice bude vysunut vice smérem do
kfizovatky, stejn& tak prechod pro chodce na tomto rameni. Tim se docili zkraceni mezi¢asl a
vytvoreni vyckavaciho prostoru pred kfizovatkou pro vozidlo vyjizdé€jici z garazi.

Dojde ke zmé&nam trasovéani chodnikl na stran& u nemocnice v ndvaznosti na novou polohu
prechodd.

Povrch chodnik( v Useku dotéenych Gpravami bude obnoven. Pii¢ny sklon chodnikd je navrzen 2,00
% smérem k vozovce, respektive je ponechan stavajici v napojeni na stavajici chodniky a v misté
ponechaného zalivu zastavky ,Masarykova nemocnice®. Podélné sklony zalivd i chodnikd jsou
ponechany stavajici. Sifkové usporadani rekonstruovanych chodnikd neni ménéno a vychazi ze
stavajiciho stavu.

Obruba v misté& viech prechodl bude snizena na 2 cm. U v8ech prechodd budou navrzeny varovné
a signalni pasy a viechny prechody budou vybaveny vodicim pasem. Podél chodnikd bude jako vodici
linie osazena zahradni obruba se Slapnutim 6 cm.

Podél ménénych obrub bude rekonstruovan i povrch vozovky v Sifce 1,50 m.

U samostatného prechodu budou demontovany LED blikace zabudované ve vozovce. Skfin radice
SSZ bude situovana na severnim narozi kfizovatky. Ke skfini fadice bude pFipevnén také sloupek
ru¢niho fizeni. Diky blizkosti pfechodu od kfizovatky bude radi¢ kfizovatky u vjezdu do nemocnice
ovladat také navéstidla signalizace samostatného pfechodu.

5.5 SO 105 - PRECHOD PRO CHODCE U ZASTAVEK MHD ,,BUKOV,
SANATORIUM™

Stavajici stav

U trolejbusovych zastavek Bukov sanatorium se nachazi nefizeny prechod pro chodce pres ul. Socialni
péce. Prechod je rozdélen na dvé casti délicim pasem, ma snizené obrubniky, je vybaven vodicim
pasem, LED blikac¢i ve vozovce a pfisvicenim. Svym uspofddanim ale neodpovidéd soucasnym
pozadavkim normy CSN 73 6110 na bezpecnost prechézejicich chodcll, nebot se jednad o
nesignalizovany prechod pres dva jizdni pruhy ve stejném sméru jizdy. Proto bude v rdmci 1. etapy
Uprav provedeno snizeni po¢tu prib&znych jizdnich pruhd - ve sméru na Severni Terasu vyhrazenim
pravého jizdniho pruhu pro autobusy, cyklisty a 1ZS, ve sméru na Bukov dojde ke zUzZeni do jednoho
jizdniho pruhu pomoci dopravnich stind a baliset a u kfizovatky s ul. Na Kabaté k vytvoreni
odbocovaciho a pfipojovaciho pruhu. Pfi 1. etapé bude realizovdana zména fazeni pred kfizovatkou
se silnici 1I/528 - Petrovickou ul., po niz bude pro kazdy smér jizdy bude uréen jeden fadici pruh.

Masarykova nemocnice pfipravuje vystavbu parkovaciho domu pro 612 vozidel s predpokladanym
terminem realizace 2023. Do parkovaciho domu bude z I/30 jeden vjezd (ulici Na Kabaté) a dva
vyjezdy - smér Bukov ulici Na Kabaté, smér S. Terasa pfimo na I/30. Vystavbou parkovaciho domu
dojde k narlstu intenzit odbocujicich vozidel z/do ulice Na Kabat&, proto bude moZnad nutné
kfizovatku Fidit svételnou signalizaci. Pfipadné SSZ by bylo soucasti projektu parkovaciho domu.

Navrh organizace dopravy

Pfechod pro chodce u zastavky ,Bukov, sanatorium" bude posunut o 5 m smérem k Bukovu a nové
Fizen SSZ. Snizeni poctu jizdnich pruhl pfed prechodem u zastavky ,Bukov, sanatorium®, provedené
v 1. etapé, nebude po osazeni SSZ nutné a bude mozné vést v hlavnim sméru ul. Socidlni péce dva
jizdni pruhy. S kfizovatkou v ul. Na Kabaté se v této dokumentaci pocitd jako s nefizenou. Razeni
pred kfizovatkou s BoztéSickou ulici bude ponechano ve stavu z 1. etapy, jelikoz se Usek nachazi
v dostateéné vzdalenosti od predchézejicich svételné tizenych kFizovatek a prechodl a niz&i pocet
jizdnich pruhd tak nesnizuje jejich propustnost.
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Stavebni Gpravy

Pod stavajicim pfechodem pro chodce nachazi se kabel vysokého napéti, coz by neumoznovalo
vybudovat zaklady pro sloupy SSZ. Prechod proto bude presunut o 5,00 m smérem na Bukov. Skfin
fadiCe SSZ bude umisténa na jihozapadni strané komunikace vedle pfechodu. Sloupek rucniho fizeni
bude pfipevnén ke skfini radice.

Zpevnéné plochy a snizené obrubniky stavajiciho pfechodu budou vybourany a nahrazeny zeleni
a standartnimi silni¢nimi obrubami se slapnutim 12 cm.

Novy pfechod je navrzen o Sifce 4,00 m, napojeni na stavajici chodniky a chodnik na stfednim délicim
ostrlvku maji shodnou &itku. Obruby v mist& nového prechodu budou snizeny na 2 cm. Jsou
navrzeny nové varovné a signalni pasy a prechod je vybaven vodicim pasem.

Bude rekonstruovan povrch chodnikll a ¢asti vozovky podél obrub v rozsahu vyzadaném presunem
prechodu. PFiény i podélny sklon chodnikil i vozovky je vzhledem k malému rozsahu Gprav ponechén
stavajici. Sifkové usporadani rekonstruovanych chodnikl neni ménéno, vychazi ze stavajiciho stavu
a na obou stranach je 2,50 m. Podél chodnikl bude jako vodici linie osazena zahradni obruba se
Slapnutim 6 cm.

U plvodni polohy pfechodu budou demontovany LED blika¢e zabudované ve vozovce a pfisviceni
prechodu.

Podrobny popis navrhu SSZ a dopravniho znaceni je popsan v samostatnych technickych

zpravach pro jednotlivé stavebni objekty.

5.6 KONSTRUKCE VOZOVEK, CHODNiKU A PARKOVACICH PLOCH

Na zakladé predpoklddanych intenzit dopravy byly zvoleny dle TP 170 nasledujici konstrukce
vozovek:

SKLADBA €. 1 - KONSTRUKCE VOZOVKY DLE TP 170 (D1-N-2, TDZ III, PIII)

Asf. beton pro obrusné vrstvy CSN EN 13108-1 ACO 11+ 40 mm

Spoj. postiik emul. 0,50 kg/m?2 €SN EN 12271 PS-E

Asf. beton pro loZni vrstvy CSN EN 13108-1 ACL 16+ 60 mm

Spoj. postiik emul. 0,50 kg/m?2 €SN EN 12271 PS-E

Asf. beton pro podkl. vrstvy CSN EN 13108-1 ACP 22+ 90 mm 110 MPa
Inf. postik asf. emul. 1 kg/m2? €SN EN 12271 PI-E

Stérkodrt CSN 73 6126 SDa0/32 200 mm 70 MPa
Stérkodrt CSN 73 6126 SDa 0/32 150 mm 45 MPa
CELKEM 540 mm

uziti: vozovka

SKLADBA €. 2 - KONSTRUKCE CHODNIiKU DLE TP 170 (D2-D-1, TDZ CH, PIII)

Betonova dlazba CSN EN 73 6131 DL 60 mm

LoZe CSN EN 73 6131 L 30 mm 50 MPa
Stérkodrt CSN EN 73 6126 SDs 0/32 150 mm 30 MPa
CELKEM 240 mm

uziti: chodniky
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SKLADBA C. 3 - KONSTRUKCE AUTOBUSOVE ZASTAVKY DLE PODKLADU (KONSTRUKCE
POUZITA NA OKOLNICH ZASTAVKACH)

Uzaviraci lak Superseal

Pojezdova betonova deska

s vyztuzi z kari siti 8/150/150 CSN EN 206-1, TKP 18 C30/37-XF4 200 mm

Separacni PE folie PE

Podkladni betonovéa deska CSN EN 206-1, TKP 18 C16/20-XF4 250 mm

Stérkodrt CSN 73 6126 SDa 0/32 200 mm 45 MPa

CELKEM 650 mm

uziti: autobusova zastavka

Rozsah Upravy aktivni zény bude pro vechny skladby stanoven na zakladé mistnich pomérd a
provedenych zkousek a po odsouhlaseni zastupcem investora, projektanta a zhotovitele. V pfipadég,
ze unosnost podlozi bude dostacujici (bude tedy splnén Edef,2 = 45 MPa, resp. 30 MPa), nebude
provedena vyména ani Uprava aktivni zény.

Skladba stavajici vozovky nebyla pro navrh znama a je proto nahrazena skladbou dle TP 170. PFi
vystavbé bude navrzena skladba napojena na skladbu stavajici, pfipadné nahrazena stavajici
skladbou.

Je predpokladana existence podélné drendze s trativodem pro odvodnéni zemni plané. Konstrukci a
umisténi drenaze je nutné upravit v zavislosti na napojeni na stavajici.

Pouzité obrubniky:

Na hrané vozovky jsou pouzity silnicni betonové obrubniky 150/250 se Slapnutim 12 cm do
betonového loze tl. 100 mm z betonu C20/25n - XF3.

Na rozhrani chodniku a zelené a jako vodici linie jsou pouzity sadové betonové obrubniky 50/250 se
Slapnutim 0 cm / 6 cm do betonového loze tl. 100 mm z betonu C20/25n - XF3.

Na autobusové zastavce jsou pouzity zastavkové betonové obrubniky 290/400 se Slapnutim 16 cm
do betonového loZe tl. 150 mm z betonu C20/25n - XF3.

6 REZIM POVRCHOVYCH VOD A PODZEMNIiCH VvOD,
ZASADY ODVODNENI

Odvodnéni komunikaci je navrzeno s ohledem na mistni podminky a vychazi vzhledem k omezenému
rozsahu navrzenych stavebnich Uprav ze stavajiciho usporadani.

Podélné sklony upravovanych komunikaci jsou ponechany stavajici. Pficné sklony vozovky jsou
stavajici, priéné sklony upravenych tsekl chodniku jsou bud’ stavajici nebo v pripadé delgich Usekd
2,00 %. Pri¢ny sklon novych autobusovych zalivl je navrzen o velikosti 2,50 % v opaéném sméru
nez sklon prilehlého jizdniho pruhu, tak aby na jejich rozmezi vzniklo Gzlabi.

Komunikace je odvodnéna pricnym sklonem ke zvySenému silnicnimu obrubniku, podél néhoz jsou
srazkové vody vedeny podélnym sklonem do stavajicich uli¢nich vpusti. Vyjimkou je uliéni vpust
v misté ruseného a presunutého autobusového zalivu v zastdvce Masarykova nemocnice, ktera je
posunuta k obrubé nové pfidaného jizdniho pruhu.
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Zemni plaf komunikace je navrzena s jednostrannym priénym sklonem 3,0 % s vyjimkou Usekd, kde
je navrzen pri¢ny sklon povrchu vozovky vétsi nez 3,0 %, kde se zemni plan klopi shodné s povrchem
vozovky. Srézkové vody jsou odvedeny pri¢nym sklonem do stavajicich trativodl. Pokud stavebni
Upravy zasahnou do stavajicich trativodt budou v dotéeném Gseku nahrazeny novymi a napojeny na
stavajici. Nové trativody jsou tvorfeny drenazni perforovanou PVC trubkou DN160, kterd je ulozena
na lozi ze $térkopisku tloustky 100 mm. Trativod je az po Uroven konstrukénich vrstev vozovky
zasypan kamenivem frakce 8/32. Trativod je vyskové ulozen tak, aby jeho horni lic byl minimalné
200 mm pod urovni zemni plané. Ryha trativodu je od rostlého terénu a konstrukcnich vrstev vozovky
oddélena separacni geotextilii.

Srazkové vody z chodnikl jsou vzdy odvodnény jednostrannym piiénym sklonem minimalné 0,5 %
smérem do pFilehlé vozovky, kde jsou srazkové vody podél zvy&enych silni¢nich obrubniki odvedeny
podélnym sklonem do uli¢nich vpusti, respektive do okolnich travnatych ploch v mistech, kde nejsou
chodniky lemovany vozovkou.

Reseni je patrné ze situacnich ptiloh.

7 NAVRH DOPRAVNIHO ZNACENI A DOPRAVNIHO
ZARIZENI

Provedeni nového dopravniho znadeni bude v prib&hu vystavby a pred dokondenim stavby
projednano s pfisluénym dopravnim inspektoratem (DI Policie CR).

Pro uziti dopravnich znacek a dopravniho zafizeni je rozhodujici jejich vyznam, ktery je stanoven
v zdkonu ¢&. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a 0 zmé&nach nékterych zakond,
ve znéni pozdé&jsich predpisti a ve vyhladce &. 294/2015 Sb., kterou se provadéji pravidla provozu
na pozemnich komunikacich, ve znéni pozdé&jsich predpisd.

7.1 OBECNE ZASADY

Veskeré pouzité dopravni znaceni a zafizeni bude splfovat odpovidajici pozadavky uvedené v:

e Zakon €. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich

e Zakon ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich

e Vyhlaska ¢. 104/1997 Sb., kterou se provadi zakon o pozemnich komunikacich

e Vyhlaska ¢. 294/2015 Sb., kterou se provadéji pravidla provozu na pozemnich komunikacich
s aktualnimi zménami, napf. vyhl. ¢. 84/2016 Sb.

o CSN EN 12767 Pasivni bezpe¢nost podpérnych konstrukci zafizeni na pozemni komunikaci -
pozadavky a zkusebni metody

o CSN EN 12899-1 Stéle svislé dopravni znadeni — Cést 1: Stalé dopravni znacky

o CSN EN 12899-3 Stéle svislé dopravni znaceni — Cast 3: Smérové sloupky a odrazky

o CSN EN 12899-4 Stéle svislé dopravni znaceni — Cast 4: Systém Fizeni vyroby

o CSN EN 12899-5 Stéle svislé dopravni znaceni — Cast 5: Pocatedni zkousky typu

« CSN EN 1436 Vodorovné dopravni znaceni — Pozadavky na dopravni znadeni

e TKP 14 Dopravni znacky a dopravni zafizeni

e ZTKP kap. 14 Dopravni znacky a dopravni zafizeni

e TP 65 Zasady pro dopravni znaceni na pozemnich komunikacich

e TP 70 Zasady pro provadéni a zkouseni vodorovného dopravniho znaceni na PK

e TP 100 Zasady pro orientacni dopravni znaceni na PK

e TP 133 Zasady pro vodorovné dopravni znaceni na pozemnich komunikacich

e TP 169 Zasady pro oznacovani dopravnich situaci na pozemnich komunikacich

e Vzorové listy VL 6.1 Svislé dopravni znacky, VL 6.2 Vodorovné dopravni znacky,
VL 6.3 Dopravni zafizeni a VL 6.4 Proménné dopravni znacky
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Zhotovitel stavby je povinen zajistit soulad realizace s uvedenymi predpisy. Realizace bude
provédéna dle predpisl platnych v dobé realizace.

7.2 SVISLE DOPRAVNI ZNACENI

Sloupky a zaklady presunovanych znacek budou odstranény, pokud nebudou vyuzity pro umisténi
jinych znacek. Cinnad plocha znadek na silnici I. tiidy (ul. Socidlni péce) bude provedena
z mikroprizmatické retroreflexni félie tfidy RA2, na ostatnich komunikacich z félie tfidy RA1. Neni-li
ve vykrese u konkrétni znacky uvedeno jinak, bude velikost znacek zakladni.

Sloupek standardnich SDZ bude osazen do kovovych patek. Pozaduji se patky s otvory pro Srouby
upevfiujici sloupek umist&nymi v Ghlu 90 nebo 120 stupfid. Dolni hrana patky se osadi do Grovné
okolniho terénu. Na &rouby na patkach a na horni konce sloupkl se osadi kryty nebo vi¢ka. Patky
budou s vhodnou protikorozni Upravou. Vykop pro zaklad sloupku SDZ bude provadén rucné,
pred zapocetim praci bude provéfena existence inzenyrskych siti v misté vykopu. Rozméry
a konstrukce zakladd se provedou v souladu s TKP kap. 14. Rozmér betonového zékladu
standardnich znacek se predpoklada min. 0,4x0,4x0,7 m (0,7 m je vySka zakladu). Zakladové bloky
standardnich zna¢ek budou provedeny z betonu min. C25/30-XF2. Pro kvalitu a provedeni zéklad{
plati TKP kap. 18. Horni hrana betonového zakladu bude v Urovni terénu, v zadném pfipadé nebude
vycnivat nad terénem o vice nez 50 mm. Sloupky standardnich znacek se provedou z ocelovych
7arové zinkovanych trubek. PouZiji se trubky prliméru 60 mm s tloustkou sté&ny nejvice 3 mm.
Protikorézni ochrana viz TKP 14. Vy$ka sloupku bude vyhovovat pozadavkim na vy$kové umisté&ni
SDZ a bude zohledriovat pocet znacek umisténych na jednom sloupku. Vyska osazeni znacky bude
odsouhlasena zastupcem investora. Musi byt dodrzeny limity pro boc¢ni odstup znacek od vozovky.

Znacky na sloupky budou instalovany pomoci objimek. Spojovaci material bude nekorodujici.
Vsechny znacky se provedou ocelové lisované s dvojitym ohybem z pozinkovaného plechu s plnymi
rohy. Polomé&r zaobleni roh{ &titd znacek umisté&nych vedle vozovky musi byt min. 20 mm. Ve&keré
materidly a prvky svislych znacek a pevné osazenych dopravnich zafizeni véetné retroreflexni félie
musi byt pred zahajenim praci schvaleny investorem.

SDZ bude provedeno dle VL 6.1. Pokud neni uvedeno jinak, bude SDZ provedeno v zakladni velikosti.
Kolorita znacek CR2. Opticka ucinnost znacek dle tab. ¢. 3 v TP 65. V prostoru podzemnich garazi a
zasobovacich dvorl jsou navrzeny znacky se zmenenou velikosti.

Znacky musi byt svislé a umistény kolmo k vozovce. SDZ se osazuji tak, aby byly viditelné
z dostatecné vzdalenosti. Bo¢ni a vyskové umisténi i vzajemna vzdalenost znacek budou v souladu
s TP 65. Zaroven pred osazenim znacek si zhotovitel stavby ovéfi, zda nebude vyzadovano prisnéjsi
kritérium dle PPK-SZ, kde je v kap. 3.3.4, odst. 2 uvedeno: ,Nejbliz§i hrana znacky miZe byt
minimalné 1 000 mm od hrany zpevnéné krajnice, pokud si nasledny spravce nevyzada jiné
provedeni." (Pozn.: PPK-SZ se tyka primarné staveb dalnic.)

Zadni sténa vsech znacek a sloupky budou matné a barvy Sedé nebo hlinikové. Matnost musi byt
takovd, aby zafizeni nevyvolavalo omezujici nebo oslepujici osinéni icastnikd provozu.

Stavajici odstranované svislé dopravni znaceni bude demontovdno a odvezeno na misto uréené
investorem. Odstrafiované dopravni znaceni bude predano investorovi, pokud smluvni vztah mezi
investorem a zhotovitelem stavby nestanovi jinak (napf. povinny odkup druhotnych materiall
zhotovitelem stavby dle ,Smérnice generdlniho Feditele RSD CR ¢&. 6/2013 verze 3.0%, popt. dle
novéjsi smérnice, pokud bude k dispozici v dobé zasmluvnéni provedeni stavebnich praci). Dopravni
znacky a zarizeni se obecné povaZzuji za ostatni odpad dle zakona ¢. 185/2001 Sb. (Viz PPK-
SZ 03/2004, kap. 1, odst. 12.)
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7.3 VODOROVNE DOPRAVNIi ZNACENI

Stavajici VDZ uréené k odstranéni je ve vykresech situaci DZ zakresleno riZovou barvou. Pokud nové
VDZ prekryva staré, neni plvodni VDZ z dlivodu prehlednosti zakresleno, a predpoklada se jeho
odstranéni pred aplikaci nového VDZ, nebo bude odstranéno spolecné s demolici vozovky.

Pfed vSemi stopéarami budou v souladu s dodatkem ¢. 1 TP 81 vyznaceny prostory pro cyklisty V 19.
V ptipadé, e danym smérem vede vice jizdnich pruhl, budou vyznaceny pouze u pravého fadiciho
pruhu.

Pfechody pro chodce delsi nez 8 m, vedené v Sikmém sméru nebo vychazejici z oblouku o poloméru
mensim nez 12 m budou v celé délce opatifeny vodicim pasem pro nevidomé, jak uklada vyhlaska ¢.
398/2009 v platném znéni.

VDZ bude provedeno dle TP 70, jako typ II. VDZ bude provedeno strukturovanym plastem. Redeni
dle TP 133 a VL 6.2. Provadeéni praci bude zejména dle TP 70, kap. 5. Vodorovné dopravni znaceni
musi splfiovat podminky dle CSN EN 1436+AL1.

Bude provedeno dvoufazové znaceni. VDZ bude provedeno nejprve v barvé a aZ po cca 3 mésicich
miZe byt provedeno VDZ v plastu - druha vrstva mdZe byt s podstfikem & bez né&j (v zavislosti
na certifikovaném systému). Na nové provedenou obrusnou vrstvu vozovky bude polozeno kompletni
vodorovné dopravni znaceni nejprve pouze jednoslozkovou rozpoustédlovou barvou s obsahem
susiny min. 75 %. Po stabilizovani vlastnosti povrchu vozovky bude pfi teplotdch vhodnych
pro pokladku provedena findlni Uprava dopravniho znaceni. Termin provadéni definitivniho
dopravniho znaceni bude odsouhlasen zastupcem investora. Pfi provadéni finalni pokladky budou
rovnéz provedena nezbytna dopravné inzenyrska opatreni, jejich uziti je soucasti celého kompletu
DIO v ramci tohoto projektu.

Material pro VDZ musi byt uveden v aktudlnim Katalogu schvélenych vyrobk{ pro oblast vodorovného
dopravniho znaceni platném pro dany rok. (Katalog je dostupny on-line na www.pjpk.cz.)

Podélné cary vodorovného znaceni se nesmi pokladat na podélnou pracovni sparu. Minimalni
vzdalenost blizsi hrany podélné cary od pracovni spary je 100 mm. Tomuto pozadavku musi byt
ptizplsobena realizace obrusné vrstvy vozovky tak, aby podélna ¢ara byla idedlné& v ose vozovky.

Mozné odchylky od predepsanych rozmérd jsou stanoveny v PPK-VZ v kap. 3.5.

8 RESENI PRISTUPU OSOBAMI SE SNIZENOU
SCHOPNOSTI POHYBU A ORIENTACE

Useky komunikaci pro pési jsou navrZzeny s ohledem na pozadavky vyhlasky ¢ 398/2009 Sb.
o obecnych technickych pozadavcich zabezpecujicich bezbariérové uzivani staveb, realizace stavby
bude splfovat podminky této vyhlasky.

Nové navrzené chodniky maji &itku min 2,00 m. Pfi¢ny sklon chodnik{ je max. 2,0 %, min. prichozi
Sitka s pricnym sklonem max. 2,0 % je zajisténa v min. Sifce 900 mm.

Podélny sklon trasy pro pési neni vétsi nez 8,33 % (1:12), respektive neni vétsi nez 12,5 % na délce
vétsi nez 3 m. Podélné sklony rovnéz vyhovuji podmince, Ze neni na Useku del$im nez 200 m podélny
sklon vétsi nez 5,0 % (1:20), Cili nemusi byt FeSeno odpocivadlo.

Chodniky jsou v celé délce vybaveny pfirozenou vodici linii ve formé parkové obruby s naslapem
alespont 60 mm nad pochozi plochou, popf. pfirozenou vodici linii tvofi sténa domu i zidka. V Usecich
s pferusenim vodici linie na vice nez 8 m, bude navrzena uméla vodici linie.

Varovné pasy budou provedeny v Sifce 400 mm, podél celé délky snizené obruby, jejiz naslap je
< 80 mm. Snizeni chodniku bude realizovéno na vysku né&slapu vidi okolni vozovce 20 mm.
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Signalni pasy budou &. 800 mm, délky min. 1500 mm. Tomuto poZadavku bude uzplsobena $itka
chodniku. U chodniku, kde neni mozné zajistit délku signalni pasu 1500 mm, bude prechod pres
vozovku doplnén o vodici pas prechodu.

Vodici pas prechodu: 2x 3 nebo 2x 2 pasky z termoplastu, Sitka 550 mm. ZFidi se, je-li signalni pas
kratSi nez 1,50 m, popr. je-li trasa prechazeni vedena ze smérového oblouku o poloméru mensim
nez 12 m. Umisténi bude v ose signalni pasu.

Signalni pasy budou umisténé v jedné ose. Signalni pasy budou zacinat u pfirozené vodici linie.
Signalni pas u mista pro prechazeni musi byt odsazen od varovného pasu o 0,30-0,50 m. Dle
¢l. 10.1.3.1.12 v €SN 73 6110/Z1 mlZe byt z technologickych dvodd signéini pas odsazen od vodici
linie nejvice o0 0,30 m.

Varovny (signalni, hmatny) pas bude proveden z reliéfni dlazby s pllkulatymi vyb&rky. Barva
povrchu varovného (signalniho, hmatného) pasu bude barevné kontrastni vi¢i okolnimu povrchu,
bude uzito dlazby barvy Cervené, reliéfni dlazba (hmatova Uprava nezaménitelného charakteru a
struktury) vnimatelnd naslapem a bilou holi, povrch plochy do vzdalenosti nejméné 250 mm od
tohoto pasu musi byt rovinny pii dodrzeni pozadavku na protiskluzné vlastnosti a musi byt viéi
varovnému (signalnimu, hmatnému) pasu vizualné kontrastni. Tzn., Ze na lemovani reliéfni dlazby
bude uzito dlazby bez zkosenych hran.

Pouzity materidl pro "stanovené vyrobky" ve smyslu zdkona ¢. 22/1997 Sb., o technickych
poZadavcich na vyrobky, ve znéni pozdé&jsich predpisli, bude vyhovovat podminkam nafizeni vlady
¢. 163/2002 Sb. a s tim spojenym TN TzUS 12.03.04 az 07, napf. betonova zamkova dlazba pro
signalni, varovné a hmatné pasy s vystupky pravidelného tvaru podle TN TZUS 12.03.04.

Komunikace pro pési bude v souladu s bodem ¢. 1.1.2 pfilohy €. 1 vyhlasky ¢. 398/2009 Sb. Povrch
pochozich ploch musi byt rovny, pevny a upraveny proti skluzu.

9 DOPRAVNE INZENYRSKE OPATRENI

Dopravné inzenyrska opatfeni jsou popsana v samostatné pfiloze.

10 ZVLASTNI PODMINKY A POZADAVKY NA POSTUP
VYSTAVBY A UDRZBU

Nejsou kladeny zvldstni podminky a poZadavky na postup vystavby, pfipadné Gdrzbu objektd.
Predpokladaji se standardni ¢innosti.

Pokladka asfaltovych vrstev bude probihat vzdy na ocistény povrch za pfijatelnych klimatickych
podminek dle CSN 73 6121.

Pfed zahajenim praci predd vybrany zhotovitel stavby investorovi k odsouhlaseni casovy
harmonogram stavby a postup realizace.

Pfed realizaci stavby budou vyznaceny trasy stavajici technické infrastruktury a siti. Prace v jejich
blizkosti musi byt provadény poucenymi pracovniky, zhotovitel stavby je odpovédny za dodrzovani
norem a predpisti bezpe&nosti prace.

Pfi vystavbé dojde na pfechodnou dobu ke zvyseni hlucnosti a prasnosti. Hlu¢nost a prasnost bude
eliminovana vhodnymi technologickymi postupy a volbou strojniho zafizeni.

Obecné musi byt splnény vSechny pozadavky dané jednotlivymi spravci technické infrastruktury
a daldich dot&enych orgénd, zhotovitel stavby se musi Fidit jejich pozadavky. Stejné tak musi byt
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zhotovitelem stavby dodrzovany vseobecné technologické postupy a legislativni predpisy spojené
s realizaci stavebniho dila. Jde zejména o:

e TP 82 - Katalog poruch netuhych vozovek;

e TP 83 - Odvodnéni pozemnich komunikaci;

e TP 87 - Navrhovani udrzby a opravy netuhych vozovek;

e TP 99 - Vysazovani a oSetfovani silni¢ni vegetace;

e TP 105 - Nakladani s odpady vznikajicimi pfi vystavbé, opravach a udrzbé pozemnich
komunikaci;

e TP 114 - Svodidla na pozemnich komunikacich;

e TP 115 - Opravy trhlin na vozovkach s asfaltovym krytem;

e TP 116 - Chemické rozmrazovaci a posypové materidly, nakladani s biologickym odpadem
ze silni¢nich pozemkd;

e TP 147 - Uziti asfaltovych membran a geosyntetik v konstrukci vozovky;

e TP 170 - Navrhovani vozovek pozemnich komunikaci;

e TP 192 - Dlazby pro konstrukce pozemnich komunikaci;

e TP 203 - Ocelova svodidla (svodnicového typu);

e TKP - Kapitola 1 - VSeobecné;

e TKP - Kapitola 4 - Zemni prace;

e TKP - Kapitola 7 - Hutnéné asfaltové vrstvy;

e TKP - Kapitola 11 - Svodidla, zabradli a tlumice narazu;

e TKP - Kapitola 26 - Postfiky, pruzné membrany a natéry vozovek;

e TKP - Kapitola 31 - Opravy betonovych konstrukci.

A dale vsechny dalsi zakony, normy, technické podminky (TP), vzorové listy (VL), technické
kvalitativni podminky staveb pozemnich komunikaci (TKP) a predpisy, které mohou mit vliv
na technické, stavebni a dopravni feSeni. VSe v aktuadlnim znéni platném v dobé realizace stavby.

Podminky RSD pro SO 101 - SO 105

¢ svislé a vodorovné dopravni znaceni na silnici I. tfidy I/30 bude provedeno v souladu se
standardy RSD PPK SZ, PPK VZ a PPK ZNA (félie tfidy &. 2, strukturdini plast (3kg/m2) dle
TP 133 Zasady pro vodorovné dopravni znaceni na pozemnich komunikacich v platném
znéni), pozadavky jsou k dispozici na: https://www.rsd.cz/wps/portal/web/technicke-
predpisy/PPK-a-dopravni-znaceni

» veskeré stavebni zédsahy do silnice I/30, osazeni pfechodného, trvalého dopravniho znaceni
apod., bude provadéno vyhradné na zakladé povoleni pfislusného silni¢niho spravniho Gfadu
a specialniho stavebniho Gfadu, jimZ je Krajsky ufad Usteckého kraje,

e dopravni opatfeni budou provedena v souladu s platnymi technickymi podminkami pro
oznacovani pracovnich mist na pozemnich komunikacich a podminek nasi organizace:
https://www.rsd.cz/wps/portal/web/technicke-predpisy/BOZP.

e stavebni prace budou provadény tak, aby nedochdazelo k ohrozeni bezpecnosti a plynulosti
silni¢niho provozu na silnici 1/30,

e stavebni prace budou provadény tak, aby nedochazelo k poskozeni a znecisténi povrchu
silnice a silni¢niho pfislugenstvi silnice I/30; pFipadné znecisténi silnice zplsobené stavebni
¢innosti bude toto okamzité odstranéno,

¢ na silnici I. tfidy I/30 nebude skladovan zadny material,
« pti osazovani & premistovani obrubnikl a narudeni konstrukce vozovky:
- ziviény kryt vozovky bude nafiznut fezacem spar kolem vykopu,

- zhutnéni jednotlivych vrstev bude provedeno dle platnych norem a technickych
podminek a fadné zhutnéni bude doloZeno hutnicimi protokoly,
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- pracovni spara bude zafiznuta fezacem spar, dokonale zbavena vsech necistot; po
pripojeni nového povrchu, zhutnéni a vychladnuti bude profiznuta a zalita asfaltovou
zalivkou za horka,

- mezi vozovkou a obrubniky bude provedeno opatfeni spar pruznou asfaltovou
zalivkou,

e konecCna Uprava krytu vozovky silnice 1. tfidy bude provedena dle platnych technickych
norem a dle podminek RSD CR, skladba - uvedeno, viz vy$e, pro jednotlivé stavebni objekty,

e Ziviéné smési musi pochézet od vyrobce, ktery mé schvaleni RSD CR k vyrobé a pouZiti
smési pro silnice I. tfidy,

e stavebni prace ve vztahu k silnici I/30 bude opravnén kontrolovat, pfipominkovat a
zapisovat do stavebniho deniku technicky dozor RSD CR, ktery bude vykonavat innosti
smétujici k Fadnému provadéni praci dle podminek a pozadavkd spréavce komunikace.
Zhotovitel a investor mu tuto ¢innost ve vztahu ke stdvajicimu majetku, jenz prevezme do
spravy RSD CR, umozni a poskytne plnou souéinnost; jména a kontaktni Gidaje odpovédnych
pracovnikl na$i organizace Vdm budou, na vyzadani, sd&lena pred zahajenim stavby,
zhotovitel je povinen si toto vyzadat min. 2 mésice pred vlastnim zahajenim stavby

11 VAZBA NA PRIPADNE TECHNOLOGICKE VYBAVENI

Tento stavebni objekt nema zadné technologické vybaveni.

12 PREHLED PROVEDENYCH VYPOCTU A
KONSTATOVANI (o) STATICKEM OVERENI
ROZHODUJICICH DIMENZI

Navrh byl proveden dle CSN, TP, TKP a VL. Vzhledem k charakteru praci nebyly zadné vypocty
provadeény.

Konstrukéni skladby vychdazi z TP 170. Lze konstatovat, Ze konstrukce pro dany ucel vyhovi,
Ze odpovida zatizeni dané komunikace. PFi realizaci budou pouzity certifikované a schvalené
materidly, feSené plochy budou fadné zhutnény. Z hlediska navrhu stavby lze konstatovat, Ze je
navrh feseni vyhovujici.

13 PROJEDNANI

Dokumentace byla priib&Zné& projedndvéna na vyrobnich vyborech, které se konaly na Magistratu
mésta Usti nad Labem. Z&apisy a prezencni listiny z jednani jsou piilohou dokladové ¢asti
dokumentace.

Vyrobni vybory se konaly ve dnech:

e 19.5.2021
e 14.7.2021
e 30.9.2021
e 11.1.2022

Policie CR podmifiuje zaujmuti stanoviska ve véci 2. etapy Uprav (SSZ a stavebni tpravy) realizaci a
vyhodnocenim Gc¢innosti 1. etapy Uprav (zizeni do jednoho pruhu pomoci DZ).
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TECHNICKE POZADAVKY

Svislé dopravni znaceni bude v souladu s témito predpisy:

PPK (PoZadavky na provedeni a kvalitu) RSD CR - ZNA, SZ, PRE,

Zakon 361/2000 Sb. o provozu na pozemnich komunikacich v platném znéni,
Vyhlaska 294/2015 Sb., kterou se provadéji pravidla provozu na pozemnich komunikacich
v platném znéni,

CSN EN 12899-1 véetné narodni piilohy NA,

Vykresy opakovanych Fe$eni RSD (R-plany),

TP 65 Zasady pro dopravni znaceni na pozemnich komunikacich,

priru¢kou Oznacovani pracovnich mist na dalnicich, &ast 1. — volna trasa (RSD, 2017),
TP 66 Zasady pro oznacovani pracovnich mist na pozemnich komunikacich,

VL 6.1 Svislé dopravni znacky,

TKP a ZTKP 14.

Vsechny standardni znacky se provedou lisované s dvojitym ohybem z pozinkovaného plechu
s plnymi rohy. Spojovaci materidl bude nekorodujici. Objimky mohou zlstat z Al slitin. Sloupky
standardnich znacek se provedou z ocelovych zarové zinkovanych trubek.

Cinna plocha véech znadek bude provedena z mikroprizmatické retroreflexni félie t¥idy RAL.

Velikost znagek bude zékladni, znacky C 4a na &elech ostriivkl budou mit velikost zmengenou.

Vyskové umisténi dopravniho znaceni bude v souladu s TP 65 Zasady pro dopravni znaceni na
pozemnich komunikacich.

Vodorovné dopravni znaceni bude v souladu s témito predpisy:

PPK (Pozadavky na provedeni a kvalitu) RSD CR - VZ,

CSN EN 1436 Vodorovné dopravni znadeni - Pozadavky na dopravni znadeni a zkudebni
metody,

CSN EN 1790 Vodorovné dopravni znadeni — Materidly pro dopravni znadeni — Pfedem
pripravené vodorovné dopravni znaceni,

TP 70 - Zasady pro provadéni a zkouseni vodorovného dopravniho znaceni na pozemnich
komunikacich,

TP 133 - Zasady pro vodorovné dopravni znaceni na pozemnich komunikacich,

Vykresy opakovanych Fe$eni RSD (R-plany),

VL 6.2 - Vodorovné dopravni znacky,

TKP a ZTKP.

Pozadavky na zaru¢ni dobu a Zivotnost:

22/22

na svislé dopravni znacky a dopravni zafizeni je zarucni doba 5 let

funkéni Zivotnost folie tfidy 1 musi byt nejméné 7 let a tfidy 2 a 3 nejméné 10 let

funkéni Zivotnost svislych znadek a dopravnich zatizeni véetn& upevfiovacich prvkd musi byt
nejméné 15 let

funkéni Zivotnost povrchové ochrany vsech Casti musi byt nejméné 10 let

V Praze 03/2022 Ing. Jan Pavlik

Ing. Martin Pavl{

Ing. Jifi Lavic
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