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1 UvoD

Tato ¢ast dokumentace se zabyva navrhem Upravy stavajici svételné signalizace na kfiZzovatce
Socialni péce x Mezni (K12) a nadvrhem dopravniho znaceni v pfilehlém Useku komunikace. Stupen
dokumentace je DUSP - dokumentace pro spole¢né Uzemi a stavebni fizeni.

V lokalité se nachazi jesté toto stavajici SSZ:
e K11 Bélehradska x Krusnohorska x Socialni péce x Stara
Nové budou SSZ zfizena na téchto mistech:

e Prechod pro chodce u zastavek MHD ,Socialni péce"
e Socialni péce x vjezd do aredlu Masarykovy nemocnice
e Prechod pro chodce u zastavek MHD , Bukov sanatorium"

SSZ bude dovybaveno nasledujicimi technologickymi prvky:

e preference vozidel integrovaného zachranného systému,

o preference vozidel verejné linkové dopravy,

¢ detekce jizdy na Cervenou s vystupem do prestupkovych agend,
e statisticky modul.

Hlavnim cilem Gprav v lokalité je zvySeni bezpecnosti na prechodech pres silnici I/30 - ul. Socialni
péce. Svym usporadanim neodpovidaji soudobym pozadavkim normy CSN 73 6110 na bezpeénost
pfechazejicich chodcl, nebot se jedna o nesignalizované ptechody pfes dva jizdni pruhy ve stejném
sméru jizdy. Jedna se o 2. etapu Uprav v lokalité, kterd je cilovym stavem, a zvysSeni bezpecnosti
fesSi pomoci osazeni svételné signalizace. Navazuje na 1. etapu, v niz bude zvyseni bezpecnosti
dosaZeno pomoci nestavebnich Gprav (zGZeni na jeden pribé&zny jizdni pruh + druhy pruh odbo&ovaci
nebo vyhrazeny) podle dokumentace FD CVUT.

2 PODKLADY

Pfedchozi projektové dokumentace, které se zabyvaly zminénym Usekem:

¢ Analyza a navrh opatfeni na zvysSeni bezpecnosti a odstranéni bariér na ul. Socialni péce
v Usti n. L. (CityPlan, 01/2006)

e 1/30 Usti n. L. kfizovatka ulic Socidlni péée x Mezni (FD CVUT, 08/2020)

e Usti n. L. Bukov, rekonstrukce objektu Socialni péce &. p. 3256/14 - vjezd do aredlu z ulice
Socialni péce - silnice I/30 (IK KONZULT, 11/2020)

e Mezni ulice - rekonstrukce komunikace (ADVISIA, 08/2021)

Pro navrh stavebniho feseni SSZ byly pouzity nasledujici podklady:

e geodetické zaméreni stavajiciho stavu,
 digitaIni technickd mapa mésta Usti nad Labem,
e (daje o poloze inzenyrskych siti od jejich spravcd.

Udaje o intenzitach vozidel na kiizovatce byly nasledujici:

e  kfizovatkovy priizkum 27. kv&tna 2020 v obdobi 6-10 a 14-18 hod - pfevzato z dokumentace
FD CvUT
e U(daje o intenzitach ze séitacich detektorl SSZ - K11 a K12 zr. 2018
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3 DOPRAVNI ZNACENI

3.1 STAVAJICI STAV

Jako vychozi stav pro Upravy dopravniho znaceni je uvazovan stav po realizaci 1. etapy Uprav ul.
Socialni péce za Ucelem zvyseni bezpeénosti podle projektu FD CVUT z r. 2020.

3.2 SVISLE DOPRAVNI ZNACENI

Sloupky a zaklady presunovanych znacek budou odstranény, pokud nebudou vyuZity pro umisténi
jinych znacek. Cinnd plocha znadek na silnici I. tfidy (ul. Socidlni péce) bude provedena
z mikroprizmatické retroreflexni félie tfidy RA2, na ostatnich komunikacich z félie tfidy RA1. Neni-li
ve vykrese u konkrétni znacky uvedeno jinak, bude velikost znacek zakladni.

3.3 VODOROVNE DOPRAVNI ZNACENI

Stavajici VDZ urdené k odstranéni je ve vykresech situaci DZ zakresleno rizovou barvou. Pokud nové
VDZ prekryva staré, neni plvodni VDZ z divodu prehlednosti zakresleno, a predpoklada se jeho
odstranéni pred aplikaci nového VDZ, nebo bude odstranéno spole¢né s demolici vozovky.

Jizdni a Fadici pruhy budou mit Sifku jednotné 3,25 m v celé délce komunikace. K zuzovani jizdnich
pruhd z vysich hodnot dochézi postupné na véech prijezdnich Usecich silnic I. tfid obcemi v celé
CR. Ddvodem je psychologické ptisobeni na fidi¢e vozidel s cilem jejich zpomaleni a neprekracovani
nejvyssi dovolené rychlosti.

Na zakladé dohody dotéenych organl nebudou pred stop&arami vyznacovany prostory pro cyklisty
V 19.

Pfechody pro chodce delSi nez 8 m, vedené v Sikmém sméru nebo vychazejici z oblouku o poloméru
mensim nez 12 m budou v celé délce opatfeny vodicim pasem pro nevidomé, jak uklada vyhlaska ¢.
398/2009 v platném znéni. To se tykd prechodl pres ulici Socialni péce.
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4 POPIS NAVRHU

4.1 INTENZITY DOPRAVY

Tabulka 1 - Intenzity vozidel na kfizovatce K12 Socialni péce x Mezni x stanovisté ZZS

K¥izovatka K12 Socialni péce x Mezni
Obdobi: 1. 11. - 19. 12. 2018

vesr s

Zdroj dat: smyckové detektory SSZ, chybéjici data priizkum FD CVUT

Vjezd RPDI | - SH
[voz/den] [voz/hod]
SV - Mezni vpravo 2345 279
pfimo 14 2
vievo 1590 207
soucet 3949 488
protismér 4157 -
JV - 1/30 Socialni péée vpravo 1421 -
pfimo 7174 688
vlevo 211 20
soucet 8806 708
protismér 9982 1019
J-27S vpravo 105 10
pfimo 49 5
vievo 187 18
soucet 341 32
protismér 407 40
SZ - 1/30 Socialni péce vpravo 182 18
pfimo 8287 802
vlevo 2687 313
soucet 11156 1133
protismér 9706 985

4.2 STAVAJICI sTAV

KFizovatka K12 Socidlni pé¢e x Mezni x je prisecnou kfizovatkou silnice I. tfidy — ul. Socialni péce,
do niz jsou z bo&nich smérd proti sob& zaustény mistni komunikace Mezni a G¢elova komunikace
k budové zdravotnické zachranné sluzby (ZZS). Kfizovatkovy pohyb Socialni péfe > Mezni je veden
samostatnym pdasem mimo vlastni prostor kfizovatky. Na jihovychodnim rameni kfizovatky se
nachazeji nepouzivané zalivy autobusovych zastavek. Dochazi zde k nezddoucimu odstavovani
nakladnich vozidel pfedevsim v nocnich hodinach, proto budou zalivy na hlavni trase v ramci 1. etapy
Uprav uzavieny betonovymi svodidly a zaliv na vétvi do Mezni ulice zrusen v ramci rekonstrukce
komunikace.
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Obrdzek 1 - NepouZivané zalivy u kfiZovatky Mezni vyuZivaji k parkovani Fidi¢i kamiond.

Pro pfipad vypadku SSZ je kfiZovatka osazena znacenim upravujicim prednost. Hlavni komunikace
je znalena ve sméru silnice 1/30. Z boénich vjezdd je umisténa znacka P 4 ,Dej ptednost v jizd&"
s dodatkovou tabulkou E 2c ,Tvar kfizovatky".

Na svételné Fizené kfiZzovatce K12 se prechody pro chodce nachéazeji na ramenech Socialni péce -
jihovychod a ZZS. Pres vétev pro pravé odboceni Socidlni péce - Mezni vede nefizeny prechod. Dalsi
nefizeny prechod je situovan u zastdvek MHD ,Socialni péce". Svym uspofadanim neodpovida
soudobym poZadavkim normy €SN 73 6110 na bezpeénost pirechézejicich chodcd, nebot se jedna o
nesignalizovany prechod pres dva jizdni pruhy ve stejném sméru jizdy. Proto bude v ramci 1. etapy
Uprav provedeno snizeni po¢tu pribéznych jizdnich pruhd v celém mezikfizovatkovém Useku na
jeden formou vyhrazeni pravého jizdniho pruhu pro autobusy, cyklisty a 1ZS. Prechody pres ul.
Socialni péce jsou rozdéleny na dvé ¢asti délicim pasem. VSechny prechody maji snizené obrubniky,
vedou k nim signalni a varovné pasy (u prechodu pres vétev pro pravé odboceni budou hmatové
prvky doplnény v ramci rekonstrukce ul. Mezni).

4.3 NAVRH ORGANIZACE DOPRAVY

Hlavni zménou bude zfizeni SSZ na pfechodu u zastdvek ,Socidlni péce" a s tim souvisejici zruseni
vyhrazeného jizdniho pruhu vzniklého v 1. etapé.

V té souvislosti dojde i na kfizovatce K12 Socialni péce x Mezni na vjezdu od centra ke zméné pravého
vyhrazeného pruhu zpét na radici pro vSechna vozidla. Organizace dopravy bude ponechana beze
zmeény.

Bylo uvazovano o zméné fazeni ve sméru od Bukova, kdy by v pfimém sméru po ul. Socialni péce
vedly dva pruhy, protoze v soucasnosti obc¢as dochazi ve Spi¢kovych hodinach k tvorbé front pred
signalni skupinou VD> v pravém fadicim pruhu pro smér pfimo+vpravo. Protoze by levé odboceni
nemélo samostatny pruh, muselo by dojit k ndhradé smérovych signalt plnymi s vyklizovaci Sipkou.
Tim by se zhorsila bezpecnost levého odboceni, které je nyni bezkolizni. Ale hlavnim dGvodem, pro¢
tato Uprava nezlepsSuje stavajici stav, je nizsi kapacita. Smérové signaly umoziuji vybirat volno na
pfechodu pro chodce pres jihovychodni rameno ul. Socidlni péce béhem volna pro levé odboceni od
Bukova do Mezni, protoze je zastaven smér od Bukova pfimo. To by pIné signaly neumozriovaly a
bylo by tfeba vybrat volno ve fazi s bo¢nim vjezdem. Vzhledem k tomu, Ze u trolejbusu odbocujiciho
vlevo z ulice Mezni by pfi zastaveni v kfizovatce kvili umoZnéni pFejiti vozovky chodciim hrozilo
uviznuti na izolovaném kfizeni trolejovych stop (ani dnes nemaji volno soucasné, i kdyZz by to zakon
umoznoval), neni vhodné vybirat volno na pfechodu spole¢né s volnem od Mezni a bylo by to mozné
pouze spole¢né s volnem od ZZS. Z analyzy dat o intenzitach bylo zjisténo, ze pfi¢inou tvorby front
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je nedostatecna délka volna v pfimém sméru a zlepseni plynulosti provozu lze dosahnout Gpravou
signalniho planu bez nutnosti zmén Fazeni nebo svételnych signald.

4.4 STAVEBNI UPRAVY

Cést stavebnich Uprav v okoli kiizovatky K12 bude provedena v akci rekonstrukce Mezni ulice podle
projektu spolecnosti ADVISIA. Bude zrekonstruovano rameno a vétev pro pravé odboceni az k hranici
hlavni trasy ul. Socialni péCe. Soucasti rekonstrukce projektované firmou ADVISIA kfizovatkové
vétve bude také vyruseni nepouzivaného zdlivu, doplnéni bezbariérovych prvk( na prechod a
rekonstrukce &asti navazujicich chodnikd.

Soucasti této (AFRY CZ) dokumentace bude vyrudeni zalivQ na hlavni trase ul. Socidlni péée a
vystavba jednoho kratsiho zalivu pro dodavku Udrzby SSZ na severni strané. Budou zrekonstruovany
chodniky u pfechodu pfes rameno od stanovisté ZZS.

V lokalité u samostatného prechodu u zastavky ,Socialni péce" bude provedeno vice stavebnich
zmén. Najezdové kliny zastavkovych zalivl budou zkraceny na délku 20 m, aby v misté pfechodu
byly pravé obrubniky kolmé na smér prechazeni a prechod mél standardni Sifku pfes dva pruhy.
Dojde k rekonstrukci povrchu zastdvkovych zalivl a navazujicich Gsekl chodnikl k prechodu pro
chodce. Povrch vozovky v misté zalivd bude dldzdény, nastupni hrana bude tvofena z kasselskych
obrubnikd, jeji délka bude 25 m. Tim dojde k mirnému posunu polohy zastavek. Vyjezdové kliny
budou délky 15 m. Zastavky i prechod pro chodce budou disponovat bezbariérovymi GUpravami -
kontrastnim zvyraznénim nastupni hrany, varovnymi a signalnimi pasy, snizenymi obrubniky,
vodicim pasem. SSZ na prechodu bude mit vlastni fadi¢, bude umistén u chodniku na severovychodni
strané. Ke skfini fadi¢e bude pripevnén také sloupek rucniho fizeni.

Béhem stavebnich Uprav budou zaroven demontovany LED blikace zabudované ve vozovce.

4.5 NAVESTIDLA
Na kfizovatce K12 zlstanou navéstidla ve stavajici podobé.
V zavorce je uvedeno oznadéeni signald dle vyhlasky & 294/2015.

KFizovatka Socidlni péce x Mezni

Socialni péce - jihovychod:

e plny signal pro vozidla VA (S 1)

e zakladni navéstidlo umisténo na stozdru SSZ vpravo vedle vozovky

e 1. opakovaci navéstidlo VA’ je na vylozniku délky 5 m nad vozovkou, 2. opakovaci navéstidlo
VA" je na sloupku SSZ vlevo od vozovky

e chodecka navéstidla PA - vjezdova Cast, PB — vyjezdova ¢ast (S 9),

e navéstidla PA, PB jsou na sloupku na okraji komunikace, navéstidla PA’, PA’ budou na sloupku
SSZ ve stfednim délicim pasu

Z7S:

e plny signal pro vozidla VC (S 1)

e zakladni navéstidlo VC umisténo na stozaru SSZ vpravo vedle vozovky, opakovaci navéstidlo
VC’ je nad vozovkou na vylozniku délky 4 m

e chodecka navéstidla PC (S 9)

Socialni péce - severozapad:

e smeéroveé signaly pro vozidla VD”> (S 3) a VE< (S 2), Zluté svétlo ve tvaru chodce ZD (S 4)
e zakladni navéstidla jsou umisténa vedle vozovky - VD~ > vpravo, VE< vlevo od pfislusného
fadiciho pruhu,
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e opakovaci navéstidla VE<' i VD~>" + ZD’ jsou umisténa na vylozniku délky 5,5 m nad
vozovkou

Mezni:

e plné signaly pro vozidla: VF (S 1) pro odboceni vpravo, VG pro jizdu pfimo a vlevo (S 1)

e zakladni navéstidlo VF umisténo na stozaru SSZ vpravo vedle vozovky, opakovaci navéstidlo
VF’ je nad vozovkou na vylozniku délky 3 m

e zakladni ndvéstidlo VG umisténo na sloupku SSZ na smérovacim ostrivku, opakovaci
navéstidlo VG’ je nad nim na stejném sloupku

4.6 DETEKTORY

KFizovatka K12 je vybavena detekci vozidel pomoci indukénich detektorl ve vozovce. Technologie
SSZ kfizovatky bude doplnéna o radary a kamery dohledového systému jizdy na ¢ervenou a o prvky
radiové komunikace V2I pro preferenci VHD a IZS podle standardu C-ROADS CZ.

4.7 DOPRAVNI ZNACENI

Zmeény dopravni znaceni vychazeji pfedevsim ze zruseni vyhrazeného pruhu a jeho prfemény na
b&Zny jizdni, resp. fadici pruh pro véechna vozidla. V Useku u zrudenych zastavkovych zalivi dojde
ke kompletni vymeéné povrchu vozovky, a tim i dopravniho znaceni. V novém, kratSim zalivu bude
vyznaéeno vyhrazené stani pro jeden viz Udrzby SSZ.

4.8 KAPACITNI POSOUZENI

Kapacitni posouzeni svételné rizené kriZzovatky podle TP 188
Nazev krizovatky: K12 Socialni péce x Mezni
Posuzovany stav: stavajici usporadani, pouze uprava signalniho planu Délka cyklu t ;. [s] | 80
Zadani levého odboceni ovlivhéného protismérem
Vjezd Protismér Levé odboceni
(signaini Intenzita Sat. tok | Zelend | Presah Eoéet Dilci kapacita
Hupbel voz N+B |[celkem /[ S, Z, zel.z, |mistN,| Cyy Cp Cys C, Cs
voz/h voz/h | pvoz/h | pvoz/h S S pvoz | pvoz/h | pvoz/h | pvoz/h | pvoz/h | pvoz/h
VG 32 0 32 1060 6 6 1 63 45 138 246 276
Posouzeni kapacity vjezdu, uroven kvality dopravy
Vjezd Intenzita Sat. tok | Zelend | Kapacita| Rezerva| Délka | Pocet | ZdrZeni UKD
(signalni \Yov4 N+B [eelkem/\| Sy z Cy Rez |frontyLg| zast. t, |Pozado-| Dosa-
skupina) voz/h | vozh | pvoz/ih | pvoz/h s pvoz/h % m voz/h s vana Zena
VF > 279 0 279 1820 46 1047 73 16 126 8,2 E A
VA-P A 365 0 365 2000 28 700 48 32 261 21,1 C B
VA-L <A 343 0 343 1880 28 658 48 30 245 21,3 C B
Ve <> 32 0 32 1060 5 80 60 5 27 453 E c
VDA A> 820 0 820 1760 44 968 15 61 622 22,9 c B
VE< < 313 0 313 1637 24 491 36 29 244 27,6 C B
Kapacita levého odboceni ovlivnéného protismérem
VG | 209 0 209 1840 12 246 15 40 180 67 E D
Zdrzeni celkem 16,72 h; 25,5 s/pvoz Pocet zastaveni celkem 1705 voz/h; 72 % voz
Zaveér: Stanovena uroven kvality dopravy svételné rizené krizovatky D — Dostatecna
Poznamka:
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5 TECHNOLOGIE A ZPUSOB RIZENI ssz

5.1 VYSTROJ SSZ

5.1.1 Naveéstidla

Zakladni navéstidla vedle vozovky budou o priméru 200 mm. Navéstidla nad vozovkou, na
vyloZnicich a signalu pro opuéténi kfizovatky budou mit priimér 300 mm. V8echna navéstidla budou
v provedeni LED. Navéstidla budou disponovat funkci ztlumeni jasu za tmy a sniZzené viditelnosti.
Navéstidla pro chodce budou doplnéna akustickou signalizaci pro nevidomé. Ta bude zapnuta pouze
na zakladé pokynu z vysilace pro nevidomé (VPN).

5.1.2 Detektory

Detekce vozidel bude dvojiho druhu - pro vzdalenou detekci budou pouzity radarové detektory, pro
blizkou detekci pred stoplarami budou pouZity videookamery. SSZ bude vybaveno dohledovym
kamerovym systémem zaznamendavajicim prijezdy vozidel na &ervenou. Tento systém je mozné
nainstalovat aZ dodate¢né& - ve druhé etapé a v prvni fazi provést pouze pFipravu. Detekce chodcl
bude zajisténa chodeckymi tlacitky, budou umisténa u vSech navéstidel pres hlavni smér.

5.2 ZAKLADNI CHARAKTERISTIKA RIZENI

VSechna SSZ budou fungovat v koordinaci s pevnou délkou cyklu. Smér koordinace bude ve sméru
do stoupdani - od Bukova ke Krugnohorské. Rizeni bude dynamické — dopravné zavislé na pozadavcich
na prijezd vozidel 1ZS, VHD a prechod chodcli. Uprava signalniho planu podle aktudlnich dopravnich
narokl vozidel VHD, chodcl a bé&Znych vozidel bude probihat zafazovanim, vynechanim nebo
Upravou délek fazi p¥i zachovani nemé&nné délky cyklu. Zafazovani fazi je odvozeno od polohy v{&i
koordinovanému svazku, obsazenosti detekcnich ploch, indukénich smycek a stisknuti chodeckych
tla¢itek. ProdluZzovani a ukondovani fazi zavisi na poloze vici koordinovanému svazku, obsazenosti
detekénich ploch a ¢asovych mezerach na smyckach. V zakladnim stavu bude trvalé volno pro hlavni
smér po silnici 1/30 a ostatni faze budou zafazovany na vyzvu podle polohy vié& koordina&nimu
schématu. Pritomnostni detektory budou umistény i k signalnim skupindm pro hlavni smér, aby bylo
mozné uspisit vybér volna pro kolizni sméry, pokud ke konci volna koordinovaného svazku uz
v hlavnim sméru nebudou projizdét vozidla. Preference 1ZS bude nadfazena zékladnimu zplsobu
fizeni a pri aktivaci pozadavku prejde program ze zakladniho do nadfazeného Fizeni. Po ukonceni
preferenéni faze pro 1ZS dojde k navratu do aktudlni polohy v cyklu. Volba jednotlivych programi
bude ¢asové zavisla, vypinani a zapinani zajiténo programovymi spinacimi hodinami. Rizeni je
navrzeno ve tfech zakladnich programech (Spicka/sedlo/noc). Program pro Spicku pracovniho dne
bude umozZznovat Upravu signalniho planu jen v omezeném rozsahu (vynechani fazi, Gprav délek fazi
v fadech sekund). Program pro sedlo (a také vikend) umozni vétsi variabilitu Upravy signalniho planu.
V noénim programu bude navic zkrdcena délka cyklu. Pfesné casové nastaveni programi je
specifikovéno v kapitole 5.10. Radi¢ bude umozfiovat ovladani z panelu ruéniho Fizeni.

5.3 TABULKA MEZICASU

Pro vypodet mezic¢asl byly pouZity standardni hodnoty dle TP 81. Mezi¢asy na stavajicich
kfizovatkach K11 a K12 byly prepocitany.

5.4 DELKY SIGNALU
5.4.1 Signaly pro vozidla

Radi¢ musi zajistit, aby délka vSech signald volno byla minimainé 5 sekund, a to v piipadé
automatického i rucniho fizeni. U vSech vozidlovych signalnich skupin (tfibarevné signaly) musi byt
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délka cCervenozluté 2 sekundy a délka zluté 3 sekundy. Vyklizovaci Sipka bude svitit jesté 2 s po
skonceni volna signalni skupiny, k niz je pfifazena.

5.4.2 Zohlednéni chodcti

Synchronizace obou ¢asti dé&lenych prechodl pro chodce bude fungovat v reZimu ,simultdnni
signalizace", to znamena, ze kazda Cast prechodu bude tvofit samostatnou signalni skupinu. Zacatky
a konce volna na obou ¢astech prechodu se od sebe budou lisit maximalné o 2 sekundy. Minimalni
délky volna na délenych prechodech zajisti, aby chodec po dobu sviceni signdlu volno dosel
minimalné do poloviny druhé ¢asti déleného prechodu. Zacatek volna na prechodu pres komunikaci,
kam vozidla odbocuji, bude oproti zacdtku volna vozidlové signaini skupiny opozdén max. o 1
sekundu, aby bylo zajisténo, ze chodci vstoupi na prfechod jesté pred pfijezdem prvnich odbocujicich
vozidel.

5.5 PREFERENCE VHD

Komunikace vozidel VHD (trolejbusl a autobusll) s Fadi¢em bude fungovat podle standardd C-ROADS
CZ. Program bude na upfednostnéni prijezdu VHD reagovat t&mito zplsoby:

e prodluZovani vlastni faze,
e predvybér vlastni faze,

e predvybér kolizni faze,

e kraceni kolizni faze,

e zména poradi fazi.

Preference bude podminéna vzhledem k potrebé dodrzet koordinaci mezi sousednimi SSZ.

5.6 PREFERENCE 1ZS

Preference IZS neni navrzena v zakladnich algoritmech Fizeni, protoze jeji zafazovani je nadfazeno

7 ’ = ' v ’ v v 7 v O . v.v v
zakladnimu programu. RadiC¢ po obdrzeni prislusného pozadavku na prujezd krizovatkou opousti
hlavni program v jakémkoliv bodé a pfechazi do odlidného zpUsobu Fizeni.

5.7 DOHLED JizDY NA CERVENOU

SSZ na kfiZzovatce i na pfechodu bude vybaveno kamerami s funkci zaznamu prestupku jizdy vozidel
na signal ,.Stdj". Dohledovy systém muUze byt nainstalovén i pozdé&ji az po zprovoznéni vlastniho SSZ.

5.8 NABEH DO AUTOMATICKEHO RiZENI

Radi¢ nabihd do automatického Fizeni bud' z vypnutého stavu nebo z rezimu blikajici Zluté zapinacim
programem pres UZP do faze F2. Z ru¢niho Fizeni nabiha radi¢ pfimo do faze F2.

5.9 VYPNUTI Z AUTOMATICKEHO RiZENI

Radi¢ prechazi z automatického Fizeni do rezimu blikajici Zluté nebo do vypnutého stavu z faze F2
vypinacim programem pres UZP. To neplati pouze v pfipadé poruchy SSZ, kdy fadi¢ prechazi na
poruchovy stav okamzité.

5.10 PROVOZNI DOBA A CASOVE NASTAVENI PROGRAMU

Casové nastaveni programl je navrzeno dle variaci dopravy v pribéhu dne na stavajici kiizovatce
K11. Provozni doba svételné signalizace je stanovena na 24 hodin. Na SSZ budou nasazeny tfi
programy.
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V pribé&hu ob&anského dne budou fungovat programy P1 a P2 s délkou cyklu 80 s. Program P1 je
uréeny pro zvladnuti vys$ich intenzit provozu v prepravnich &pi¢kach pracovnich dnl a bude
umoznovat pouze omezenou Uprav délek fazi v rozmezi nékolika sekund. Pro ostatni obdobi (a o
vikendu celodenné) je uréeny program P2 s vétsi variabilitou Upravy signalniho planu.

V nocnim provozu je zafazovan program P3 s kratsi délkou cyklu, pfedpoklada se 70 s.

Tabulka 2 — Casové nastaveni program{ SSZ na kfiZovatce Bélehradskd x Na Spojce x Malatova

Den v tydnu Casové obdobi Program
0:00 - 5:00 P3
5:00 - 7:00 P2
7:00 - 9:00 P1

Pondéli - Patek 9:00 - 13:00 P2
13:00 - 18:00 P1
18:00 - 22:00 P2
22:00 - 24:00 P3
0:00 - 8:00 P3

Sobota - Nedéle 8:00 - 22:00 P2
22:00 - 24:00 P3

Na samostatném prechodu bude celodenné a celotydenné nasazen program P1.
Do Fadi¢l bude nahran zalozni pevny program P10.
Kalendar vyjimeénych a mimofadnych dni

Bude uvazovano se statnimi svatky a dny pracovniho klidu v Ceské republice. V téchto dnech bude
¢asové nastaveni programd jako v nedéli.

5.11 REGISTR SCITANI

SSZ budou vybavena registrem scitani vozidel a statistickym modulem.

5.12 RUCNI RizZENI

Rucni Fizeni musi byt jednotného typu a bude umisténo na skfini fadiCe SSZ nebo na zvlastnim
sloupku. Ruc¢ni fizeni musi umoziovat volbu libovolného poradi poloh. Pfi prechodech mezi
jednotlivymi polohami ruéniho fizeni musi fadi¢ dodrzovat zadané mezi¢asy podle tabulky mezi¢asd.

6 PROJEDNANI

Dokumentace byla pribé&zné projednavana na vyrobnich vyborech, které se konaly na Magistratu
mésta Usti nad Labem. Z&pisy a prezenéni listiny z jednéni jsou prilohou dokladové ¢&asti
dokumentace.

Vyrobni vybory se konaly ve dnech:

e 19.5.2021
e 14.7.2021
e 30.9.2021
e 13.4.2022

Policie CR podmiriuje zaujmuti stanoviska ve véci 2. etapy Uprav (SSZ a stavebni Upravy) realizaci a
vyhodnocenim Gcinnosti 1. etapy Uprav (zGZeni do jednoho pruhu pomoci DZ).
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Po projednéni na vyrobnich vyborech byla dokumentace zasléna k vyjadreni Policii CR, kterd ve svém
stanovisku ze dne 27. 5. 2022 poslala pfipominky. Na Useku dotéeném SO 190.3 doslo na zakladé
téchto pripominek k ponechani VDZ V 2b v kfiZzovatce ve stavajicim smérovém vedeni.

7 TECHNICKE POZADAVKY

Svislé dopravni znaceni bude v souladu s témito predpisy:

e PPK (Pozadavky na provedeni a kvalitu) RSD CR - ZNA, SZ, PRE,

e Zakon 361/2000 Sb. o provozu na pozemnich komunikacich v platném znéni,

e Vyhlaska 294/2015 Sb., kterou se provadéji pravidla provozu na pozemnich komunikacich
v platném znéni,

e CSN EN 12899-1 véetné narodni ptilohy NA,

e Vykresy opakovanych feseni RSD (R-plany),

e TP 65 Zasady pro dopravni znaceni na pozemnich komunikacich,

e priru¢kou Oznacovani pracovnich mist na délnicich, ¢ast 1. - volna trasa (RSD, 2017),

e TP 66 Zasady pro oznacovani pracovnich mist na pozemnich komunikacich,

e VL 6.1 Svislé dopravni znacky,

e TKP a ZTKP 14.

VSechny standardni znacky se provedou lisované s dvojitym ohybem z pozinkovaného plechu
s plnymi rohy. Spojovaci material bude nekorodujici. Objimky mohou zlstat z Al slitin. Sloupky
standardnich znacek se provedou z ocelovych zaroveé zinkovanych trubek.

Cinna plocha znacek na silnici 1. tfidy (ul. Socidlni péce) bude provedena z mikroprizmatické
retroreflexni fdlie tfidy RA2, na ostatnich komunikacich z félie tfidy RA1.

Neni-li ve vykrese u konkrétni znacky uvedeno jinak, bude velikost znacek zakladni.

Vyskové umisténi dopravniho znaceni bude v souladu s TP 65 Zasady pro dopravni znaceni na
pozemnich komunikacich.

Vodorovné dopravni znaceni bude v souladu s témito predpisy:

e PPK (PoZadavky na provedeni a kvalitu) RSD CR - VZ,

e« CSN EN 1436 Vodorovné dopravni znadeni - Pozadavky na dopravni znadeni a zkugebni
metody,

e CSN EN 1790 Vodorovné dopravni znaceni - Materidly pro dopravni znadeni - Pfedem
pripravené vodorovné dopravni znaceni,

e TP 70 - Zasady pro provadéni a zkouseni vodorovného dopravniho znaceni na pozemnich
komunikacich,

e TP 133 - Zasady pro vodorovné dopravni znac¢eni na pozemnich komunikacich,

e Vykresy opakovanych feéeni RSD (R-plany),

e VL 6.2 - Vodorovné dopravni znacky,

e TKP a ZTKP.

SSZ bude provedeno v souladu s témito predpisy:

e Vyhldska ¢. 294/2015 Sb.

e CSNEN 12 352, CSN EN 12 368, CSN EN 12675 Rizeni dopravy na pozemnich komunikacich
e CSNEN 12767

e CSN 36 5601-1

o CSN 736021

e Technické podminky, zejména: TP 65, TP 81, TP 188

e Vzorové listy MD CR

Funkéni a technické systémy komponent SSZ a jejich vybava musi odpovidat systému C-ROADS CZ.
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Pozadavky na zarucni dobu a Zivotnost:

e na svislé dopravni znacky a dopravni zafizeni je zaru¢ni doba 5 let

e funkcni zivotnost folie tfidy 1 musi byt nejméné 7 let a tfidy 2 a 3 nejméné 10 let

o funkéni Zivotnost svislych znadek a dopravnich zafizeni véetné upeviiovacich prvkl musi byt
nejméné 15 let

e funkéni Zivotnost povrchové ochrany vSech ¢asti musi byt nejméné 10 let

V Praze, leden 2023
Autorsky kolektiv
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