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1. Uvod

Cilem je provést odbornou analyzu pfedlozenych navrhu, nezavislé zhodnoceni dopravni situa-
ce, v€etné provedeni dopravniho priazkumu a doporucit feSeni vhodné pro zvySeni bezpecnosti a
plynulosti provozu na ul. Socialni péce u Masarykovy nemocnice. Z pohledu bezpecénosti je nutné
situaci fesSit zejména z hlediska chodcl, pfechazejicich mezi zastavkami MHD a Masarykovou ne-
mocnici pfes ul. Socialni péce a dale pak moznosti prijezdu sanitek kfizovatkou. Navrhované fe-
Seni musi byt pfinosem i pro osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace a nema zasadné
snizovat kapacitu pratahu silnice €. 1/30 méstem.

Soucasti tohoto materialu je i kapacitni posouzeni kfizovatky Socialni pé¢e x vjezd do nemocni-
ce a to jak klasickym kapacitnim vypoc&tem pro fizené a nefizené kfizovatky, tak pomoci procesu

mikrosimulace.

2. Podklady
Pro vypracovani zakazky jsme od objednatele obdrzeli nasledujici podklady:
» Usti nad Labem, ulice Socialni péée — zvyseni bezpeénosti a odstranéni bariér. Navrh fe-
Seni (duben 2005)

» Stanoviska dotéenych organizaci:
o Clen rady Usteckého kraje JUDr. Milan Franc (28. 4. 2005)
o Policie CR — Sprava Severo&eského kraje, pplk. Usak (9. 6. 2005)
o Policie CR — Okresni Feditelstvi, Sluzba dopravni policie (11. 8. 2005)
o Policie CR — Sprava Severo&eského kraje, pplk. Usak (18. 8. 2005)
o RSD CR — sprava Chomutov, Ing. Zukerstein (31. 8. 2005)

» Vlastni podklady:

o Vysledky dopravniho pruzkumu na ul. Socialni péce

Na zakladé predanych podkladl jsme vybrali zasadni poznatky a pfipominky, které jsou zékla-
dem pro celkové zhodnoceni stavajiciho stavu. Pfehled podnéti a namitek jednotlivych subjek-
ta:

> Ustecky kraj:
o Upozorruje na zvysujici se intenzitu dopravy a zadé spravce komunikace o vyhod-
noceni situace a navrh opatreni pro zvySeni bezpecnosti zejména chodcu
> RSD CR, Sprava Chomutov
o Navrzeno feSeni situace vystavbou SSZ
> PCR — Sprava Severogeského kraje
o Usek je vyhodnocen jako nehodovy, provedena analyza nehod na tseku
> PCR — Okresni feditelstvi
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o Provedena analyza nehod na prasecné kfizovatce Socialni pé€e x vjezd Masaryko-

vy nemocnice, misto neni vyhodnoceno jako nehodové, navrzeno nékolik variant
feSeni pro zlepSeni situace a uvedeny argumenty proti feSeni této kfizovatky vy-
stavbou nového SSZ. Doporuceno feSeni nadchodem, pfipadné podchodem a pod-
jezdem.
> RSD CR, Sprava Chomutov
o RSD zadé, s ohledem na vybér pFijatelného Ffedeni, zpracovani nezavislého odbor-
ného posudku navrzenych feSeni, které bude podkladem pro vybér preferované va-

rianty.

3. Popis stavajiciho stavu

Predmétny Usek ulice Socialni pé&e je soudasti pratahu silnice 1/30 méstem Usti nad Labem. Je
vyuzivan ¢astecné i tranzitni dopravou pfes mésto (je vyuzit zejména fidici, ktefi jedou podle smé-
roveho dopravniho znaceni), ale rozhodujici podil v dopravnim proudu tvofi doprava vnitroméstska
— propojeni sidlisté s ostatnim méstem (zaméstnani, komeréni aredly atd.). Vyznamny je rovnéz
vliv nemocnice, které tvofi vyznamny zdroj/cil cest. Celkova intenzita dopravy Fadi tuto ulici
k nejzatizen&jsim tsekiim ve mésté Usti nad Labem.

Stavebné se jedna se o Ctyfpruhovou, smérové rozdélenou komunikaci. Ulice klesa smérem
k ul. BoztésSické (podélny sklon cca 5 %), ziviény povrch vozovky je po rekonstrukci v dobrém sta-
vu, stejné jako svislé a vodorovné dopravni znaceni i ostatni dopravni zafizeni. Cely Usek vozovky
je dobfe prehledny. Kfizovatky a chodecké prfechody jsou na feSeném Useku realizovany jako
uroviové. Krfizovatka ul. Socialni péfe x Mezni je Fizena SSZ (instalovano v souvislosti
s vystavbou trolejbusové trati). Stfedni délici pas je zatravnény a jsou zde instalovany sloupy ve-
fejného osvétleni a trolejového vedeni. Chodecké prechody nejsou dodatecné prisviceny, je vyuzi-
to standardni vefejné osvétleni. Sitkové usporadani pristupovych cest k pfechoddm je nevyhovuii-
ci.

Ulici jsou vedeny autobusové a trolejbusové linky MHD, které zajistuji dobrou dopravni dostup-
nost arealu nemocnice a pfilehlych oblasti. Zastavky MHD (,Masarykova nemocnice“ a ,Bukov
Sanatorium®) jsou situovany na ul. Socialni péce v feSeném useku. U feSené kfizovatky se nachazi
zastavka ,Masarykova nemocnice®, kterd je cestujicimi vice vyuzivana nez zastavka ,Bukov sana-
torium®.

Pro individudlni automobilovou dopravu jsou v aredlu nemocnice vybudovana dvé parkovisté
(centralni a podzemni).

Chodecky prechod pfes ul. Socialni péce je déleny a je vyznacen u vyjezdu z podzemniho par-
kovisté nemocnice v blizkosti zastavkovych zalivi MHD. Pfechod je upraven jako bezbariérovy a
usnadnuje navedeni osob se snizenou schopnosti orientace na okraj vozovky. Chodecky prechod
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u problematické kfizovatky je jednim z ddlezitych pfistupu do arealu Masarykovy nemocnice, proto

je nutné pocitat s vétSim podilem osob s omezenou schopnosti pohybu a orientace na pfechodu.
Na feSeném Useku se nachazi dalsi 3 prechody (u CSPH Shell, u vchodu do staré &asti ne-
mocnice a u kfizovatky s ulici Petrovickd). Tyto stavajici pfechody jsou délené stfednim ostrivkem
komunikace, vykazuji fadu zavad, které je nutno v rdmci zvySeni bezpecnosti odstranit. Intenzita
pésich je na nich niz§i nez na pfechodu u vchodu do nového arealu nemocnice.
Dal§im specifickym faktorem na ul. Socialni péce z hlediska slozeni dopravniho proudu je pro-

voz vozidel IZS (sanitek).

4. Provedené prizkumy a vyhodnoceni

Na ul. Socialni péce bylo provedeno nékolik dopravnich prizkumu, které byly zaméreny na sle-
dovani dopravniho proudu z hlediska smérového rozdéleni intenzity vozidel, skladby dopravniho
proudu na vjezdech kfizovatky a intenzity pfechézejicich chodcu. Jejich cilem bylo ziskani podrob-
nych charakteristickych hodnot pro posouzeni a modelové vypocty navrhovanych feSeni. Méfeni
byla provedena ruénim scitacim zafizenim JAMAR, z kterého jsou udaje elektronicky pfeneseny
do pocitaCe a vyhodnoceny. Interval zdznamu byl stanoven na 15 minut. Déale bylo provedeno sle-
dovani vzniku nezadoucich, pfipadné rizikovych dopravnich situaci jako je prudka brzdéni vozidel
pfed posuzovanym chodeckym pfechodem, ohroZeni pfipadné& omezeni chodcl projizdé&jicimi vo-
zidly a pfipadné zdrzeni vozidel IZS na uvedené kfizovatce.

Dopravni prizkumy a mistni Setfeni probéhly dne 23.11.2005 v priibéhu pracovniho dne na kfi-
zovatce ul. Socialni péce x vjezd Masarykovy nemocnice a na nasledujicim pfechodu ve sméru do
centra. V dobé provadéni prizkumu jsme s feSeném Useku nezaznamenali Zadné udalosti, které
by mohli ohrozit pfesnost méreni (dopravni nehody, objizdné trasy atd.). Prizkumy byly uskutec-
nény v pribéhu osmi nejzatizené&jSich hodin pramérného pracovniho dne. Vyhodnoceni je uvede-

no v nasledujicim textu.

4.1. Automobilova doprava
Z udaju ziskanych sc&itanim byl vypocten roéni prdmér dennich intenzit (RPDI) pro rok 2005 a

nasledné intenzita dopravy ve $pi¢kové hodiné na vjezdech kfizovatky. Zjisténé charakteristické
hodnoty jsou nasleduijici:
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Tabulka 1 - RPDI pro rok 2005— KfiZovatka ul. Socialni péce x vjezd Masarykovy nemocnice

Sociélni péce od KruSnohorska Socialni péce od Boztésicka
RPDI Spravni Sgglalnl viezd do RPDI viezd do Socialni péce Spravni
budova péce od . nemocnice od budova
nemocnice| BoZtésicka nemocnice Kru$nohorska | nemocnice
osobni 59 8 350 745 osobni 563 8252 66
nakladni 0 437 7 nakladni 3 241 0
viezd do nemocnice Spravni budova nemocnice
Socialni pé€e | Spravni Socialni iAlni FAINT pA&
RPDI Socialni . Socialni péce
od budova | péée od RPDI péteod | Viezddo od
Krusnohorska | nemocnice | Boztésicka Boztésicka | M€MOCNICe | & nohorska
osobni 197 9 143 osobni 35 5 64
nakladni 0 0 0 nakladni 0 0 0
Tabulka 2 - Spi¢kova hodina — Kfizovatka ul. Socialni pé&e x vjezd Masarykovy nemocnice
Sociélni péce od KruSnohorska Socialni pé€e od BoztéSicka
Max hodina| Spravni Socialni viezd do Max hodina viezd do Socialni péce Spravni
pifepoctena| budova péce od J . prepoctena| V) . od budova
. .. «x: 1 - | nemocnice nemocnice y ) .
nemocnice| BoztéSicka Krusnohorska | nemocnice
osobni 5 677 61 osobni 46 669 6
nakladni 0 36 1 nakladni 1 20 0
Celkem 5 713 62 Celkem 47 689 6
vjezd do nemocnice Spravni budova nemocnice
Max hodina| Socialni péce | Spravni Socidlni Max hodina| Socialni ord d Socialni péce
prepoctend od budova péce od pfepoctend | péce od vjezd do od
Krugnohorska | nemocnice | Boztésické Boztssicka | "°M °°™M°® | Krusnohorska
osobni 16 1 12 osobni 3 1 6
nakladni 0 0 0 nakladni 0 0 0
Celkem 16 1 12 Celkem 3 1 6

4.2. Pési doprava
1. pfechod pfes ul. Socidlni péce od zastavek MHD

Scitani prob&hlo na posuzované kfizovatce ve stejnych ¢asovych intervalech jako s€itani auto-
mobilové dopravy. Vypoétena hodnota intenzity chodcl ve Spickové hodiné je 126 chodcu za ho-
dinu.
2. pfechod pres ul. Socialni péée u CSPH Shell

Scitani probéhlo ve stejnou dobu jako u pfedchoziho pfechodu. Intenzita na tomto pfecho-

du je niz8i a vychazi 30 chodct za hodinu.



4.3. Vznik nestandardnich situaci
Vyskyt provozu nebezpecnych situaci byl zaznamenavan na kfizovatce ul. Socialni péce x vjezd

Masarykovy nemocnice.

V prubéhu méreni intenzit dopravy byl pozorovan castéjSi vyskyt nasledujicich situaci, které

mohou ovliviiovat bezpecnost a plynulost provozu na pozemnich komunikacich:

Ve sméru klesani byly zaznamenany pruds§i zmény rychlosti jizdy (brzdéni) pfed pre-
chodem pro chodce (hor$i odhad vzdalenosti potfebné k zastaveni pfed pfechodem);
dochazi k ¢astéjSimu ota€eni vozidel jedoucich od Krusnohorské v kfizovatce do druhé-
ho jizdniho pasu a odjezd smérem ke Krudnohorské;

ve dvou pfipadech bylo zaznamenano predjizdéni vozidla, kterd davalo pfednost chodci,
vozidlem jedoucim v levém jizdnim pruhu;

prechazeni je snadnéjsi po pfijezdu vozidla MHD, kdy vétSi po€et chodcl zplisobi, Ze
vozidla jedouci po ul. Socialni péce jim umozni bezpecny pfechod. Jednotlivy chodec je
naopak obvykle nucen vyc¢kat vzniku dostateéné ¢asové mezery mezi vozidly;

na kfizovatce jsou nevyhovujici rozhledové poméry a to z hlediska chodcu, ktefi pfecha-
zi ze zastavky MHD (pro smér BoztésSicka) do nemocnice a pro vozidla vyjizdéjici od by-
tové zastavby a od budovy Reditelstvi nemocnice. V pfipadé, Ze je v zastavce autobus
¢i trolejbus, jsou rozhledové poméry ztizeny natolik, ze vozidlo a chodci nevidi jedouci
vozidla od Mezni;

provoz na ul. Sociélni péce ve sméru Krusnohorska — BoztéSicka je ovlivnén SSZ Soci-
alni péce x Mezni;

dochézi k pfechazeni chodct mimo vyznaceny pfechod pfes ul. Sociélni péce a to mezi
budovou Masarykovy nemocnice a spravni budovou. Pocet chodcl prechazejicich mimo
prechod odhadujeme na cca 5% z celkového poctu pfechazejicich pres ul. Socialni pé-

ce.

4.4. Dopravni prognoza
Pfi rozvoji dopravni sité mésta, pfedpokladaného podle Uzemné planovaci dokumentace, ne-

dojde na posuzovaném useku k vyraznému narustu intenzit dopravy. Dlvodem je planované pre-

vedeni vétsi ¢asti tranzitni dopravy na kapacitnéjsi komunikace, které budou tvofit obchvat mésta.

Tyto zavéry byly prokazany ve studii vlivu dalnice D8 na intenzity dopravy v Usti nad Labem.



5. Analyza pfrinost a nevyhod navrzenych reseni
Hlavni kriteria analyzy:

e Uginnost navrzené Upravy z hlediska zvy$eni bezpeénosti a komfortu pohybu chodc;

e ucinnost navrzené upravy z hlediska zvySeni moznosti samostatného pohybu osob
s omezenou schopnosti pohybu a orientace;

e (cinnost upravy z hlediska prajezdu vozidel IZS kfizovatkou;

e (cinnost navrZzené Upravy z hlediska bezpec€nosti a plynulosti provozu vozidel;

e vliv na dopravni dostupnost arealu nemocnice.

5.1. Navrh stavebnich uprav bez SSZ
Navrh é. 1 je charakteristicky tim, Ze jsou navrzeny Upravy kfizovatky a pfechodu pro chodce

pro zvyseni bezpecnosti bez pouziti SSZ

Navrhy na Upravu jsou nasledujici:
e Uprava (protazeni) stfedniho déliciho pasu;
e Uprava VDZ na stavajici Sifce vozovky
o na vjezdu Socialni pé¢e do Mezni — samostatny fadici pruh pro odboceni vlevo
(do arealu nemocnice), pfipadné doplnény podélnym délicim prahem pro zame-
zeni zmény fadiciho pruhu v tésné blizkosti kfizovatky (vysledné usporadani fa-
dicich pruhu vlevo, pfimo+vpravo)
o napisy na vozovce upozoriujici na chodce;
® nebo jina Uprava vjezdu — sniZeni poctu jizdnich pruhd pred pfechodem. Vysledkem
je jeden Fadici pruh pro vSechny sméry;

dodate¢né prisviceni pfechodu;
e instalace fyzickych zabran, proti pfebihani chodct mimo prechod.
Dale by mohlo byt vyuzito:
e zapusténi LED diod do osy prechodu a preruSované svétlo diod v pfipadé vstupu
chodce na pfechod;
e pfipadné vyuziti blikajiciho Zlutého svétla pfed pfechodem;
e osvétlené svislé dopravni znaceni, vyuziti kontrastnich rama.
Prinosy
+ Castecné zvySeni bezpecnosti v porovnani se stavajicim stavem
+ zvyraznéni pfechodu zejména za snizené viditelnosti
+ finan¢né nenarocna realizace
Nevyhody
— omezeni kapacity hlavni komunikace v pfipadé sniZeni poctu fadicich pruhl pfed pfe-
chodem



— vyrazné omezeni kapacity hlavni komunikace v pfipadé vyssi intenzity chodcd na vyzna-

¢eném prechodu

— ochrana a zvy$eni bezpecnosti chodcli a osob s omezenou schopnosti pohybu a orienta-

ce je niz8i nez v ostatnich navrzich

— neni feSena preference vozidel IZS pfi prujezdu kfizovatkou

— neni moznost samostatného pfechodu nevidomych osob pfes komunikaci

— mozné rychlé prijezdy vozidel prostorem kfiZovatky

5.2. Navrh stavebnich uprav a SSZ
Navrh ¢é. 2 — prestavba kfizovatky na fizenou SSZ

Navrhy na Upravu jsou nasledujici:

Dynamické (dopravné zavislé) fizeni SSZ, s moznosti vyuziti preference MHD a vo-

zidel IZS. Nové SSZ by bylo fizeno v koordinaci se stavajicim SSZ Socialni péce x

Mezni. Faze se signalem volno na chodeckych prechodech by se zafazovaly na vy-

zvu a vybaveni SSZ dopravnimi detektory by snizovalo ztratové Casy pfi ¢ekani na

signal volno. SSZ by bylo déle vybaveno zvukovymi naveéstidly pro nevidomé. Sou-

¢asti nového SSZ by byl téz prechod ke spravni budové Masarykovi nemocnice. Mi-

mo fizené prechody doporu€ujeme instalovat zdbrany proti nekontrolovanému piebi-

hani chodcd.

V souvislosti s ndvrhem SSZ je nutné proveést stavebni Upravy. Mezi né je moznost

zaradit:

O

pFesun zastavky MHD smér Bukov za kfiZzovatku (pFed budovu Reditelstvi ne-
poméru v kfizovatce.

Vymisténim zastavky je mozné navrhnout 3 fadici pruhy na vjezdu do kfizovatky
od Mezni.

Na vjezdu Soc. péce od Bukova navrhujeme pfidat samostatny pruh pro pravé
odboc&eni — 3 pruhy na vjezdu do kfizovatky.

Bude zfizen novy chodnik k pfechodu pfes rameno Socialni péce od Bukova.
Dale navrhujeme provést Upravu vijezdu do nemocnice — odstranit kiizeni vozidel
vyjizdéjicich z podzemnich garazi s vjezdem sanitek a vozidel pfimo do areélu
mimo prostor kfizovatky. V pfipadé, Ze toto kfizeni nebude odstranéno, je nutné
navrhnout dalsi prvky SSZ pfed mistem kfizeni.

Jako posledni stavebni tpravu doporuéujeme zménu polohy napojeni od Redi-

telstvi nemocnice vstficné vjezdu do nemocnice.

Mozné FeSeni navrZzenych Uprav je schematicky znazornéno v pfiloze €. 1.



Prinosy

+ snizeni zdrzeni vozidel a chodcl, zejména v dobé dopravni Spicky

+ vybudovani koordinovaného tahu po ul. Socialni péce — systémové feSeni dopravy v ob-
lasti

+ moznost preference vozidel MHD a IZS

+ vy8Si bezpec€nost chodcu

+ dostate¢na kapacitni rezerva i pfi vysokych intenzitach pési dopravy

+ zlepSeni bezpec&nosti, orientace a sobéstacnosti osob s omezenou schopnosti pohybu a
orientace

+ nedochazi k narustu vzdalenosti a vySkového rozdilu nutného k prechodu pres jizdni pa-
Sy

+ realizace navrzenych stavebnich Uprav vyrazné zlepSuje kapacitu a bezpec€nost kfizovat-
ky. Jejich rozsah bude zavisly na finan&nich moznostech objednatele a technickych ome-
zenich v feSeném prostoru

+ zfizeni nového pfechodu pro chodce — zlepSeni pro cestu péSich z aredlu nemocnice do
spravni budovy, pfistup na pfesunutou zastavku.

Nevyhody

niz8i stupen oddéleni vozidel a chodcu nez v pfipadé mimourovriového feSeni
v pfipadé poruchy SSZ je zdsadné omezena ochrana chodcu
vyzaduje udrzbu dopravné technickych zafizeni a vybaveni SSZ

presun zastavky je nutny provést spole¢né se zfizenim SSZ

5.3. Navrh mimourovinového kfizeni chodcu
Navrh é. 3 - vybudovani mimourovinového krizeni vozidel a chodctl

Navrhy na Upravu jsou nasledujici:

e Vybudovani nadchodu nebo podchodu
e Souvisejici upravy kfizovatky, vybudovani bariér pro zamezeni pfechazeni vozovky
mimo nadchod/podchod

Orienta¢ni technické parametry nadchodu:

vyska lavky 6,5m
délka lavky pfes vozovku 28m
délka bezbariérového pfistupu (rampy) min. 51m (s vyuzitim podélného sklonu ul. Socialni

péce)

Orientacni technické parametry podchodu:

rozdil nivelet podchodu a vozovky cca 4 m
délka podchodu pod vozovkou cca 30 m
délka bezbariérového pristupu (rampy) min. 35 m (s vyuzitim podélného sklonu ul. Socialni

péce)



Mozny navrh podchodu je znazornén v pfiloze €. 2, navrh lavky je v pfiloze €. 3.

Prinosy (spole¢né pro nadchod i podchod):

+

+

+

feSeni pfiznivé z hlediska kapacity hlavni komunikace
bezkolizni kfizeni chodcl a vozidel na ul. Socialni péce

moznost vyuziti sklonu ul. Socialni pé¢e pro snizeni délek ramp lavky, nebo podchodu

Nevyhody (spoleéné pro nadchod i podchod):

nefesi problematiku vjezdu z vedlejsi a levé odboceni z hlavni do arealu nemocnice
neumoznuje preferenci vozidel IZS (pfi odbo€ovani vievo)

bez premisténi zastavky MHD smér Bukov, nejsou feSeny rozhledové poméry v kfizovat-
ce

feSeni by zkomplikovalo pohyb osob s omezenou schopnosti pohybu a orientace (nardst
vzdalenosti a svahy)

naroky na zimni adrzbu — v pfipadé kluzkého povrchu zvySené riziko Urazu

Nevyhody nadchodu:

vyska nadchodu nad vozovkou (trolej) — nutnost pfekonani vyrazného vyskového rozdilu
problémové umisténi nadchodu a ramp (zastavba, vjezdy do aredlu nemocnice)

délka bezbariérovych ramp cca 50 m

prodlouzeni cesty (prodlouzeni vzdalenosti minimalné o cca 35m - pfi chuzi
z autobusové zastavky na opacné strané ulice, pfi pfechodu ulice pfes lavku narlst vzda-
lenosti pfi bezbariérovém FeSeni o cca 100m cozZ je vice nez trojndsobek délky plvodniho
pfechodu)

Nevyhody podchodu:

problematické odvodnéni podchodu

prostorové omezeni pro umisténi ramp

znacné mnozstvi inzenyrskych siti

provadéni neni mozné bez ¢aste¢né vyluky provozu
bezpec&nostni riziko pfi prichodu chodce podchodem

stala udrzba podchodu (osvétleni, Cisténi, event. kamerovy dohled)

5.4. Navrh na upravu vedeni trasy MHD
Navrh é. 4 - vybudovani zastavky MHD v aredlu Masarykovy nemochice

Navrhy na Upravu jsou nasledujici:

e Zména v organizaci dopravy - pfijezd a odjezd vozidel MHD z SSZ Socialni péce x
Mezni;

e kompletni rekonstrukce pfijezdové komunikace z vySe uvedené kfizovatky do ne-
mocnice

e vybudovani novych zastavek a trolejbusové smycky;
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e Uprava stavajicich prechodl pro chodce v prostoru vstupu do nemocnice — nelze pre-
chody zcela vyloucit (ne v§echny linky MHD budou vedeny do nemocnice, pohyb lidi
z obytné zastavby);

e vybudovani protihlukové bariéry k zamezeni pohybu chodct ve vozovce.

Prinosy

+

+

zajisténi dopravni obsluznosti MHD az do arealu nemocnice

omezeni poctu pésich na pfechodech ulice Socialni péce

Nevyhody

bez dalSich Uprav by nebyla vyfeSena problematika bezpe¢ného pohybu pésich pres ul.
Socialni péce, pfechod nemlze byt zrusen bez nahrady (pfistup k obytnym objektlim,
k objektu feditelstvi)

nefesi problematiku bezpecnosti dopravy v feSené kfizovatce

vyjezd a levé odboceni vozidel MHD ve stavajici SSZ Socialni pé¢e x Mezni by vyrazné
omezovaly kapacitu této kfizovatky (delSi vyklizovaci €asy, narust intenzity vozidel na
vjezdech), do8lo by k omezeni plynulosti (a tim i bezpe€nosti provozu)

kompletni rekonstrukce trolejového vedeni ve vySe uvedené kfizovatce

rekonstrukce pfijezdové komunikace v arealu nemocnice (nedostatec¢na Sifka, provéfit
konstrukci vozovky), rekonstrukce napojeni do kfizovatky Socialni péce x Mezni;

nebyl by vyfeSen vjezd vozidel IZS a jejich preference

5.5. Navrh mimourovinového krizeni vozidel
Navrh ¢. 5 — vvbudovani podjezdu a podchodu

Navrhy na Gpravu jsou nasledujici:

e Vybudovani mimouroviového kfizeni vozidel, odbodujicich vozidel a chodcl (podjezd
pro vozidla a podchod ¢i nadchod pro chodce)

e rozsahla stavebni Uprava, vybudovani mimourovnové kfizovatky

e mimourovhové by byl FeSen vjezd do garazi od Mezni a vyjezd smérem na Bukov —
vytvofeni obousmérné rampy

e zasah do ramp podzemnich garazi

e pouze vjezd do aredlu nemocnice ponechat stavajici uroviiovy

Prinosy

+

+

+

vyhody podchodu ¢&i nadchodu pro pési — viz kapitola 5.3.

feSeni pfiznivé z hlediska kapacity hlavni komunikace

snizeni poctu koliznich bodl v kfizovatce — pro smér do/z garazi bude v prostoru kfizo-
vatky zachovano pouze pravé odbodéeni a pfipojeni. Napojeni obytné zastavby a Reditel-
stvi nemocnice bude ponechano urovrioveé — nizka intenzita vozidel.

zajisténi bezkolizniho kfiZzeni chodcl a vozidel
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Nevyhody

nevyhody podchodu ¢€i nadchodu pro pési — viz kapitola 5.3.

zabor Uzemi mimo stavajici komunikace

inZenyrské sité v prostoru kfizovatky

problematicka vystavba — kompletni pfestavba v prostoru kfizovatky
prestavba vjezdové ¢asti objektu podzemnich garazi

znacéna finanéni naroénost

Mozné feSeni podjezdu je znazornéno v priloze ¢&. 2.

5.6. Navrh okruzni krizovatky
Navrh é. 6 — prebudovani prusecné kfizovatky na malou okruzni kiizovatku

Navrhy na Upravu jsou nasledujici:

e Vybudovani okruzni kfizovatky — jeden jizdni pruh na prstenci
e Vybudovani okruzni kfizovatky — dva jizdni pruhy na prstenci
e rozsahla stavebni Uprava, vybudovani okruzni kfizovatky (obé& varianty), nutno FeSit

problematiku vedeni chodcu v ramci kfizovatky

Prinosy

+ zpomalovaci funkce — snizeni rychlosti jizdy na ul. Socialni péce

+ usnadnéni levého odboceni z hlavni i vedlejsi

+ snaz8i zafazovani vozidel z vedlejsi

+ zkraceni pfechodd pro chodce a zvySeni jejich bezpecnosti (v zavislosti na feSeni vjezd()
Nevyhody

feSeni konfliktu s chodci na vjezdech je pouze ¢astecné

podélny sklon vozovky nevhodny pro vlozeni MOK (dosazeno limitnich hodnot)

neni splnéno jedno z kriterii navrhu okruzni kfizovatky a to pozadavek na rovnomérné
rozlozeni intenzit na véech vjezdech.

zpomaleni jizdy vozidel IZS pfi prajezdu

omezeni kapacity hlavniho sméru

v kombinaci se sousednim SSZ nesystémové feSeni

feSeni by zkomplikovalo pohyb osob se snizenou schopnosti orientace (absence akustic-
kych navéstidel)

naroky na uzemi (vétsi plocha MOK)

Upravy trakéniho vedeni a pfelozky inZenyrskych siti

MozZné FeSeni okruzni kfizovatky je znazornéno v pfiloze €. 4.
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VYHODNOCENI:
Na zakladé vySe uvedené analyzy navrhovanych variant byly zvoleny k podrobné&jSimu prové-
feni navrhy ¢. 1,2 a 3.

6. Kapacitni posouzeni kiizovatky a posouzeni ucelnosti navrzenych
reseni
Podle platnych norem bylo provedeno posouzeni Ucelnosti a vhodnosti vybranych feSeni (nefi-

zena kfizovatka, SSZ, mimouroviiové fedeni) podle kritérii definovanych v CSN.

6.1. Posouzeni ucelnosti vystavby SSZ
Podle kriterii uvedenych v CSN 73 6102 a CSN 73 6110 bylo hodnoceno, zda je G&elné vybavit

posuzovanou prisecnou kfizovatku svételnym signalizacnim zafizenim.

A. Kriterium bezpecnosti dopravy
Vystavba SSZ je z tohoto hlediska uc€elnd pouze na silné zatizenych a nehodovych kfizovat-
kach, pokud se prokéze, Ze nehodovost nelze omezit jinym zpdsobem nez zfizenim SSZ.
Z objednatelem poskytnutych podkladu byly zjistény nasledujici po&ty dopravnich nehod (zdroj:
Policejni prezidium CR), a na Gseku ve vzdalenosti cca 250 m od posuzované kfizovatky:
Obdobi: 01.01.2004 az 17.05.2005
Pocet nehod celkem: 24

Dopravnim pruzkumem a pfepoctem na RPDI byly zjistény nésledujici pocet vozidel vjizdé&jicich
do kfizovatky:

Obdobi: RPDI/24hodin
Soucet RPDI na vjezdech kfizovatky: celkem 19176 voz/24 hodin
Zjisténa relativni nehodovost na kfizovatce: 2,53 nehod/1mil. vozidel

Primé&rna relativni nehodovost na této kfizovatce nepiesahuje mezni hodnotu CSN. Z hlediska

bezpecénosti dopravy neni tedy vybudovani SSZ objektivné nutné.
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B. Kriterium intenzity dopravy z hlediska vozidel

Kapacitni posouzeni je provedeno na zakladé normy CSN 73 6102, Projektovani kfizovatek na

silniénich komunikacich.

Kapacita kfizovatky z vysledkd dopravniho prizkumu

_ ; Intenzita (jvoz/h) Kapacita Rezerva
Vjezd Smér
Celkem voz/h %
Prednost: Hlavni
1/30 «— 62 439 86
od Kru$nohorské 0 713 neomezeno* -
- 5 neomezeno* -
Prednost: Vedlejsi
NEMOCNICE
—+T+> 29 156 81
Prednost: Hlavni
1/30 6 465 929
od Boztésické T 719 neomezeno* -
- 47 neomezeno* -
Prednost: Vedlejsi
Obytny blok
—+T+> 10 110 91

* pohyb po hlavni, omezeni pouze kapacitou jizdnich pruhd a intenzitou péSich na pfechodech

Kfizovatka je pro stavajici intenzity kapacitné vyhovuijici jako nefizend. Rezerva kapacity na

vjezdech je dostate¢na. Z hlediska intenzity dopravy neni tedy vybudovani SSZ objektivné nutné.

C. Kriterium intenzity dopravy z hlediska chodcu

Pohyb chodcl v posuzované kfizovatce je feSen vyznacenym délenym prechodem pro chodce

pres rameno kfizovatky na ul. Socialni péce a dale pak prechodem pres vjezd do podzemnich ga-

razi nemocnice. Pfechod pfes vjezd do garazi nezplsobuje z hlediska moznosti pfechazeni pro-

blémy. Dopravnim prizkumem byla zjisténa intenzita chodcl na déleném pfechodu pro chodce

pres ul. Socialni péce a dale pak intenzita vozidel na této ¢tyfpruhové, smérové rozdélené komuni-

kaci, vypoctena z osmi nejzatizenéjSich hodin pramérného pracovniho dne.
127 chodcu/hod

Intenzita chodcu na pfechodu pfes ul. Socialni péce:

Intenzita vozidel na ulici Socialni péce:

od Boztésické

Mezni hodnota intenzity vozidel podle CSN

od KruSnohorské

653 voz/hod
675 voz/hod

850 voz/hod
Podle kriteria intenzity dopravy z hlediska chodcu SSZ nutné neni.
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D. Kriterium zvlastnich mistnich podminek

V tésné blizkosti kfizovatky se nachazi dvé zastavky MHD a areal Masarykovi nemocnice.
Z téchto davodua je déleny chodecky prechod pres ul. Socialni péce vyuzivan Castéji osobami s
omezenou schopnosti pohybu a orientace. Mistni Setfeni a dopravni prizkum potvrdily ¢astéjsi
vznik nestandardnich situaci (delSi vyklizovaci ¢asy chodcu, otaCeni v kfizovatce a nahla snizeni
rychlosti jizdy v blizkosti pfechodu), nez je obvyklé pro ¢tyframenou nefizenou kfizovatku. Podle
normy CSN 73 6102 se tudiZ jedna o misto hodné zvlastniho zfetele a k¥izovatka tudiz spliuje

kriteria pouziti SSZ pro fizeni provozu.

E. Stupen oddéleni vozidel a chodct na prechodech pro chodce

Doporuceni je uvedeno v CSN 73 6110. Pro dany typ mistni komunikace a intenzity dopravy je
doporuceno jakozto Zadouci feSeni pouzit SSZ a za feSeni pfijatelné se povazuje vyznaceny pre-
chod.

6.2. Posouzeni ucelnosti vystavby mimourovinového prechodu

Podle kriterii uvedenych v CSN 73 6102, se mimouroviiové prechody pro pé&si navrhuiji
v mistech se silnou intenzitou dopravy i pésich. Podle CSN 73 6110 se mimouroviiové pFechody
navrhuji na mistnich rychlostnich komunikacich s navrhovou rychlosti vétsSi nez 70km/h, nebo pfi
intenzité motorovych vozidel v jednom sméru vétSi nez 2500 voz/hod a pfi vétsi intenzité pésich

nez 2000 osob/hod. Toto kriterium posuzovana kfizovatka nespliuje.

Stupen oddéleni vozidel a chodcu na prechodech pro chodce

Doporuéeni je uvedeno v CSN 73 6110. Pro dany typ mistni komunikace a intenzity dopravy je
neni pozadovan stupen oddéleni mimouroviiovym pfechodem.

Dale je ve vySe uvedené normé, Zména Z2 uvedeno k problematice mimouroviiovych prechodl
nasledujici doporuceni:

Mimodrovriové prechody se zFizuji pouze na rychlostnich komunikacich (funkéni skupina A).
Na sbérnych komunikacich (funkéni skupina B) pouze pokud tomu odpovidaji terénni podmin-
ky, tj. pokud chodec projde podchodem nebo lavkou bez ztraty vysky (komunikace v zafezu ne-
bo nasypu), nebo pokud podchod navazuje na jina podzemni zafizeni (nadrazni podchody, ob-
chody apod.). V plochém uzemi se podchody zasadné nenavrhuji.

6.3. Vyhodnoceni

S vyuzitim metodiky a doporuceni uvadénych v platnych CSN byly zjitény nasledujici zavéry
a poznatky:

Vybudovani SSZ je na posuzované kfizovatce u€elné z divodu specifickych mistnich podmi-
nek a dale pak na zékladé doporu€eni zadouciho oddéleni vozidel a chodcl na prechodech pro
chodce.
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Pro vybudovani mimouroviiového prechodu nebyla spinéna kriteria dana CSN. Posuzo-
vana kfizovatka byla na zakladé doporugeni uvadénych v CSN vyhodnocena jako nevhodna pro
zfizeni mimouroviiového pfechodu.

K podrobnéjsimu provéreni mikrosimulaci bylo pfistoupeno u navrht €. 2 a 3.

7. Mikrosimulace a kapacitni posouzeni SSZ

7.1. Mikrosimulace dopravniho proudu
Mikrosimulace provozu na prusecné kfizovatce je provedena ve dvou variantadch usporadani
kfizovatky, a to:
e navrh ¢.3 — nadchod pres ul. Socialni péce
e navrh ¢.2 — navrh SSZ.

Vysledky simulace jsou provedeny tabelarné a graficky.
Popis metody a rozsah zpracovani simulace

Mikroskopicka simulace (mikrosimulace) dopravniho proudu se zabyva podrobnou studii pohy-
bu vozidel na malém modelovaném Uzemi.

Mikrosimulace byla provedena v programu PTV-VISSIM. Cista délka modelové simulace byla
nastavena na 3600 sekund, tedy 1 hodinu. Celkovy €as simulace byl nastaven na 4200
sekund s tim, Ze prvnich 600 s nebylo statisticky vyhodnocovano z divodu pfekonani pocate¢niho
stavu nulového nasyceni. Statistické vystupy jsou zaznamenavany bud pro kazdé vozidlo, nebo po
minutovych intervalech.

Mikrosimulace se zabyva prusecnou kfizovatkou Socidlni pée x Nemocnice. Simulovany Usek

zahrnuje:

» 245 m ulice Socialni péce (smér Boztésicka)

» 150 m ulice Socialni péce (smér Krusnohorskd)
» Vjezd do Nemocnice

» Vjezd do Spravni budovy nemocnice

Do simulace jsou zahrnuty tyto parametry:

» sklonové a smérové parametry komunikaci

» S§ifky a pocty jizdnich pruht

o prvky pravidel silniéniho provozu o definovani stopéar
o maximalni povolena rychlost Use- o moznost manévrovani vozidel
ku, z pruhu do pruhu

o prednostiv jizdé
» snizeni rychlosti pfi odboceni a vjezdu na okruzni kfizovatku

» skladba dopravniho proudu je pfevzata z dopravniho modelu (VISUM) — v mikrosimulaci je
tato skladba zpodrobnéna na tyto typy vozidel:
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Tabulka 7.3 — skladba vozidel zahrnutych do simulace

Skupina Typ

osobni automobily M1 malé vozy

nizsi stfedni tfida

stfedni tfida

vyssi stfedni tfida

vy&8i a luxusni

terénni

sportovni

SUvV

Nakladni lehka

tézka bez navésu

tézka s navésem

Autobus autobus

Simulace byla provedena pro $pi¢kovou hodinu. Pocty vstupujicich osobnich a ndkladnich vozi-
del byly pfevzaty ze smérového prazkumu na kfizovatce. Po€et autobusu byl stanoven dle jizdnich
fadu platnych v dobé zpracovani studie.

Hodnocena kriteria

Vysledky namodelované mikrosimulace v podobé rozsahlych statistickych soubort byly vyhod-
noceny podle nasledujicich tfi kritérii:

1. Kriterium: Jizdni doba na usecich — v tomto kritériu byla méfena jizdni doba z bodu A do
bodu B tak, aby vozidla projela kfizovatkou. Na sit bylo vioZzeno 10 Useku v nasledujicich délkach:
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Tabulka 7.4 — Useky kritéria ,jizdni doba na usecich®

usek délka useku [m]
Socialni pé¢e (smér Krudnohorska) -> Socialni péce (smér BoztéSicka) 175
Socialni péce (smér KruSnohorskd) -> Nemocnice 148
Socialni pé¢e (smér Krusnohorska) -> Spravni budova 180
Socialni péce (smér BoztéSickd) -> Socialni péce (smér KruSnohorska) 270
Socialni péce (smér BoztéSicka) -> Nemocnice 265
Socialni péce (smér BoztéSicka) -> Spravni budova 245
Nemocnice -> Sociélni péce (smér BoztéSickd) 90
Nemocnice -> Socidlni péce (smér Krusnohorska) 70
Spravni budova -> Socialni péce (smér BoZtéSicka) 70
Spravni budova -> Socialni péce (smér KruSnohorska) 70

2. Kriterium: Casové zdrzeni — v tomto kritériu bylo hodnoceno ¢asové zdrzeni vozidel projiz-
déjicich useky definované v prvnim kritériu.

3. Kriterium: Vznik kolony — v tomto kritériu byla hodnocena primérna délka kolony, maximal-
ni délka kolony a pocet vozidel stojicich v koloné.

Senzory byly umistény na stop-Cary takto:

» detektor 1 — vyjezd z nemocnice

detektor 2 — Socialni péde (smér Kruénohorska) LEVE ODBOCENI
detektor 3 — Socialni pé&e (smér Krugnohorska) PRIMO
detektor 4 — Socialni pé&e (smér Boztésicka) LEVE ODBOCENI

detektor 5 — Socidlni péée (smér Boztésicka) PRIMO

Y V VYV VYV V

detektor 6 — vyjezd od spravni budovy

Za vznik kolony byl povazovan stav, kdy rychlost dopravniho proudu na vjezdu do kfizovatky
klesne pod 5 km/h.

Vysledky simulacéniho procesu:

NAVRH 3 - nefizené kfizovatka s hadchodem pro p&si
Jizdni doba _a priamérna rychlost na usecich (1. kritérium)

V tabulce 7.3 je uvedena primérnd jizdni doba v sekundach a pramérna rychlost za 60 minut
simulovaného provozu na definovanych Usecich trasy. NejvySsi rychlosti prijezdu jsou dosahova-
ny v ulici Socialni péce ve sméru (ul. BoztésSicka) -> (ul. Krudnohorska), nejnizsi na vyjezdu
z nemocnice do ulice Socialni péce smér Krusnoshorska. Primérné rychlosti jsou relativné vysoké

a odpovidaji pomérné nizkému zatizeni kfizovatky.
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Tabulka 7.5 — jizdni doba a pramérna rychlost na definovanych Usecich

jizdni
Usek doba | prim. rych-
[s] lost [km/h]
Socidlni péce (smér KruSnohorskd) -> Socialni péce (smér BoztéSicka) 12,3 51,2
Socialni péce (smér KruSnohorskd) -> Nemocnice 13,5 39,5
Socialni péce (smér KruSnohorskd) -> Spravni budova 19,2 33,8
Socialni péce (smér BoztéSickd) -> Socidlni péce (smér KruSnohorska) 18,6 52,3
Socialni péce (smér BoztéSicka) -> Nemocnice 248 38,5
Socialni péce (smér BoztéSicka) -> Spravni budova 18,3 48,4
Nemocnice -> Socialni péce (smér BoZtéSicka) 16,6 19,5
Nemocnice -> Socialni péce (smér KruSnohorska) 12,4 20,2
Spravni budova -> Socialni péce (smér BoztéSicka) 9,7 26
Spravni budova -> Socialni péce (smér KruSnohorska) 11,5 21,9

Graf 7.1 — jizdni doba na definovanych Usecich
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Graf 7.2 — primérnd rychlost na definovanych usecich
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Casové zdrZeni na trasdch (2. kritérium)

V tabulce 7.4 je uvedeno primérné ¢asové zdrzeni v sekundach vSech vozidel na jednotlivych
trasach za 60 minut simulacniho procesu za idedlnich podminek. Nejvy$Si primérné ¢asové zdr-
Zeni je na Uuseku nemocnice -> Socialni péce (smér BoztéSicka) 5,1 s. Vzhledem k tomu, ze se
jedna o vjezd z vedlejSi ulice na hlavni (odboCeni vlevo), nelze povazovat toto zdrzeni za nijak

velké.

Tabulka 7.6 — primérné ¢asoveé zdrzeni na trasach

Usek Casové
zdrzeni [s]

Socialni péce (smér Krusnohorska) -> Socialni péce (smér BoztéSicka) 0

Socialni péce (smér KruSnohorskda) -> Nemocnice 1,7
Socialni péce (smér KruSnohorskd) -> Spravni budova 2,5
Socialni péce (smér BoztéSicka) -> Socialni péce (smér KruSnohorska) 0

Socialni péce (smér BoztéSicka) -> Nemocnice 3,2
Socialni péce (smér BoztéSickd) -> Spravni budova 0

Nemocnice -> Socidlni péce (smér BoziéSicka) 5,1
Nemocnice -> Socialni péce (smér KruSnohorska) 3,4
Spravni budova -> Socidlni péce (smér BoztéSicka) 0,9
Spravni budova -> Socidlni péce (smér KruSnohorskd) 3,6
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Graf 7.3 — primérné ¢asové zdrzeni na trasach

Casové zdrzeni - varianta nadchod

i [s]

casové zdrzeni
o - n w
| | .

,_ . . . . . L w w L L .
D A D D A D A Bl 3} ko) ) O O A D A D
£ 1S g E'S EANEG E A E/\g A E ANEG ' E s E @
sglg S3Z 233 KNI KIS 23 RO IR Sog faoz2
22 svf 238 9Te?f 8TE 59T 24 g 828 8.% B4
2 58 85 8 852 Bog e %59 %52 <8 582 R 232
’ ’ 2 2 8 S 8 S 86 8 ! o ¢
o 0 oc 2 Q c g Qm Q6 Qe 2 Q0 g aw g oo 2 950 2906
= G = N — 6 £ — 6 S =0 = € =0 £ =0 S g e N gz 5 =N = = €
E 2 E°N Eco Ecg& ENEw® EN S EN® =] =] S EN S
© B @ m © o0 Z C o0 5 T o ® 2 @ o Z © o 5 QS m s 2 © © M © © 2
o 2o o 2 o 2@ oM oY o M od §H Z 5 Zo¥ 5 9 5 QX
o ¥ O o o o) o) o) o o o) ] ]
172 Bil7] @ @ [/ B 9] %] %] 9] 9] 9]
usek

Délka kolony (3. kritérium)

Kolony v této varianté nevznikaji. Pramérné délky kolony jsou rovny 0.

NAVRH 2 — svételné Fizena kfizovatka
Jizdni doba a primérna rychlost na usecich (1. kritérium)

V tabulce 7.5 je uvedena prameérnd jizdni doba v sekundach a pramérna rychlost za 60 minut
simulovaného provozu na definovanych usecich trasy. Nejnizsi primérnd rychlost na svételné fi-
zené kfiZzovatce je zavisla na nastaveni signalniho planu a na poctu vozidel. Signalni plan, ktery
byl zadan do mikrosilmulace byl pfedem posouzen a nedochdzi pfi ném k tvorbé kolon vozidel
Cekajicich na zelenou. Nejniz8i pramérna rychlost je dosahovana v usecich vyjezdu ze spravni
budovy, a to okolo 5,5 km/h. Pramérna rychlost v ulici Socialni péce dosahuje hodnot 36,2 km/h
ve sméru do ulice Boztésické, resp. 32,2 km/h ve sméru do ulice KruSnohorské.

21



Tabulka 7.7 — jizdni doba a pramérna rychlost na definovanych Usecich

usek jizdni prim. rychlost
doba [s] [km/h]
Socialni péce (smér KruSnohorskd) -> Socidlni péce (smér BoztéSicka) 17,4 36,2
Socialni péce (smér KruSnohorskd) -> Nemocnice 14 38,1
Socialni péce (smér KruSnohorskd) -> Spravni budova 43,3 15
Socialni péce (smér BoztésSickd) -> Socidlni péce (smér KruSnohorskd) 30,1 32,3
Socialni péce (smér BoztéSicka) -> Nemocnice 39,1 244
Socialni péce (smér BoztéSickd) -> Spravni budova 26,8 32,9
Nemocnice -> Socialni péce (smér BoztéSicka) 449 7,2
Nemocnice -> Socialni péce (smér KruSnohorska) 428 5,9
Spravni budova -> Socialni péce (smér BoztéSicka) 46,2 5,5
Spravni budova -> Socialni péce (smér KruSnohorska) 43,2 5,8

Graf 7.4 — jizdni doba na definovanych Usecich
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Graf 7.5 — primérnd rychlost na definovanych usecich
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Spravni budova ->

Socialni péce (smér
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Casové zdrZeni na trasdch (2. kritérium)

V tabulce 7.6 je uvedeno pramérné ¢asové zdrzeni v sekundach v8ech vozidel na jednotlivych

trasach za 60 minut simula¢niho procesu za idealnich podminek. Nejnizsi zdrzeni je dosahovano

v obou smérech ulice Socialni péce (5 resp. 10 s.). Nejvyssi zdrZzeni je dosahovano na vyjezdu od

spravni budovy a nemocnice, tedy na vjezdu z vedlej$i a dosahuje maximalni hodnoty 37,8 s.
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Tabulka 7.8 — primérné ¢asové zdrzeni na trasach

Usek Casoveé zdr-
zeni [s]

Socialni péce (smér KruSnohorskd) -> Socialni péce (smér BoztéSicka) 5

Socialni péce (smér KruSnohorskd) -> Nemocnice 1,8
Socialni péce (smér Krudnohorskad) -> Spravni budova 28,9
Socialni péce (smér BoztéSickd) -> Sociélni péce (smér Krusnohorska) 10,6
Socialni péce (smér BoztéSickd) -> Nemocnice 18,6
Socialni pé¢e (smér BoztéSicka) -> Spravni budova 8,9
Nemocnice -> Socialni péce (smér BoztéSicka) 36

Nemocnice -> Socialni péce (smér KruSnohorska) 36,7
Spravni budova -> Socialni péce (smér BoztéSicka) 37,8
Spravni budova -> Socialni péce (smér KruSnohorska) 34,2

Graf 7.6 — primérné ¢asové zdrzeni na trasach
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Délka kolony (3. kritérium)

V tabulce 7.7 jsou uvedeny prumérné a maximalni dosazené hodnoty délky kolony v metrech za
celou dobu pribéhu simulaéniho procesu tj. za 60 minut. V grafu 6 jsou znazornény prubéhy pru-
meérné délky kolony po minutach na jednotlivych vjezdech do prisecné kfizovatky. NejdelSi pra-
mérna kolona je na vjezdech Socialni péde (smér Boztésicka) PRIMO + LEVE ODBOCENI a vy-
jezd z nemocnice, a to 7m. Pribéh pramérné délky kolony po minutach je zobrazen v grafu 7.7.

Maximalni okamzité délky kolon dosahuji nejvyssi hodnoty z vyjezdu z nemocnice, a to 24 m a pfi
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pfimém sméru a levém odboceni z ulice Socialni péce (sméru BoztéSicka) (20m). Jak vyplyva

z grafu 6 tyto hodnoty jsou dosahovany pouze kratkodobé.

Tabulka 7.9 — primérné a maximalni délky kolony

vjezd prim. délka max. délka
kolony [m] kolony [m]
vyjezd z nemocnice 7 18
Socialni péée (smér Krusnohorska) LEVE ODBOCENI 3 14
Socialni péce (smér KruSnohorskd) PRIMO 3 6
Socialni péce (smér BoztéSicka) PRIMO + LO 7 24
Socialni péée (smér Boztésickd) PRAVE ODBOCENI 0 1
vyjezd od spravni budovy 0 1
Graf 7.7 — Prubéh pramérné délky kolony
Primérna délka kolony - varianta SSZ
——wijezd z nemocnice —Socialni pé&e (smér Krugnohorska) PRIMO
—Socialni pé&e (smér Krugnohorska) LEVE ODBOCENI —Socialni pése (smér Boztésicka) PRIMO
—Socialni péée (smér Boztésicka) PRAVE ODBOCENI — wjezd od sprawni budovy
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Zavéry mikrosimulace

Mikrosimulace dopravniho proudu byla provedena pro intenzity sou¢asného stavu roku 2006.

Oproti kapacitnimu vypoctu umozriuje mikrosimulace sledovat prubéhy pfipojovacich a pruple-

tovych manévra a nasledné vyhodnoceni zdrzeni a tvorbu kolony s dynamickym vypoc&tem v taktu

jedné sekundy.
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V mikrosimulaci byla provedena posouzeni podle kritérii:

e Jizdni doba na usecich — byla méfena jizdni doba z bodu A do bodu B tak, aby vozidla
projela kfizovatkou.

o Casové zdrzeni — bylo hodnoceno &asové zdrzeni vozidel projizdéjicich Useky definova-
né v prvnim Kritériu.

e Vznik kolony — byla hodnocena primérna délka kolony, maximalni délka kolony a pocet
vozidel stojicich v koloné.

Na zakladé vysledku posouzeni podle vSech tfi posuzovanych kritérii Ize konstatovat, Ze kfizo-
vatka kapacitné vyhovuje v obou porovnavanych variantach podle posouzeni mikrosimulaci do-
pravniho proudu.

Dosahované hodnoty tvorby kolon i ¢asového zdrzeni prijezdu vozidel méfenymi Useky dosa-
huji v obou variantdch minimalnich hodnot.

Na obrazcich 7.1 — 7.6 jsou ukazky z provedené mikrosimulace.

Obrazek 7.1 — Navrh 3 — nefizend kfizovatka - celkovy pohled na simulovanou oblast

GityPlan
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Obrazek 7.2 — Navrh 3 — nefizend kfizovatka — detailni pohled na kfizovatku

Obrazek 7.3 — Navrh 2 — fizena kfizovatka - celkovy pohled na simulovanou oblast

CityPlan
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Obrazek 7.4 — Navrh 2 — fizena kfizovatka - detailni pohled na kfizovatku

7.2. Kapacitni posouzeni
Bylo provedeno téZ kapacitni posouzeni SSZ podle TP 81 a CSN 73 6102:

e

Kapacitni posouzeni fizené kfizovatky Socialni pée x nemocnice, délka cyklu 80s

Intenzita Satur. . . . .| Pocet | Délka
\:,L%n?:; OA NA-BUST colk. tok Zelena | Kapacita| Rezerva | Zdrzeni zastaveni | fronty
P voz/h voz/h jv/h jv/h S jv/h Yo s/voz voz/h m
VA1 361 18 374] 1800 54 1238 70 5.0 128 19
VA2 357 18 370] 1800 54 1238 70 5.0 126 19
VB 62 1 63| 1600 12 260 76 28.3 49 8
VD 29 0 29| 1482 8 167 83 31.0 24 5
VE1 47 1 48] 1440 40 738 94 9.0 21 5
VE2 345 10 352] 1800 40 923 62 11.7 188 27
VE3 350 10 357] 1800 40 923 61 11.8 192 28
VG 10 0 10] 1385 5 104 90 32.7 8 5

Kapacitni posouzeni levého odboc&ni z ul. Socialni péce k spravni budové nemocnice:

Intenzita odboceni jv/h 6
Saturovany tok jv/h 1543
Kapacita:

v mezerach protisméru .jV/h 800

v/C 6.7

po skonceni protisméru .jV/h 90
jv/C 2.0

jv/h 390

Celkem jv/IC 8.7

% 98

Hodnoty rezerv z kapacitniho posouzeni podle CSN jsou dostateéné pro stavajici i vyhledové
hodnoty.
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7.2. Zavér mikrosimulace a kapacitniho posouzeni

Na zakladé vysledkd posouzeni mikrosimulaci Ize konstatovat, Ze kfizovatka kapacitné vyhovu-
je v obou porovnavanych variantach podle posouzeni mikrosimulaci dopravniho proudu.

Dosahované hodnoty tvorby kolon i €asového zdrzeni priijezdu vozidel méfenymi Useky dosa-
huji v obou variantach minimalnich hodnot.

Hodnoty rezerv z kapacitniho posouzeni SSZ podle CSN jsou téZ dostate&né pro stavajici i vy-
hledové hodnoty. Podle kriterii uvedenych v CSN 73 6102 je kfizovatka hodnocena jako mala pre-

kazka.

8. Vyhodnoceni pripominek a namitek
Na zékladé vySe uvedenych skute€nosti a poznatkl je provedeno vyhodnoceni namitek a pfi-
pominek, které byly pfedloZeny k jednotlivym navrhim.
Divody pro mimourovinové feSeni a komentar zpracovatele analyzy:
= sniZeni nasledkd nehod (stfety s chodci)

o Nasledky, které bude mit pfipadny stfet vozidla a chodce na ostatnich pfecho-
dech prfes ul. Socialni pé€e by mohli naopak narist (moznost prajezdu vySSi
rychlosti)

= lepSi plynulost dopravy

o netyka se vyjezdu z vedlejsi a levych odboceni

= gsnizeni hluénosti

o predpokladana vySsi rychlost na prutahu zvysi hluénost pfi prijezdu vozidel
(hluénost zpusobena pohybem pneumatik po vozovce). V porovnani s variantou

SSZ bude eliminovana hlu€nost vozidel pfi rozjezdech na signal volno.

Duvody proti SSZ a komentar zpracovatele analyzy:
= zimni obdobi, mokro — moznost nehody
o plati obecné&, nejenom pro SSZ, v daném pfipadé je navic mozné sniZit riziko ko-
ordinaci se sousedni kfizovatkou (plynuly prijezd vozidel na signal volno ob&mi
kfizovatkami. Usek je prehledny a svételné signaly budou dobfe viditelné. Je
moznost vyuzit opakovaci navéstidlo, pfipadné dvoucockové navéstidlo na pfi-
jezdu ke kfizovatce
= velky pocet konfliktnich bodu
o mimodurovriovy pfechod sniZi pocet koliznich bodd vozidlo x chodec na ul. Soci-
alni péce. Ostatni kolizni body (vozidlo x vozidlo, vozidlo x chodec na vedlejSich
komunikacich ) zGistanou. Reseni MUK neni pro dany p¥ipad vhodné.
= narust ¢ekaci doby
o minimalizovano dynamickym fizenim. Pfi vy8Sich intenzitach automobilové do-
pravy, pfipadné chodct Ize naopak zdrZeni snizit (v porovnani s nefizenou kfizo-

vatkou)
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= energeticka a ekologicka naro¢nost
o je pfijatelna v pfipadé vhodného navrhu. Vylou¢enim chodcu dojde samoziejmé
ke zlepSeni, nevyresi to vSak problematiku vyjezdu z vedlejsi.
= nehodovost na SSZ
o ano, nékteré studie to potvrzuji, proto je nutné Gcelnost SSZ posoudit, coz bylo
v daném pfipadé provedeno
= ochrana pro chodce zabezpecena pouze signalem stuj
o toto zabezpeceni je pro dané mistni podminky dostateéné a odpovida pouziva-
nym standardam
= zji8tovani a nasledné fedeni prestupku — jizda na ervenou
o technicky Ize vyfeSit i s moznosti dalSich funkci dohledového systému
= pfechazeni chodcu mimo vyznacené prechody
o Vv porovnani s ostatnimi navrhy vychazi SSZ jako nejlepsi feSeni z hlediska kaz-
né chodcu (pfiznivé dochazkové vzdalenosti - pfechazeni ul. Socialni péce pou-
ze na vyznacenych prechodech)
= Problémy s dojezdovymi €asy jednotek IZS zplsobené kfiZzovatkami vybavenymi SSZ
o moderni SSZ umoznuji preferenci vozidel IZS, prijezd husté obydlenou mést-
respektovani zvukového a svételného vystrazného znameni nékterymi ucastniky

silniéniho provozu neni ovlivnéno vybudovanim SSZ.

9. Zavéry a hodnoceni

Na zakladé poznatkll provedené analyzy je nejvhodnéjSim feSenim vybudovani SSZ, které
bude navrzeno z dynamickym ovladanim dopravou, preferenci MHD a IZS. Jeho ucelnost je jed-
nak v souladu s platnymi technickymi normami a jednak je pfizniva i z hlediska moznosti pohybu
chodcu a osob s omezenou schopnosti pohybu a orientace v pfedmétném uzemi. Jedna se o fe-
Seni, pfi kterém vznikd nejméné prekazek pro chodce a sou€asné poskytuje dostateCnou kapacitni
rezervu pro vozidla. Pfi zohlednéni mistnich podminek vychazi toto FeSeni jako optimalni jak
z hlediska bezpecnosti, tak i z hlediska dopravni obsluznosti dané lokality. Zarovern doporucuje-
me v prostoru kfizovatky provést stavebni upravy uvedené v kapitole 5.2.

Jako druhd moznost fedeni byla z hlediska vhodnosti vyhodnocena Uprava stavajiciho precho-
du tak, aby byl vyrazné oznacen. Jednalo by se dodatecné osvétleni pfechodu svétlem s vy$si
intenzitou a odliSnou barvou nez vefejné osvétleni, dale by bylo mozné vyuziti nasvicenych do-
pravnich znacek a pouziti LED diod v ose pfechodu, které po vstupu chodce sviti pferuSsovanym
svétlem. Toto FeSeni by nemélo vliv na kapacitu stavajici kfizovatky. Toto feSeni je mozno nazvat
minimalistickym, nebot dojde k ¢astecnému zlepSeni pomérl pro chodce, ale nevyfesSi se fada

dalSich probléma (nebezpecené odboceni, rozhledové poméry). Z tohoto divodu tuto upravu
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v prostoru krizovatky nedoporucujeme. Vyraznéjsi vyznaceni prechodi je mozné provést na
ostatnich trech prechodech.

Vybudovani nadchodu, podchodu a pripadné celkové mimouroviové feseni dané kfizo-
vatky nedoporucujeme, nebot by se nejednalo o feSeni umérné stavajici a vyhledové dopravni
situaci. Toto FeSeni by v tomto konkrétnim pfipadé nebylo ani v souladu s platnou CSN a s velkou
pravdépodobnosti by nenaslo ani pfiznivy ohlas u uzivateltd — chodct. Davodem je narlst vzdale-
nosti pro péSi a nutnost prekonani vétsiho vySkového rozdilu kvdli trolejovému vedeni na ul. Soci-
alni péce. Obtizné a vice rizikové by toto feSeni bylo pro osoby s omezenou schopnosti pohybu a
to zejména za zhorSenych povétrnostnich podminek v zimnich mésicich.

Ostatni navrzend feSeni jsou technicky mozna, na zékladé vysledkl analyzy je vSak nelze do-

porucit k realizaci.

Vypracoval:
Ing. Jifi Lavic
Praha, leden 2006
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