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1 IDENTIFIKACNI UDAJE

1.1 UDAJE O STAVBE

Nazev stavby: Usti nad Labem - ul. Socidlni péce, Bélehradskd - zvyseni
bezpecnosti

Umisténi stavby: Ustecky kraj, okres Usti nad Labem, obec Usti nad Labem

Katastralni Gzemi: Usti nad Labem [774871]

Pfedmét dokumentace: Bezpecnostni inspekce

1.2 UDAJE O ZADATELI

Nazev: Statutarni mésto Usti nad Labem

Sidlo: Velkd Hradebni 2336/8, 401 00 Usti nad Labem
IC: 000 81 531

Zastoupeni: Mgr. Ing. Petr Nedvédicky, primator

Ing. Dalibor Dafilek, vedouci odboru dopravy a majetku

Roman VIc¢ek, vedouci oddéleni Udrzby majetku

1.3 UDAJE O ZPRACOVATELI BEZPECNOSTNI INSPEKCE

Nazev: AFRY CZ s.r.o.

Sidlo: Magistrﬁ 1275/13, 140 00 Praha 4
1€0/DIC: 453 066 05/CZ453 066 05
Zastoupeni: Ing. Petr Kosan, jednatel

1.3.1 Auditor bezpecnosti pozemnich komunikaci
Ing. Jifi Lavic, Rozhodnuti MD ¢.j.: 26/2020-120-ORG2/5
Jiri.Lavic@afry.com, 773 026 695

2 UVOD A STRUCNY POPIS LOKALITY

Z $iréiho pohledu se feeny Usek nachazi v zastavéném Gzemi mésta Usti nad Labem, v ¢asti Severni
Terasa. Ulice Socidlni péce je stavajicim prljezdnim Usekem silnice I. tfidy ¢. 30 mé&stem, pricemz
feSend Cast se nachazi mezi ulicemi Boztésicka a Krusnohorska a ma délku 1,1 km, v dalsi c¢asti
Useku se nachazi ulice Bélehradska, kterd je mistni komunikaci sbérného typu. V feSeném Useku
prochazi ulice Sociadlni péce v bezprostiedni blizkosti Masarykovy nemocnice a slouzi arealu pro
dopravni napojeni, v€etné zajisténi pfijezdu sanitnich vozidel. Okolni zastavba v Uzemi je pfevazné
vicepodlazni a kromé nemocni¢niho arealu, ob¢anské vybavenosti a Skolstvi je vyuzivdna z mensi
¢asti i pro bydleni a administrativu. Ulice Bélehradskd je fe$ena v Useku Malatova — Pod Skolou a
v jejim okoli se nachazi bytové domy, Skola a Skolka.

Jedna se o Ctyfpruhovou sméroveé rozdélenou komunikaci, pficemz kfizovatky jsou fizeny z vétsi ¢asti
SSZ, aviak samostatné prechody v mezikFizovatkovych Usecich jsou nefizené. Z toho dlivodu neni
pirechazeni vozovky pro chodce bezpecné a zejména na Useku u nemocnice dochazi k dopravnim
nehodam s Gcasti chodcl. Cely Usek je pfevazné v pfimé a klesa podéinym sklonem od Krusnohorské
ve sméru na Bukov.
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Ulice Bélehradska prochazi zastavénym Uzemim mésta, pficemz klesa od Severni Terasy smérem do
centra mésta. U fedené kiizovatky je pFevazujici jeji dopravni vyznam, nebot propojuje dilezité
mistni komunikace, zajistuje pési vazby, a zastavky umisténé v jeji blizkosti slouzi pro ndvaznost na
méstskou hromadnou dopravu. Pfechod pfes Bélehradskou u ulice Pod $kolou zajistuje zejména pé&si
vazbu pres ulici Bélehradskou v misté, kde je to nutné pro bezpecny prfistup k budovam skolnich
zarizeni.

2.1 DUVODY PRO PROVEDENI INSPEKCE

Nezbytnost provedeni bezpec¢nostni inspekce vyplyvd zejména z pozadavki CSN 73 6110,
Projektovani mistnich komunikaci, kde je v ¢l. 10.1.3.3.1 uvedeno ,Pfechody pro chodce bez Fizeni
svételnou signalizaci se mohou navrhovat jen pres dva protismérné jizdni pruhy (pfes dvoupruhovou
obousmérnou komunikaci)". Dale je v téZze normé doporuceno v ¢lanku 10.1.3.4.1, Ze ,Pfechody pro
chodce pres dva nebo vice stejnosmé&rnych jizdnich pruhl maji byt Fizené svételnou signalizaci.
Signalizované prechody v Useku mezi kfizovatkami se maji zapojit do koordinace." Dal$im dlvodem
je fakt, Ze na FeSeném Useku dosahuje intenzita provozu RPDI hodnoty 18 000 voz/24 hodin, coz je
ve $pickové hodiné vice nez 1500 voz/hod. Dle grafu na obrazku 33 €SN 73 6110 maji byt pfi takto
vysokych intenzitdch provozu prechody Fizeny SSZ. Je proto dilezité posoudit aspekty, tykajici se
bezpednosti provozu, zejména s ohledem na zajisténi bezpedného pristupu chodcl do aredlu
Masarykovy nemocnice.

V ulici Bélehradska je divodem pro provedeni bezpecnostni inspekce zejména intenzita dopravy na
FeSeném Useku a usporadani kfizovtky Bé&lehradska x Malatova, které zplsobuje ve $pi¢kové hodiné
kapacitni problémy a vznik koliznich situaci.

2.2 ROZSAH INSPEKCE

Redend &ast silnice I/30 se nachézi mezi ulicemi Boztédickd a Kru$nohorskd a ma délku 1,1 km.
V dalsi casti Useku se nachazi ulice Bélehradska, ktera je mistni komunikaci sbérného typu a je
FeSena v Useku Malatova - Pod Skolou. Inspekce je provedena v celé &ifi uli¢niho prostoru a
kfizovatek véetné& chodnikl. PFilehlé parkovaci plochy a bo¢ni komunikace ve vétsi vzdalenosti od
kfizovatek s I/30 nebo ul. Bélehradska nejsou predmétem provedené inspekce.

2.3 METODA INSPEKCE

V rédmci inspekce bylo provedeno podrobné mistni Setieni, sledovani G¢astnikll provozu a pofizena
fotodokumentace oblasti. Inspekci proved! dvouclenny tym.

Pfedmétem dokumentace je vytvoreni uceleného koordinovaného tahu se svételné fizenymi
kFizovatkami a prechody na silnici I/30 (ul. Sociélni pé¢e) v Usti nad Labem v Gseku Kruénohorska -
Mezni - vjezd do nemocnice — Na Kabaté. Délka reSeného Useku je 1,1 km. Cilem navrhu je zvyseni
bezpe&nosti chodcl pti zachovani kapacitniho prijezdu vozidel po silnici I. tFidy a plynulosti prijezdu
vozidel IZS, zejména sanitek v blizkosti aredlu Masarykovy nemocnice. Soucasti dokumentace je
navrh stavebnich Uprav silnice I/30 a prilehlého okoli, svételné signalizace, prelozky trakéniho vedeni
i dopravniho znadeni. Stavajici i nové zfizené SSZ budou vybaveny technologii umoziujici preferenci
vozidel VHD, IZS i detekci jizdy na Cervenou.

Dokumentace je zpracovéna v rozsahu dokumentace pro spoleé¢né povoleni (DUSP), nebot bude
projednavana v rezimu spole¢ného Uzemniho a stavebni Fizeni.

Vzhledem k tomu, Ze se jedna o stavbu dopravni infrastruktury na Useku silnice I/30, je projekt
pfipravovan jako stavba verejné prospésna (dale jen VPS) a to vcetné s ni souvisejicich zafizeni.
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3 BEZPECNOSTNI INSPEKCE POZEMNICH KOMUNIKACI

Bezpecnostni inspekce byla provedena v listopadu 2020 - 2021 a to provedenim mistniho Setfeni,
sledovanim provozu v fesené lokalité a pofizenim fotodokumentace.

3.1 METODIKA BEZPECNOSTNI INSPEKCE

Provedena inspekce vychazela z ,,Metodiky bezpecnostni inspekce pozemnich komunikaci — metodika
provadéni®, 3. vydani (kterou vydalo CDV v. v. i. v roce 2013 - viz lit. [1]), poznatk{ ze zahraniéni
literatury [2] a domaci literatury [3].

Rizika identifikovana pfi bezpecnostni inspekci byla podle jejich zavaznosti rozdélena do tfi zékladnich
kategorii, a to podle Urovné jejich zavaznosti. Nasledujici tabulka 2 uvadi stru¢né charakteristiky
jednotlivych arovni rizika.

Tab. 1 Urovné rizika a jejich charakteristika — Metodika Bl

Uroven rizika Charakteristika

PFi neodstranéni rizika existuje znacna pravdépodobnost
vzniku dopravnich nehod s osobnimi nasledky. Inspekéni tym
povazuje jeho odstranéni za prioritni a nezbytné.

Riziko ma vliv na vznik nehod s osobnimi nasledky. Inspekéni

StFednll , v .. v s O v.. s

tym povazuje jeho odstranéni za dulezite.

Riziko ma vliv na vznik koliznich situaci, popfripadé zvysuje
Nizka subjektivni riziko (snizuje pocit nebezpedi) G¢astnikd silniéniho

provozu. Vznik nehod s osobnimi nasledky je velmi malo
pravdépodobny.

V souladu s metodikou jsou také doporucena napravnd a preventivni opatreni ke snizeni
identifikovanych rizik. Opatreni jsou rozdélena podle jejich slozitosti do nasledujicich kategorii:
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Tab. 2 Slozitost navrZzenych opatfeni pro snizeni rizik

Barva Popis

Finan¢né a cCasové naro¢né feSeni (napf.
stavba okruzni krizovatky), které v sobé
zahrnuje projednavaci a schvalovaci procesy,
tvorbu dokumentace, bezpecnostni audit
apod.

ZvysSena administrativa - navrh umisténi
vhodného svislého nebo vodorovného znaceni
popf. drobnych stavebnich Uprav

Jednoduché fesSeni (napf. profezani bujné
zelené, ktera zakryva svislé dopravni znaceni,
zvyraznéni nebo obnova dopravniho znaceni,
instalace vodicich sloupkd u pozemni
komunikace)

Pro mezikfizovatkové Useky v extravildnu a intravilanu plati nasledujici kritéria a podkritéria pro
vyhodnoceni:

e dopravni znaceni a zafizeni (absence svislého nebo vodorovného dopravniho znaceni, vodici
sloupky, kratké nabéhy odbocovaciho pruhu, neshoda vodorovného a svislého znaceni,
apod.),

e vozovka (kluzkda komunikace, prudké klesani, odpadavani krajnic Ci vozovky Spatny
technicky stav vozovky),

e pevné prekazky u pozemni komunikace (betonové a cihlové nosné pilite pfi pozemni
komunikaci, nezabezpecena silnice u skaly ¢i skalni stény v blizkosti vozovky, velké stromy
a vzrostlé kere v blizkosti vozovky, nevhodné umisténé méstské pouli¢ni vybaveni
/kvétinace, lavicky, predméty reklamy, apod./, havarovana a opusténa vozidla podél
vozovky, budovy v blizkosti silnice ¢i ulice, ochranna zabradli nebo ploty se Spi¢atym koncem
nebo nevhodné umisténé protihlukové stény, Gzké mosty s omezenou rozhledovou
vzdalenosti nebo blizkym smérovym obloukem, jiné pevné bariéry, kamenné stény),

e omezeni rozhledovych pomér{ (ostrd zatacka, zhor$ené rozhledové poméry vinou vybaveni
pozemni komunikace - napf. strom zakryvd dopravni znaceni, odvadéni pozornosti
reklamou),

e Spatné avizované kriZovatky (rozhledy, matouci dopravni znaceni vedouci ke Spatné orientaci
v kFizovatce),

e Spatné dopravné - stavebni poméry (nevhodna Sifka komunikace, parkovani na ulici pfilis
blizko krizovatkdm, nevhodnad nebo zadna intenzita osvétleni, ostré smérové oblouky
obzvlasté u uUzkych komunikaci, mala nebo zadna zachytna zéna v okoli, Spatné resené
zastavky verejné hromadné dopravy, diskontinuita komunikace - nahly konec jizdniho

pruhu, zména obousmérné na jednosmérnou komunikaci, nadhla zména v pficném profilu

komunikace, atd.),
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e cyklisticka a pési doprava (body kfizeni automobilové dopravy s ostatnimi tcastniky provozu
- cyklisty a chodci, chybéjici infrastruktura, atd.),
e ostatni (lokality, kde vozovku Casto prechazi zvéF, nevhodna vegetace - spad listi, potfeby

vozidel integrovaného zachranného systému).

Pokud jsou podrobovany bezpecnostni inspekci kfizovatky, pak je mira rizika stanovena na zékladé
nasledujicich kritérii:
e rozhledové poméry (zakryti svislym dopravnim znacdenim, parkujicimi vozidly, zeleni,
reklamou, apod.),
e dopravni znaleni (vCetné souladu vodorovného dopravniho znaceni a svislého dopravniho
znaceni),
e rozlehlost kfiZzovatky (psychologicka prednost),
e bezpecéné napojeni pfilehlych pozemkd,
e nebezpecéné stavebni prvky (tangencialni prijezdy okruznimi kfizovatkami, pocet fadicich
pruhd na vjezdu nesouhlasi s poétem jizdnich pruhl na vyjezdu, apod.),
e bezpecénost pohybu ostatnich u&astnikd silni¢niho provozu v okoli kfiZzovatky (pfechody pro

chodce, prejezdy pro cyklisty atd.).

3.2 BEZPECNOSTNI INSPEKCE

Tato kapitola byla zpracovana podle Prilohy ¢. 11 k vyhlasce ¢. 104/1997 Sb. ,Minimalni rozsah
bezpecnostni inspekce".

3.2.1 Provéfeni dostupnych dopravné inzenyrskych charakteristik (napriklad
rychlost, hustota, intenzita)

Pro upfesnéni dopravnich vztah( a intenzity kFizovatkovych pohybd bylo vyuZito dat z dopravnich
detektorll SSZ, které pro Ucely analyzy a kapacitniho posouzeni poskytl spravce SSZ. Vyhodnoceni
dat z dopravnich detektorll je souc¢asti dopravné inzenyrské &asti dokumentace - dopravni redeni
SSZ. Dale jsou z uvedeného Useku k dispozici dopravni data z celostatniho scitani dopravy, pficemz
nejnoveéjsi udaje pochazi z roku 2021.

Ulice Socialni péce

Dle celostatniho sé&itani dopravy a analyzy dat z dopravnich detektord stavajicich SSZ dosahuje
intenzita dopravy na ulici Socialni péce v nejvytizenéjsim Useku hodnoty az 20 000 voz/24 hodin.
Nejvytizenéjsi krizovatkou feseného Useku je SSZ Socidlni péce x Krusnohorska, kde dosahuje
intenzita vozidel vjizdé&jicich do kfizovatky hodnoty 24 730 voz/24 hodin. Vzhledem k bezprostiedni
blizkosti aredlu Masarykovy nemocnici jsou vytizeny také prechody pro chodce pres ulici Socidlni
pécle, které zajistuji pfistupnost aredlu nemocnice pro pé&si. Prizkumem bylo zji$téno, Ze na pfechodu
pro chodce u Masarykovy nemocnice prechazi ve $pi¢kové hodiné 215 chodcli/hod. V pribéhu
priizkumu od 05:00 do 19:00 hodin vyuZilo tento pfechod 2000 chodcd.
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Rocéni pramér dennich intenzit dopravy LN SN | SNP ™ TNP | NSN A AK TR TRP v o M sV
RPDI - viechny dny [voziden| 630 120 6] @4 2| 50| 84| 67 3| 91075200828 m2[22115
LN SN SNP ™ TNFP | NSN A AK TR TRP v o] M SV
RPDI - pracovni den (Po-Pa) | voz/den 77 150 T 118 2 &1 114 31 4 11| 1325 |24 367 131 |25 823
RFDI - volng dny (mimo svatky) | voz/den 262 44 3 35 1 22 43 k1 1 3 445 12 330 65 |12 840
Hodinova intenzita dopravy ™ sV
Padesatirazova infenzita dopravy voz/h 112 2300
Spickova hedinova intenzita dopravy voz/h 111 22378
Tézka nakladni vozidla - TNV | TNV
Hodnota TNV [ vezrden | | 55
Intenzita dopravy pro hlukové a emisni vjpoéty 'é'e CIESEE | p 2 5} M |Cotkem| g';zr;'a"”a'“ OAL | NAL | NS |Celkem
Roéni primér intenzit, den (06-18) vozfden 32 21 &3 (17 300 16 753 440 108 |17 302
Roéni primér intenzit, veéer (15-22) voz/den > 34 23 15| 24975 2917 47 13| 2977
Roéni primér intenzit, noc (22-06) voz/den vystedky 1774 32 22 9| 1837 1780 45 12| 1837
Emise [ oa [(na [ TNA | NS [ BUS [Celkem
Roéni Epitkeva hodinovd intenzita dopravy | vozih | | 2s8s| 77| 28] 7] 20] 2720
Koeficienty nerovnomérnosti dopravy alfa beta | gama PS
Koeficient nerovnomeémosti dopravy | - 1.04 0.89 1.02 | 55:45
Intenzita cyklistické dopravy c
Cyklisticka doprava |cyk|0|fden 27

Ulice Bélehradska

Vzhledem k tomu, Ze se jedna o Usek komunikace v pfimé s hodnotou podélného sklonu v rozmezi
5 - 6% bylo na ulici Bélehradska v Useku Na Spojce — Pod Skolou provedeno v roce 2018 radarové
meéreni rychlosti jizdy a intenzity provozu. Méfeni probéhlo 15. — 23. 2. a dale pak od 2. do 10. 5.

2018.

Mé&renim bylo zji$té&no, Ze v obou smérech prekracuje primérné 62% vozidel dovolenou rychlost. Ve
sméru klesani je podil vozidel prekracujicich dovolenou rychlost 67%. Rychlost, kterou jede

85% fidi¢h (v85), je pak o 14 km/h vy$3i neZ rychlost dovolena. Rozdéleni rychlosti jizdy je patrné
z nasledujiciho grafu:

Obrazek 1 - méreni rychlosti jizdy vozidel, ul. Bélehradska, smér centrum
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Statistika Rychlost (km/h)
Casovy usek stfeda 2. kvéten 2018, 09:03 hod. do cttvrtek 10. kvéten 2018, 09:04 hod.
Pocet] %) V15 Vp| VB5|[ Vmax]

Prekroceni rychlosti: 67 % Einspung 632 15 39 52| 62| 97|
Prumemy odstup: 1,6 sec PKW 39156] 939) 45| 54 64| 100
Provoz v kolone: 31 % LKW 21 27 38 47 55| 97|
ADT 5210  LKWZug 773 19 37  43]  a9 7§
Pail siného provazu: 5% Cobem | e 00| s 5 e 00 (Srerzeca
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Tab. 4 Intenzity dopravy dle celostatniho séitani RSD 2020 — ulice Bélehradska

S5¢itani dopravy 2020 (sc.iusek: 4-4673) ... vyznam zkrafek
Roéni primér dennich intenzit dopravy LN SN | SNP ™ TNP | NSN A AK TR TRFP v o M SV
RPDI - viechny dny [voziden | 382 74 8| 13[ 1] o] @2 o] 45| o] 703] 6433 0] 713
LN SN SNP ™ TNP | NSN A AK TR TRP v (o] M sV
RPDI - pracovni den (Po-Pa) | vozi/den 471 93 T 16 1 0 221 0 o6 0 865 | 7490 0| &355
RPDI - volné dny (mimo svatky) | voziden 159 27 3 5 0 4] 54 4] 17 0 285 | 3790 0| 4085
Hodinova intenzita dopravy ' sV
Padesatirazova intenzita dopravy voz/h 73 742
Spickova hodinova intenzita dopravy voz/h 72 735
T&zka nakladni vozidla - TNV [ [ ™V
Hodnota TNV [ voziden | [EE
Intenzita dopravy pro hlukové a emisni vypodty EIS iR M 12 ] 4 |Celkem Eloe:j?anualu OAL | NAL NS |Celkem
Roéni pramér intenzit, den (08-18) voziden 298 62 0| 5593 Vs iz | 5217 370 5| 5592
Rotni promér intenzit, veder (18-22) voziden 32 T 0 950 Podrobry a09 40 1 950
Roéni priomér intenzit, noc (22-06) voziden 31 6 0 593 vysiedky 555 33 1 594
Emise [ | oA [ tna | Tna [ NS | BUS [Calkem
Recni pickova hodinova intenzita dopravy | voz/h | | 7N | 47 | 16 | 1 | 22 | 877
Koeficienty nerovnomérnosti dopravy alfa beta | gama PS
Koeficient nerovnomérmosti dopravy | - 1.08 0.95 1.14 | 59:41
Intenzita cyklistické dopravy c
Cyklisticka doprava |c\,rklo.fden 21

Intenzita chodct

Vzhledem k tomu, Ze se jedna o oblast v bezprostfedni blizkosti Masarykovy nemocnice, ktera je
jednim z nejvyznamnéjsich zafizeni tohoto typu v Usteckém kraji, je zde i vysoka intenzita pésich a
provozu vozidel VHD. Priizkumem bylo zjit&no, Ze na pFechodu pro chodce u Masarykovy nemocnice
prechazi ve $pi¢kové hodiné 215 chodct/hod. V pribéhu prizkumu od 05:00 do 19:00 hodin vyuZilo
tento prechod 2000 chodcd.

3.2.2 Provéreni Sirkového uspofadani prostoru komunikace, véetné zpisobu
zajisténi pfrechodu komunikace do zastavéného GUzemi

V reSeném Uzemi se jiz vSechny komunikace nachdzi v intravildnu mésta. Jedna se o Ctyfpruhovou
smérové rozdé&lenou komunikaci (prijezdni Usek silnice I. tfidy & 30 méstem) a z mensi &asti i o
dvoupruhovou smérové nerozdélené komunikaci sbérného typu (ul. Bélehradska u ul. Pod Skolou).

,

Ulice Socialni péce

v v

Jedna se o Ctyfpruhovou sméroveé rozdélenou komunikaci. Jizdni pruhy maji Sitku 3,50 m, stredni

délici pds ma &itku 3,0 m. Sitka vozovky mezi obrubami je 19,00 m. Sitka chodnikd se pohybuje
v rozmezi 2,00 - 2,50 m.

Ulice Bélehradska

Jedna se o ¢tyfpruhovou smérové rozdélenou komunikaci. Jizdni pruhy maji Sifku 3,50 m, stfedni
délici pds ma &irku 3,0 m. Sitka vozovky mezi obrubami je 19,00 m. Siika chodnikd se pohybuje
v rozmezi 2,00 - 2,50 m.

Od ulice Maldtova k ulici Pod Skolou je ul. Bélehradska dvoupruhovou smérové nerozdélenou

komunikaci s $ifkou jizdnich pruhl 3,5 m. Sitka chodnikd se pohybuje v rozmezi 2,00 - 2,50 m.

3.2.3 Posouzeni smérového a vyskového vedeni

Ulice Socialni péce

Cely Usek je prevazné v primé a klesd podélnym sklonem od Krusnohorské ve sméru na Bukov.
Priimérna hodnota podélného sklonu je 5,58%.

Ulice Bélehradska
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Cely Usek je prevazné v primé a klesa podélnym sklonem od Malatovy ve sméru k ulic Pod Skolou.
Priimérna hodnota podélného sklonu je 5,92%.

3.2.4 Posouzeni uspoiadani kfizovatky (rozhledové poméry, prFipojovaci a
odbocovaci pruhy) a pohybii vozidel v kiiZzovatce

Ulice Socidlni péée

Na dvou kfizovatkach je v feSeném Useku fizen provoz SSZ. Prechody pro chodce pres dva jizdni
pruhy nejsou v mezikfizovatkovych Usecich fizeny svételnou signalizaci, stejné jako vjezd do
Masarykovy nemocnice. Prijezdni Usek silnice 1/30 se vyznaduje vysokou intenzitou dopravy, éemu?
odpovida i uspofadani jizdnich pruhl v kizovatkach (vicepruhové viezdy)

Jedna se o tyto stavajici svételné Fizené kfizovatky:

e Socialni péce x Krusnohorska
o Prlseénd kfizovatka
e Socialni péce x Mezni
o Prlseénd kfizovatka

Bez Fizeni SSZ jsou tyto kfizovatky a samostatné prechody pro chodce:

e Prechod pro chodce u zastavek MHD , Socialni péce"

e Prechod pro chodce u Cerpaci stanice

e Hlavni vjezd do arealu Masarykovy nemocnice (u nemocnicni lékarny), véetné prechodu pro
chodce

e Prechod pro chodce u zastavek MHD , Bukov, sanatorium"

Samostatné prechody v mezikfizovatkovych Usecich jsou nefizené a z toho dlivodu neni prechazeni
vozovky pro chodce bezpeclné. Zejména na Useku u nemocnice dochazi k dopravnim nehodam
s U&asti chodcd.

Ulice Bélehradska

U Fedené kiizovatky je prevazujici jeji dopravni vyznam, nebot propojuje dileZité mistni komunikace,
zajistuje pési vazby, a zastdvky umisténé v jeji blizkosti slouzi pro ndvaznost na méstskou
hromadnou dopravu. Jednd se o prisecnou kfizovatku, pri¢emZ organizace dopravy je upravena
osazenym dopravnim znacenim. Pfechod pres Bélehradskou u ulice Pod Skolou zaji$tuje zejména
pési vazbu pres ulici Bélehradskou v misté, kde je to nutné pro bezpecny pfistup k budovam Skolnich
zarizeni. Rozhledové poméry jsou omezeny vyskovym obloukem na ulici Bélehradska.

Ulice Bélehradska

e severni vétev: smérové rozdélena Ctyfpruhova sbérna komunikace
e jizni vétev: smérové nerozdélend dvoupruhova sbérnd komunikace

Ulice Malatova: smérové nerozdélend dvoupruhova komunikace
Ulice Na Spojce: smérové nerozdélena dvoupruhova komunikace

Dle dopravniho modelu upfesnéného provedenym prizkumem je soucet vozidel vjizdé&jicich do
kfizovatky 15 443 voz/24 hodin. Nejvytizenéjsi je severni vjezd ulice Bélehradské, kde dosahuje
intenzita provozu hodnoty 6013 voz/24 hodin.

B&hem mistniho Setfeni bylo na kfizovatce opakované pozorovana fada dopravnich konfliktd
vyplyvajicich primarné z vysokého stupné podfizenosti dopravniho proudu odbocujiciho vlevo
z vedlejsi komunikace. Nejcastéjsi konfliktni situace byly pFipady, kdy Fidi¢ z vedlejsi komunikace
pfekonaval kfizovatku nadvakrat - tj. Ze nejprve prekfizil jeden smér Bélehradské ulice, zlstal stat
uprostied krizovatky a cekal na uvolnéni moznost pokracovani v jizdé, pricemz zaroven castecné
branil v jizdé vozidldm jedoucim piimo po Bélehradské ulici. Obvyklou pfic¢inou bylo, Ze Fidi¢ pred
vjezdem do kfizovatky nestihl vyhodnotit situaci na vSech tfech zbyvajicich ramenech a az po najeti
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do kfizovatky si uvédomil, Ze musi dat prednost jesté dalSimu vozidlu. V jednom pfipadé nedoslo ke
srazce dvou vozidel jen diky pouziti nouzového brzdéni - Fidi¢ odboclujici z Malatovy vlevo se
domnival, ze Fidi¢ z Bélehradské - sever odbocujici vlevo stoji, protoze mu dava prednost, oba se
ale rozjeli do kfizovatky soucasné. Dalsi problematicka situace nastavala pfi odbocovani trolejbusu
vlevo z Bélehradské - jih, jemuZ musela vozidla od ul. Na Spojce uvolnit prdjezd couvnutim.

3.2.5 Posouzeni stavu vozovky a krajnic (napf. protismykové vlastnosti,
odvodnéni, kvalita povrchu)

Ulice Socidlni péée

Z provedeného mistniho Setfeni vyplyva, Ze povrchy stavajicich vozovek jsou vyhovujici a Ze vozovka
pro sou¢asné dopravni zatizeni nevyzaduje zesileni. Prijezdni Usek je v uspokojivém stavu. Povrch
je asfaltovy, vcCetné odvodiiovaciho prouzku. Vozovka vykazuje lokalni poruchy a opotfebeni,
nerovnosti se vyskytuji zejména v okoli Sachet a vpusti.

Obruby lemujici komunikaci v mistech soubéhu s chodniky jsou betonové, z ¢asti s nevyhovujici
vy$kou naslapu nebo lokalnimi poruchami. Povrch chodnikd je z betonové dlazby, stardi &asti
chodnik{ vykazuji poruchy rovinnosti, a to jak lokalni, tak i plodné. Tam kde je povrch chodnik{
asfaltovy je stav povrchu horsi, malym mnozstvim asf. pojiva, z Casti vydroleny. Nevyhovujici jsou
zejména Upravy pro nevidomé a slabozraké, a to jak z hlediska materidlového provedeni, tak i
z hlediska navrzeného feseni.

Stav dopravniho znaceni, dopravnich zafizeni a stavajicich SSZ je dobry a vyhovuje potfebam fizeni
a organizace dopravy v feSeném Gzemi.

V nepouzivanych zalivech u kfiZzovatky s ulici Mezni dochazi pomérné Casto ke stani vozidel a budou
proto v rdmci zvySeni bezpecnosti zruseny.

Odvodnéni vozovky je provedeno do uli¢nich vpusti, které jsou umistény u okraje vozovky a zcasti
v prostoru vjezdd. Lok&lné jsou v hor§im stavu silni¢ni obruby.

Poruchy vykazuiji zejména povrchy chodnikd a stav prirozenych vodicich linii pro nevidomé.

Mistni Setfeni bylo uskuteénéno pfi nékolika navstévach tfedeného Uzemi v pribéhu roku 2021.
Z mistniho Setfeni byla porizena fotodokumentace, zejména se zamérenim na stav komunikaci a
prilehlych objektl. Z mistniho Setieni vyplynulo, Zze je G&elné upravit povrch a obruby pfilehlych
chodnikd, doplnit prvky pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace a upravit autobusové
zalivy na ul. Socialni péce.

Ulice Bélehradska

Z provedeného mistniho Setfeni vyplyva, ze povrchy stavajicich vozovek jsou vyhovujici a Ze vozovka
pro soucasné dopravni zatizeni nevyzaduje zesileni. Komunikace je z hlediska kvality povrchu
vozovky v dobrém stavu. Povrch vozovky je asfaltovy. V horSim stavu jsou vedlejSi komunikace a
vjezdy. Zastavkovy zéliv na ul. Bélehradska ve smér na Bukov je po rekonstrukci.

Obruby lemujici komunikaci v mistech soubéhu s chodniky jsou kamenné, vétsinou s nevyhovujici
vy$kou naslapu. Povrch chodnik{ je z betonové dlazby, stari ¢asti chodnikl vykazuji poruchy. Tam
kde je povrch chodnikld asfaltovy je stav povrchu hordi, malym mnoZstvim asf. pojiva, z velké &asti
vydroleny.

Zastavka Bélehradska-sever je v nevyhovujicim stavu, a to jak z hlediska nulové vysky nastupni
hrany a jeji polohy vzhledem k nulovému bezpecnostnimu odstupu od stfechy pristfesku. Stavebné-
technicky stav pfistfesku je dobry.

Stav dopravniho znaceni a dopravnich zafizeni je dobry, nevyhovujici jsou Upravy pro nevidomé
a slabozraké.
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3.2.6 Posouzeni parkovacich a odstavnych stani

Na posuzovanych komunikacich se s ohledem na jejich dopravni vyznam a uspofadani nenachazi
parkovaci ani odstavna stani. Doprava v klidu je feSena odstavovanim vozidel na sousednich
parkovacich plochach.

3.2.7 Posouzeni spravnosti uziti a provedeni dopravniho znaceni a prislusenstvi
komunikaci, véetné svételného signalizac¢niho zafizeni slouziciho k Fizeni
provozu prijezdniho useku dalnic a silnic

Ulice Socidlni péée

Jedna se o ¢tyfpruhovou sméroveé rozdélenou komunikaci, pficemz kfizovatky jsou Fizeny z vétsi ¢asti
SSZ, avsSak samostatné prechody v mezikfizovatkovych Usecich jsou nefizené. Z hlediska
orientaéniho dopravniho znaéeni se jednad o prljezdni Usek silnice I. tfidy. Z toho ddvodu neni
prechazeni vozovky pro chodce bezpecné a zejména na Useku u nemocnice dochazi k dopravnim
nehoddm s Ulasti chodcl, a to i presto, Ze jsou stavajici prechody pro chodce zvyraznény
instalovanym dopravnim znacenim a dostatecné osvétleny. Dovolena rychlost 50 km/h vychazi na
feSeném Useku z obecné Upravy provozu.

Ulice Bélehradska

Kfizovatka funguje jako nefizena, hlavni komunikace probihd v pfimém sméru, z vedlejsich
komunikaci jsou osazeny znacky P 6 ,StUj, dej prednost v jizd&".

Na vjezdu z ul. Na Spojce se v soucasnosti nachazi dva radici pruhy — vpravo a pfimo+vlevo o délce
20 m (minéno pfibliznou délku umoznujici objeti vozidel).

Druhym problémem je prechod pres dva jizdni pruhy Bélehradské ulice na vyjezdu z kfiZzovatky
smeérem na Severni Terasu.

3.2.8 Posouzeni osvétleni

Osvétleni je provedeno svitidly VO osazenymi na samostatnych stozarech ve strednim délicim pasu
komunikace. Pfrechody pro chodce jsou presvicené samostatnymi svitidly typu ,Zebra".

3.2.9 Posouzeni existujicich pevnych prfekazek a aplikaci prvkd pasivni
bezpecnosti (napi. podpérné konstrukce, zelen, reklamni zarizeni,
nebezpecny tvar prikopu, svodidla, zabradli)

Vzhledem k tomu, Ze se jedna o komunikace v intravilanu s dovolenou rychlosti do 50 km/h neni

nutna ochrana pevnych prekazek svodidlem. V reSeném Uzemi je pfiznivé ze se zde ojedinélé pevné

prekazky v okoli komunikace nevyskytuji.

S ohledem na zvyseni bezpecnosti je ve stfednim délicim pasu osazeno zabradli, kterda méa zabranit
chodclim prechazeni vozovky mimo vyznadené prechody. Okolni zeleft bezpednost provozu pfi
spravné udrzbé neohrozuje.

3.2.10Zhodnoceni bezpecnosti vSech ucastniki silnicniho provozu a viditelnosti
za riiznych podminek (napfF. tma, povétrnostni podminky)

Ulice Socidlni péce

Jedna se o Ctyfpruhovou sméroveé rozdélenou komunikaci, pficemz kfizovatky jsou fizeny z vétsi ¢asti
SSZ, aviak samostatné prechody v mezikFizovatkovych Usecich jsou nefizené. Z toho dlivodu neni
pfechazeni vozovky pro chodce bezpecné a zejména na Useku u nemocnice dochazi k dopravnim
nehodam s Gcasti chodcl. Cely Usek je pfevazné v pfimé a klesa podélnym sklonem od Krusnohorské
ve sméru na Bukov. Nezbytnost Uprav této komunikace vyplyvé zejména s pozadavkd CSN 73 6110,
Projektovani mistnich komunikaci, kde je v ¢l. 10.1.3.3.1 uvedeno ,Pfechody pro chodce bez Fizeni
svételnou signalizaci se mohou navrhovat jen pres dva protismérné jizdni pruhy (pfes dvoupruhovou
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obousmérnou komunikaci)". Dale je v téZze normé doporuceno v ¢lanku 10.1.3.4.1, Ze ,Pfechody pro
chodce pfes dva nebo vice stejnosmérnych jizdnich pruhl maji byt Fizené svételnou signalizaci.
Signalizované prechody v Useku mezi kFizovatkami se maji zapojit do koordinace." Daléim dlvodem
je fakt, Zze na FeSeném Useku dosahuje intenzita provozu RPDI hodnoty 18 000 voz/24 hodin, coz je
ve $pickové hodiné vice nez 1500 voz/hod. Dle grafu na obrazku 33 €SN 73 6110 maji byt pfi takto
vysokych intenzitach provozu pfechody fizeny SSZ.

Vzhledem k bezprostfedni blizkosti aredlu Masarykovy nemocnici jsou vytizeny také prechody pro
chodce pres ulici Socidlni péce, které zajistuji pristupnost areadlu nemocnice pro pé&&i. Prlizkumem
bylo zjisténo, ze na pfechodu pro chodce u Masarykovy nemocnice prechazi ve Spickové hodiné 215
chodcli/hod. V pribéhu prizkumu od 05:00 do 19:00 hodin vyuzilo tento prechod 2000 chodcd.

Na FeSenych krizovatkach a prechodech pro chodce je tedy objektivné nutné fizeni SSZ z hlediska
intenzity a bezpeénosti pohybu chodcd.

Ulice Bélehradska

B&hem mistniho Setfeni bylo na kfizovatce opakované pozorovdna fada dopravnich konfliktl
vyplyvajicich primarné z vysokého stupné podfizenosti dopravniho proudu odbocujiciho vlevo
z vedlejsi komunikace. NejCastéjsi konfliktni situace byly pFipady, kdy Fidi¢ z vedlejsi komunikace
prekondval kiizovatku nadvakrat - tj. Ze nejprve prekiizil jeden smér Bélehradské ulice, zlstal stat
uprostred krizovatky a ¢ekal na uvolnéni moznost pokracovani v jizdé, pficemz zaroven castecné
branil v jizdé vozidllm jedoucim ptimo po Bé&lehradské ulici. Obvyklou pfi¢inou bylo, Ze fidi¢ pred
vjezdem do kfizovatky nestihl vyhodnotit situaci na vSech tfech zbyvajicich ramenech a az po najeti
do kfizovatky si uvédomil, ze musi dat prednost jesté dalSimu vozidlu. V jednom pfFipadé nedoslo ke
srazce dvou vozidel jen diky pouziti nouzového brzdéni - Fidi¢ odboclujici z Malatovy vlevo se
domnival, Ze Fidi¢ z Bélehradské - sever odboclujici vlevo stoji, protoze mu dava prednost, oba se
ale rozjeli do krizovatky soucasné. Dalsi problematicka situace nastavala pfi odbocovani trolejbusu
vlevo z Bélehradské - jih, jemuZ musela vozidla od ul. Na Spojce uvolnit prijezd couvnutim.

3.2.11 Provéreni dostupnych nehodovych dat

Ulice Socidlni péce

Posuzovany Usek ulice Socialni péce vykazuje zvySenou nehodovost, a to zejména z hlediska poctu
nehod s Gcasti chodcl. Na Fegeném Useku doslo ve sledovaném obdobi i ke smrtelnym nehodédm s
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Ucasti chodcl. Podle databaze dopravnich nehod, které byly evidovany Policii ¢eské republiky je
vyskyt nehod na feSeném Useku nasleduje patrny z nasledujiciho obrazku:

druh nehody (p6) - srazka s chodcem -
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Obrézek 2 - Nehody s u&asti chodcd

Podle databaze dopravnich nehod, které byly evidovany Policii ¢eské republiky je vypis nehod na
feSeném Useku patrny z nasledujici tabulky:

Tabulka 5 - Nehody s u&asti chodcd Sz TZ LZ
41006160519 ;p;éi;a iaeiné - E:;::d Eitjeck? Z’f d":e; chodci na vyznadeném prechodu 0 0 1
41005161381 (Zlﬂ;;:m 10:40 E:;E':jd E:J“"i E'hafd"c"”e; chodci na vyznaceném prechodu 0 1 0

(gsétgezk)nm 15:10 E:LL’:‘?d E.lrs:jecki i:wa;idkcae; chodci na vyznaceném pfechodu 0 0 1
41006161909 g:ﬁ;i':]ms 1915 E:::eT:d EZ:J_“'“" Z"f::u":e; chodci na vyznaceném pfechodu 0 0 1
41006161974 ?:e;ié;m 2000 E:;::d EZTJ_ECW i;a;iukcae; chodci na vyznageném prechodu 0 0 1
41006170419 (2011936‘2:[”? 19:00 E:;e'::d E:Jecm ;a::u":e; chodel na vyznadeném prechodu 1 0 0
41006170617 ;:_: d”;: 15:39 E:;::d EE;CW Z’fjﬂ"c"”e; chodci na vyznageném prechodu 0 0 1
4100618 g:w?_[ifjg 17:45 E:;;ﬁd E;Em E’hafd";; choddi na vyznaeném prechodu 0 0 1
41008180736 ?:Nf_és; 2 11:09 E:;;’:d 3:]““ ;’f;":e; chodci na vyznaceném prechodu 0 1 0
41006131548 ;c:\? ,123?8 17.42 E:;e':‘jd 3:_“";‘ i;a;"tukcae; chodci na vyznageném prechodu 0 0 1
41006131614 ;3;;.}2013 2130 E:;::d Eitjecw Z’fﬂ":e; chodci na vyznageném prechodu 0 1 0
41006181731 (ﬁq:’i dzaD;E 9:05 E:;e'::d E:J“";‘ i;ajnkcae; chodci na vyznageném prechodu 0 0 1
41006190276 g:ni dzénhjjg 6:15 E;;L’;?d Ejjeckg :Léjd":e; choddi na vyznaeném prechodu 0 0 1
41006190848 ?:Niiejg 11:30 E:::eTjd E:j“'“" i’hafd":e; chodci na vyznadeném prechodu 0 0 1
41006191405 ;séfe'i?w 14.05 E:;'e’:d 3:]““ Z’fﬁ":e; chodci na vyznageném prechodu 0 0 1
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Ulice Bélehradska

Za obdobi 1. 1. 2007 - 4. 8. 2020 doSlo v kfizovatce a jeji bezprostifedni blizkosti k 68 nehodam, pfi
nichz bylo lehce zranéno 25 osob.

Obrazek 3 - Zkoumana oblast - vyrez z jednotné dopravni vektorové mapy MD

Relativni nehodovost ¢ini 1 nehodu na 1 milion vozidel vjizdéjicich do kfiZovatky.

Zrizeni SSZ je vhodné z hlediska mista hodného zvlastniho zfetele — 200 m vychodné od kfizovatky
se nachazi zZakladni skola Slovenského narodniho povstani a Bélehradskou ulici kfizuje pési trasa do
Skoly ze sidlisté Hornickd - Stara, nachazejiciho se severozapadné od kfizovatky. Na kfizovatce se
nachazeji dva prechody pro chodce s parametry nevyhovujicimi platnym normam. Jde o prechody
pfes Bélehradskou-sever a Na Spojce. Problémem je pfekonavani dvou soub&znych jizdnich pruhi
a priliSna délka prechodu. Jejich stavebni Upravy na normovy stav bez instalace SSZ by ovsem mély
za nasledek snizeni kapacity kfizovatky.

3.3 KONTROLNI LISTY PROVEDENE INSPEKCE

Préjezdni Gsek silnice I/30

- Potlaceni bariérového efektu komunikace - prvky na podporu pfechazeni, vliv na
rychlost
o Na reSeném Useku vyuzito ¢astecné, na nékterych mistech nejsou prvky pouzity.
Nutno upravit zejména prechody pro chodce.
- Prvky na podporu dodrzovani rychlosti, zklidriovaci opatfeni
o Nejsou uplatnény v dostate¢né mifre, nutno doplnit
- Sitkové poméry, predimenzovani prvkl (zejména Sitek jizdnich pruhd)
o  Sitku jizdnich pruh@ by bylo vhodné redukovat.
- Diraz nejen na funkci dopravni, ale i socidlni a pobytovou

o Provedeni véak neodpovida sou¢asnym standarddim
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Opatreni na vjezdu (a vyjezdu) do/z obce

o

Netyka se reSeného Uzemi

Vedeni cyklistl a chodcl

o

Cyklisté jsou v feSeném Uzemi vedeni v hlavnim dopravnim proudu. Chodci

vyuzivaji chodniky.

RoztFisténi monotonnosti dopravniho prostoru - zelen, vysazené prvky, parkovaci zalivy

o

Na prijezdnim Useku neni vyuZito této moznosti.

Parkovani

o

Na reSeném Useku se nevyskytuje

Potfeby osob s omezenou schopnosti pohybu a orientace, seniofi a déti

o

Znacné deficity v bezbariérovych Upravach a orientacnich prvcich pro nevidomé a

slabozraké.

Prdjezdni Gsek silnice I/30 a mistni komunikace

Kategorie a funkce

KFizovatky,

Odpovida charakter provozu kategorii komunikace?

o

Na Bélehradské je ve smérové rozdéleném Useku je pfilis Siroky dopravni prostor,
ostatni odpovida

Odpovida podoba a usporadani komunikace jeji funkci a hierarchii v silni¢ni siti?

o

Ano, usporadani komunikaci je odpovidajicim zplsobem upraveno.

Je zohlednén sezoénni charakter provozu?

o

Netyka se reSené oblasti

Je zohlednéna netypicka skladba dopravniho proudu (motocyklisté, cyklisté, nakladni
vozidla, MHD)?

o

Netyka se reSené oblasti

Zdlrazfiuje pfechod mezi extravildnem a intravildnem rozdilné dopravni prostfedi -

vjezdovy ostrivek, z(zeni silnice atd.?

o

o

Vjezdové opatreni jsou mimo reSenou oblast

Je ve vhodnych oblastech plosné snizena rychlost (zéna 30, obytna zéna)?

Netyka se reSené oblasti

napojeni

o

Je kfizovatka v&as viditelnd a rozpoznatelna ze viech ptijezd(?

Ano, kfizovatky jsou dobfe rozpoznatelné

Je kfizovatka vybavena srozumitelnym a nematoucim dopravnim znacenim? Je nejvyssi

dovolena rychlost adekvatni podminkam?

o

Dopravni znaceni vyzaduje dilci zlepSeni, dovolena rychlost je adekvatni

Neni kfizovatka zbytecné rozlehlad?

@)

o

Kfizovatky v feSeném Uzemi jsou zbytecné rozlehlé

Jsou na vsech vétvich dostatec¢né rozhledové poméry?

Ne, rozhledové pomeéry jsou v nékterych pripadech omezeny
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Je Gcastniklim provozu ziejmé, kdo mé prednost v jizd&?

o Ano

Je podporovan ocni kontakt mezi Ucastniky provozu?

o Ne

Odpovida typ kfizovatky funkci a dopravnimu zatiZzeni kfiZzujicich komunikaci?

o Ano, kfizovatky jsou odpovidajici

Je zplsob vedeni chodcd a cyklistd kiizovatkou bezpeény?

o Znacné deficity jsou zejména na prechodech pro chodce. Opatfeni pro cyklisty
nejsou uplatnéna.

Neni nutné zopakovat Ci zvyraznit DZ "Dej prednost v jizdé"?

o Ne

Jsou sousedni kriZzovatky stejného (podobného) typu?

o Ano

Je na prijezdech ke kfizovatce vhodné sniZzena rychlost pomoci dopr.-ing. opatfeni?

o Ne, dovolena rychlost je v celém Useku 50 km/h.

Je FesSena tzv. psychologicka prednost?

o Psychologicka prednost odpovida osazenému dopravnimu znaceni

Mohou fidi¢i dobfe odhadovat vzdalenost kfiZujicich vozidel s ohledem na odhad jejich

rychlosti?

o Ano, s vyjimkou kFizovatky Bélehradska x Malatova

Je bezpeéné fedeno napojeni ptilehlych pozemkd a nemovitosti?

o Ano

Zastavky MHD

18/22

Je zvolen spravny typ zastavky (mys, na jizdnim pasu, zatkova, zvysena)?

o Ano

Je zajistén bezpeény pohyb chodcl v blizkosti zastavek a snadnd dosazitelnost
zastavek?

o Ne, chybi zajisténi bezpecného prechazeni Ctyrfpruhové komunikace

Je zastavka umisténa na takovém misté, Ze fidicCi ostatnich vozidel si v€as vSimnou
stojiciho autobusu?

o Ano

Jsou dodrzeny rozhledové poméry?

o Ano

Je vhodné snizit v pfilehlych Usecich nejvyssi dovolenou rychlost?

o Ne

Jsou plochy k ¢ekani cestujicich dostatecné rozlehlé ¢i komfortni?

o Ne, plocha by méla byt upravena

Je nutné Fesdit vedeni cyklistd prostorem zastavky?

o Ne

Je zastavka umisténa na vhodném misté? (z hlediska navaznosti na okoli)
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o Ano
- Jsou zohlednény potieby osob s omezenou schopnosti pohybu a orientace?

v

o Céste¢né ano

Dopravni znaceni

- Jsou zretelné a dostate¢né vyznaceny zahranicni, dalkové, mistni a doplrikové cile?

o Orientacni dopravni znaceni by mélo byt aktualizovano, osazeno je jiz pomérné
zastaralé provedeni, zejména VLKP znacek.

- Jsou dopravni znacky dostatecné viditelné, Citelné a srozumitelné? (v noci, v mlze, v
desti, zakryté zeleni, reklamou)
o Neékteré SDZ umisténé dale od vozovky

- Je vodorovné a svislé znaceni konzistentni (ve shodé)?
o Ano

- Odpovida zplsob znadeni kategorii a funkci komunikace?
o Ano

- Nezbylo po rekonstrukci v lokalité pdvodni a nyni jiz neaktudlni dopravni znaéeni?
o Ne

- Neomezuji znacky rozhledové poméry?

o Ne

Rozhledové poméry

- Nejsou rozhledové poméry zhorSovany vybavenim komunikace a jejim bezprostfednim
okolim?
o Rozhledové poméry pfi vyjezdu z ul. Malatova jsou omezeny vyskovym obloukem
hlavni komunikace
- Neomezuje vegetace rozhledové poméry?
o Ne, pfi provadéni spravné udrzby zelené
- Nejsou rozhledové poméry omezeny parkujicimi vozidly?
o Ne
- Je na prechodech pro chodce dostate¢ny rozhled?

o Ano
Vozovka

- Jsou protismykové vlastnosti dostatecné?
o Vozovky v feSeném Uzemi jsou s asfaltovym krytem. Protismykové vlastnosti
nebyly méfeny. Vizualné nebyly zjistény poruchy makrotextury povrchu.
- Je odvodnéni provedeno funkcéné a bezpecné?
o Ano
- Nevykazuje povrch vozovky poruchy, které maji vliv na bezpe¢nost?

o Ne
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- Je krajnice dostatecné stabilni?
o Ano
- Nejsou na vozovce stopy po brzdéni?

o Ne

Cyklisticka a pési doprava

- Jsou prechody pro chodce umistény v mistech pfirozenych tras pésich?
o Ano, ale dil¢i Upravy jsou zadouci
- Je vhodné nahradit prechod pro chodce mistem pro prechazeni?
o Ne
- Neni pfechod pro chodce pfilis dlouhy?
o VSechny prechody pres dva jizdni pruhy ve stejném sméru vykazuji bezpecnostni
deficity.
- Je zajisténa viditelnost pésich a cyklist(?
o Ano
- Nevyskytuji se podél cyklistickych tras nebezpecné pevné prekazky?
o Ne
- Jsou cyklisté vedeni v dopravnim prostoru vhodnym zplsobem (segregace x
integrace)?
o Opatreni pro cyklisty nejsou uplatnéna
- Je zajist&no bezpeéné souziti chodcl a cyklistl?
o Ne
- Je provedeni kfizeni cyklistickych tras s pozemni komunikaci bezpecné?
o Ne, s ohledem na vysokou intenzitu dopravy
- Je zabranéno konfliktim mezi cyklisty a parkujicimi vozidly (napf. nahlé otevieni dvefi
zaparkovaného vozidla)?
o Ano
- Je kvalita povrchu dostate¢na?
o Ano
- Je feSeno osvétleni?
o Ano
- Ovliviiuje utvafeni komunikace a okoli pocit socialniho bezpeéi chodcl a cyklistd?
o Ne
- Jsou zohlednény potieby osob s omezenou schopnosti pohybu a orientace?

o Pouze v mensi mife

Ostatni

- Jsou zohlednény potieby vozidel integrovaného zachranného systému?
o Ano, s vyjimkou odboceni do nemocnice, kde jsou vozidla I1ZS v pfipadé kolony

omezovana vozidly v jizdnich pruzich.
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- Nevyskytuje se podél vozovky nevhodna skladba vegetace - spad listi na vozovku,
stfidani svétla a stinu?
o Ne

- Je zabranéno parkovani na nevhodnych mistech?

o Ne, vozidla parkuji v prostoru kfizovatek

4 ZAVERY A DOPORUCENI

Provedenou bezpecnostni inspekci na Useku ulic Socialni péce a Bélehradska byly zjistény nasledujici
bezpecnostni zavady:

Ulice Socidlni péce

e Jedna se o Ctyfpruhovou smérové rozdélenou komunikaci, pricemz kfizovatky jsou Fizeny
z vétsi Casti SSZ, avsak samostatné prechody v mezikfiZzovatkovych Usecich jsou nefizené.
Z toho divodu neni pfechazeni vozovky pro chodce bezpedné a zejména na Useku u
nemocnice dochazi k dopravnim nehodam s G&asti chodcl. Cely Usek je pfevazné v pfimé a
klesd podélnym sklonem od Krusnohorské ve sméru na Bukov.

e Bezpednostni deficity vyplyvaji také z nedodrzeni pozadavkd CSN 73 6110, Projektovani
mistnich komunikaci, kde je v ¢l. 10.1.3.3.1 uvedeno ,Pfechody pro chodce bez fizeni
svételnou signalizaci se mohou navrhovat jen pres dva protismérné jizdni pruhy (pres
dvoupruhovou obousmérnou komunikaci)*.

e Dale je v téZze normé doporuceno v ¢lanku 10.1.3.4.1, ze ,Prfechody pro chodce pres dva
nebo vice stejnosmérnych jizdnich pruhl maiji byt fizené svételnou signalizaci. Signalizované
prechody v Useku mezi kiizovatkami se maji zapojit do koordinace.” Dal&im dlvodem je fakt,
Ze na reSeném Useku dosahuje intenzita provozu RPDI hodnoty vice nez 18 000 voz/24 hodin,
co? je ve $pickové hodiné vice nez 1500 voz/hod. Dle grafu na obrazku 33 €SN 73 6110 maji
byt pfi takto vysokych intenzitdch provozu prechody fizeny SSZ.

e Vzhledem k bezprostiredni blizkosti arealu Masarykovy nemocnici jsou vytizeny také
pFechody pro chodce pFes ulici Socialni péce, které zajistuji pfistupnost aredlu nemocnice pro
p&&i. Prizkumem bylo zjisté&no, Ze na prechodu pro chodce u Masarykovy nemocnice prechézi
ve $pi¢kové hodiné 215 chodcl/hod. V pribéhu prizkumu od 05:00 do 19:00 hodin vyuZilo
tento prechod 2000 chodcd.

e Posuzovany Usek ulice Socidlni péce vykazuje zvySenou nehodovost, a to zejména z hlediska
poctu nehod s Géasti chodcll. Na Fe$eném Useku dodlo ve sledovaném obdobi i ke smrtelnym
nehodam s G&asti chodcd.

Uroven rizika Charakteristika

Pfi neodstranéni rizika existuje zna¢na pravdépodobnost
vzniku dopravnich nehod s osobnimi nasledky. Inspekéni
tym povaZzuje jeho odstranéni za prioritni a nezbytné.

Ulice Bélehradska

e Jednd se o misto hodného zvlastniho zretele - 200 m vychodné od kfizovatky se nachazi
Zakladni skola Slovenského narodniho povstani a Bélehradskou ulici kfizuje pési trasa do
Skoly ze sidlisté Hornickd - Stard, nachazejiciho se severozdpadné od krizovatky. Na
kfizovatce se nachazeji dva prechody pro chodce s parametry nevyhovujicimi platnym
normam. Jde o prechody pres Bélehradskou-sever a Na Spojce. Problémem je prekonavani
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dvou soubé&Znych jizdnich pruhl a pfilisnd délka prechodu. Jejich stavebni Upravy na
normovy stav bez instalace SSZ by ovSem mély za nasledek snizeni kapacity kfizovatky.

e Bé&hem mistniho Setfeni bylo na kFizovatce opakované pozorovéna fada dopravnich konfliktd
vyplyvajicich primarné z vysokého stupné podfizenosti dopravniho proudu odbocujiciho vievo
z vedlejsi komunikace. NejCastéjsi konfliktni situace byly pfipady, kdy Ffidi¢ z vedlejsi
komunikace prekonaval kfizovatku nadvakrat - tj. Ze nejprve prekfizil jeden smér
Bélehradské ulice, zlstal stat uprostied kfizovatky a ¢ekal na uvolné&ni moznost pokraovani
v jizd&, pFitemz zaroven &astedné branil v jizdé vozidlim jedoucim piimo po Bélehradské
ulici. Obvyklou pfFic¢inou bylo, Ze Fidi¢ pfed vjezdem do kfiZovatky nestihl vyhodnotit situaci
na vsSech trech zbyvajicich ramenech a az po najeti do kfizovatky si uvédomil, Zze musi dat
prednost jesté dalSimu vozidlu. V jednom pfipadé nedoslo ke srazce dvou vozidel jen diky
pouziti nouzového brzdéni - fidi¢ odbocujici z Malatovy vlevo se domnival, zZe Fidic¢
z Bélehradské - sever odbocujici vlievo stoji, protoZze mu dava prednost, oba se ale rozjeli do
kFizovatky soucasné. Dalsi problematicka situace nastavala pri odbocovani trolejbusu vievo
z B&lehradské - jih, jemuZ musela vozidla od ul. Na Spojce uvolnit prijezd couvnutim.

Urover rizika Charakteristika

Riziko ma vliv na vznik nehod s osobnimi nasledky.

Stredni Inspekeni tym povazuje jeho odstranéni za dulezité.

4.1 DOPORUCENI PRO ZLEPSENI ZJISTENYCH BEZPECNOSTNICH
DEFICITU
V ndvaznosti na zjisténi provedend pfi bezpecnostni inspekci, doporucujeme zejména vybaveni

stavajicich nefizenych prechodl pfes smérové rozdélenou &tyFpruhovou komunikaci svételnymi
signalizaénimi zafizenimi, kterd umozni chodclim bezpe&né prechazeni vozovky.

V navaznosti na osazeni svételnych signalizacnich zafizeni doporucujeme realizovat stavebni Gpravy
které na kfizovatkach a prechodech zvy&i bezpednost chodcll, a to IS ohledem na pohyb osob se
snizenou schopnosti pohybu a orientace. jedna se o dil¢i Upravy chodniku, doplnéni opatfeni pro
osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace a Upravy autobusovych zastavek.

KFizovatku Bélohorska x Malatova doporucujeme vybavit svételnym signalizacnim zafizenim, a to
z dlvodu zajisténi bezpe&ného prFechazeni chodcl pres ul. Bélehradskd a dale pak zvyseni
bezpeénosti vyjezdl vozidel z vedlejdich komunikaci i pfi vy$&ich intenzitdch provozu.

V Praze, kvéten 2021

Jifi Lavic
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