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2. PODKLADY PRO AUDIT

Za ucelem provedeni objektivniho posouzeni urovné bezpecnosti navrhovaného stavebniho
feSeni zhotovitel BA nejen obdrzel projektovou dokumentaci k posouzeni, ale také si obstaral
data z dalSich dostupnych zdroju. Soucasti podkladl je i fotodokumentace zpracovana
na zakladé prohlidky dne 23. 3. 2023.

2.1. Podklady poskytnuté objednatelem

Pro provedeni BA byly objednatelem poskytnuty podklady ve stupni DSP v elektronické
podobé (format dwg + pdf). V ramci posuzované projektové dokumentace byly obsaZzeny
nasledujici pfilohy:
» A. Pravodni zprava
B.1 Souhrnna technicka zprava
B.2 Zasady organizace vystavby
C.1 Situace SirSich vztah(
C.2 Katastralni situacni vykresy
C.3. Koordinaéni situace
C.4 Bezbariéroveé upravy
C.5 Celkova situace dopravniho znaceni
D Dokumentace objektu
E Dokladova Cast — zaznamy z jednani + vyjadieni DOSS
F Zaborovy elaborat

VVV VYV VYV VY VY

2.2. Podklady obstarané zhotovitelem

Data obstarana ze strany zhotovitele jsou riznorodé povahy, a to konkrétné informace ziskané
béhem prohlidky lokality a data o nehodovosti, ktera jsou primarné uréena pro vyhodnoceni
nehodovosti a jeji predikci.

2.3. Seznam legislativnich a technickych predpist
Pro vypracovani dopravné — bezpeénostniho posouzeni byly feSitelskému tymu k dispozici
pfedevsim nasledujici legislativni podklady (ve znéni pozdéjSich novelizaci):
[2.3.1] Webova mapova aplikace Reditelstvi silnic a dalnic CR ,Silniéni a dalniéni sit*,
[Online]. Pristupné z: https://geoportal.rsd.cz/webappbuilder/apps/7/;
[2.3.2] Celostatni s€itani dopravy, ,Prezentace vysledki CDS 2020 [Online].
Pristupné z: https://scitani.rsd.cz/CSD_2020/pages/informations/default.aspx.;

[2.3.3] Dopravni nehody v CR, [Online]. P¥istupné z: https://nehody.cdv.cz/;
[2.3.4] Tralys.cz, [Online]. PFistupné z: http://www.tralys.cz/;

[2.3.5] Merice-rychlosti.cz, [Online]. Pristupné z http://www.merice-
rychlosti.cz/statisticke-radary. [Pfistup ziskan 13. 7. 2018];

[2.3.6] ELVIK R., VAA T.: The Handbook of Road Safety Measures: Elsevier, 2004,
ISBN 0-08-044091-6;

[2.3.7] Road Safety Manual, Recommendations from the World Road Association
PIARC, (Prirucka bezpecCnosti provozu na pozemnich komunikacich,
doporuceni Svétového silni¢niho sdruzeni PIARC), 2004;

[2.3.8] CSN 73 6101 - Projektovani silnic a dalnic, 09/2018;
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[2.3.9]

[2.3.10]

[2.3.11]
[2.3.12]
[2.3.13]
[2.3.14]
[2.3.15]
[2.3.16]

[2.3.17]

[2.3.18]

[2.3.19]

[2.3.20]

[2.3.21]

[2.3.22]

[2.3.23]

[2.3.24]
[2.3.25]

[2.3.26]

CSN 73 6110 - Projektovani mistnich komunikaci (01/2006), véetn& Zmény &. 1
(02/2010);

CSN 73 6425-1 — Autobusové, trolejbusové a tramvajové zastavky, prestupni
uzly a stanovisté — Cast 1: Navrhovani zastavek, 2007;

TP 65 - Zasady pro dopravni znaceni na PK, 2013;

TP 133 - Zasady pro vodorovné dopravni znaCeni na PK, 2013;

TP 145 - Zasady pro navrhovani Uprav prutah( silnic obcemi, CDV, v.v.i., 2001;
TP 169 - Zasady pro oznacovani dopravnich situaci na PK, 2014;

TP 179 — Navrhovani komunikaci pro cyklisty, 2017;

Metodika bezpec€nostni inspekce pozemnich komunikaci, Brno, CDV, v.v.i,,
2013;

Audit bezpecnosti pozemnich komunikaci - metodika provadéni, Brno, CDV,
V.v.i., 2012;

Metodika identifikace a FeSeni mist ¢astych dopravnich nehod, Brno, CDV,
V.v.i., 2001;

Metodika sledovani a vyhodnocovani dopravnich konfliktl, Brno, CDV, v.v.i.,
CVUT v Praze, 2013;

Noéni bezpelnostni inspekce pozemnich komunikaci — metodika provadéni,
VSB — TU Ostrava, 2019;

v

Zakon €. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjSich
predpisU;

Vyhlaska €. 104/1997 Sb., kterou se provadi zakon o PK, ve znéni pozdéjsich
predpisy;

Zakon €. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich, ve znéni
pozdéjSich predpisU;

Vyhlaska €. 294/2015 Sb., kterou se provadgji pravidla provozu na PK;
Vyhlaska ¢&. 398/2009 Sb. o obecnych technickych pozadavcich
zabezpecujicich bezbariérové uzivani staveb;

Mapy.cz, [Online]. Pfistupné z: http://www.mapy.cz/.
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2.4. Popis stavajiciho zaméru a prohlidky lokality

2.4.1. Popis lokality

Zajmové Uzemi se nachazi v Usteckém kraji v severni &asti mésta Usti nad Labem, v &asti
Severni terasa. Ulice Socialni péce je stavajicim prujezdnim usekem silnice I. tfidy méstem,
pficemz feSena Cast se nachazi mezi ulicemi BoztéSicka a Krusnohorska a ma délku 1,1 km.
V FeSeném useku prochazi ulice Socialni péfe v bezprostfedni blizkosti Masarykovy
nemocnice a slouzi arealu pro dopravni napojeni, v€etné zajisténi pfijezdu sanitnich vozidel.
Okolni zastavba v Uzemi je pfevazné vicepodlazni a kromé nemocni¢niho arealu, ob&anské
vybavenosti a Skolstvi je vyuzivana z mensi &asti i pro bydleni a administrativu.

Ulice Socialni péce je Ctyfpruhova smérové rozdélena komunikace, pficemz kfizovatky jsou
fizeny z vétsi Casti SSZ, avSak samostatné pfechody v mezikfizovatkovych uUsecich jsou
nefizené. Toto fedeni prechod(i pro chodce pres dva stejnosmérné pruhy stavajici CSN 73
6110 [2.3.9] z dGvodu bezpecnosti jiz nedovoluje.

Cely usek je prevazné v pfimé a klesa podélnym sklonem od KruSnohorské ve sméru na
Bukov. Na feSeném useku dosahuje intenzita provozu RPDI hodnoty 18 000 voz/24 hodin, coz
je ve Spickové hodiné vice nez 1 500 voz/hod. Kombinace klesani a velkych intenzit provozu
vede k vétSim rychlostem vozidel a mensi ochoté Fidi€i davat chodcim na pfechodech
pfednost. To se potvrdilo i pfi prohlidce lokality a zkouSce pres tyto prechody nékolikrat prejit.

V celém feSeném Useku nejsou témér feSeny Upravy pro osoby s omezenou schopnosti
pohybu a orientace. Zejména u Uprav pro nevidomé, které v nékolika pfipadech fedeny jsou,
byly v nékolika pfipadech shledany zavazné nedostatky. Redeny Usek je vyznaden na Obr. 1.
Uzemi stavby Ize charakterizovat jako intravilanové.
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2.4.2. Prohlidka lokality

Prohlidka lokality byla provedena dne 23. 3. 2023 s dlrazem zejména na zhodnoceni
stavajiciho stavu, posouzeni potencialné rizikovych lokalit a zhodnoceni rozsahu stavby
v kontextu poskytnuté projektové dokumentace. V ramci prohlidky byla provedena podrobna
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fotodokumentace. Vysledky a poznatky =z prohlidky byly zohlednény pfi posuzovani
bezpecCnostnich rizik.

2.4.3. Strucny popis stavby

Pfedmétem stavby je modernizace a doplnéni svételnych signalizacnich zafizeni (SSZ) na
celém feSeném Useku a provedeni s tim souvisejicich stavebnich uprav. Jedna se o svételné
signalizaCni zafizeni pro stavajici pfechod u zastdavek MHD ,Socialni péce“, o svételné
signalizaCni zafizeni kfizovatky u hlavniho vjezdu do areadlu Masarykovy nemocnice
(u nemocnic¢ni Iékarny) vCetné pfechodu u Cerpaci stanice a koordinace mezi svételnymi
signalizacnimi zafizenimi Socialni péce x Krusnohorska — pfechod pro chodce u zastavek
MHD ,Socialni péce“ — Socialni pée x Mezni, Socialni péce x vjezd do arealu Masarykovy
nemocnice a pfechod pro chodce u zastavek MHD ,Bukov, sanatorium. Soucasti navrhu jsou
stavebni Upravy silnice 1/30 a pfilehlého okoli, svételné signalizace, pfelozky trakéniho vedeni
a upravy dopravniho znaceni, FeSeni Uprav pro nevidomé a bezbariérovych Uprav. Stavajici i
nové zfizené SSZ budou vybaveny technologii umozhiujici preferenci vozidel VHD, IZS i
detekci jizdy na Cervenou.

Nezbytnost navrhovanych Uprav vyplyva zejména z pozadavkd CSN 73 6110, Projektovani
mistnich komunikaci, kde je v ¢l. 10.1.3.3.1 uvedeno ,Pfechody pro chodce bez fizeni
svételnou signalizaci se mohou navrhovat jen pfes dva protismérné jizdni pruhy (pfes
dvoupruhovou obousmérnou komunikaci)‘. Dale je v téZze normé doporuceno v ¢lanku
10.1.3.4.1, ze ,Pfechody pro chodce pfes dva nebo vice stejnosmérnych jizdnich pruhtd maji
byt fizené svételnou signalizaci. Signalizované prechody v Useku mezi kfizovatkami se maji
zapojit do koordinace.*

Dals$im divodem je fakt, Ze na feSeném Useku dosahuje intenzita provozu ve Spickové hodiné

vice nez 1500 voz/hod. Dle grafu na obrazku 33 CSN 73 6110 maji byt pFi takto vysokych
intenzitach provozu pfechody Fizeny SSZ.

Pro svételna signalizacni zafizeni byla zpracovana kapacitni posouzeni, ktera prokazala, Ze
jsou navrhy uprav vyhovuijici z hlediska kapacity komunikaci.

Hlavnim objektem stavby je kiiZzovatka Socialni péCe x vjezd do arealu Masarykovy nemocnice
a prechod pro chodce u CSPH viz Obr. 2. Na obrazku je vidét, Ze se v ramci navrhu pfesouva
zastavka ve sméru na Bukov za kfizovatku. Kfizovatka bude nové fizena pomoci SSZ.

Obr. 2 Navrh rekonstrukce kriZzovatky Sociéalni péce x vjezd do arealu Masarykovy
nemocnice

DalSimi objekty jsou Kfizovatka Socialni pé€e x Krusnohorska (viz Obr. 3), Pfechod pro chodce
u zastavek MHD ,Socialni péce*“ (viz Obr. 4), Kfizovatka Socialni pé€e x Mezni x stanovisté
ZZS (viz Obr. 5), Pfechod pro chodce u zastavek MHD ,Bukov, sanatorium® (viz Obr. 6). U
vSech lokalit jsou v ramci navrhu feSeny pfedevSim Upravy pro osoby s omezenou schopnosti
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pohybu a orientace, v nékterych mistech jsou ruSeny nebo upraveny stavajici zalivy zastavek
MHD nebo je pfesunut pfechod pro chodce.
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Obr. 4 Navrh rekonstrukce pfechodu pro chodce u zastavek MHD ,Socialni péce*
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Obr. 6

Smeérové a vySkové feSeni, Sirkové usporadani

Navrh rekonstrukce pfechodu pro chodce u zastavek MHD ,Bukov, Sanatorium*

Smeérové feSeni vychazi ze stavajici geometrie ulic a jednotlivych stavajicich kfizovatek a
sjezdl. Cely usek je pfevazné v pfimé a klesa podélnym sklonem od Krusnohorské ulice ve

sméru na Bukov.

Zakladni Sitka jizdniho pruhu je v soucasne dobé 3,5 m. Navrzena Uprava dopravniho znaceni
zmenSuje tuto Sifku na hodnotu 3,25 m v souladu s doporu¢enim CSN 73 6110, Projektovani
mistnich komunikaci.

Chodniky maiji Sifku min 2,00 m, ve stisnénych usecich min 1,50 m. P¥i¢ny sklon chodnikul je
max. 2,0 %, min. prlchozi Sitka s pfi€nym sklonem max. 2,0 % je zajisténa v min. Sifce
900 mm. Podélny sklon trasy pro péSi neni vétsi nez 8,33 % (1:12), respektive neni vétsi nez
12,5 % na délce vétSi nez 3 m. Podélné sklony rovnéz vyhovuji podmince, Ze neni na Useku
delSim nez 200 m podélny sklon vétsi nez 5,0 % (1:20), Cili nemusi byt feSeno odpocivadlo.

2.5.

Analyza nehodovosti

vrw

Zakladni pocCet nehod v ramci feSené oblasti byl stanoven na zakladé podkladi z ,Dopravni
nehody v CR* dostupné na htips://nehody.cdv.cz/ [2.3.3]). Obdobi sledovani nehod bylo
nastaveno na poslednich 10 let. Zobrazeni jednotlivych nehod je zifejmé z Obr. 7. Vyhodnoceni

jednotlivych nehod je rovnéz uvedeno v Pfiloze 2.

&
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Obr. 7

Zobrazeni jednotlivych nehod dle [2.3.3]
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Na zakladé vyhodnoceni dat uvedenych v aplikaci ,Dopravni nehody v CR* Ize vyvozovat
nasledujici zavéry:
» ve sledovaném obdobi poslednich 10 let (1. 3. 2013 — 28. 2. 2023) bylo v systému
nehody.cdv.cz zaevidovano v prostoru feSené oblasti celkem 277 dopravnich nehod,
z toho 87 nehod s nasledky na zdravi (4 usmrceni, 8 tézkych zranéni, 75 lehkych
zranéni). VSechny 4 usmrceni a 8 tézce zranénych byli chodci;

» ztéchto 277 nehod jich bylo:

196x srazka s nekolejovym vozidlem (74 lehce zranénych);

37x srazka s chodcem (4 usmrceni, 8 tézce zranénych, 26 lehce zranénych);
22x srazka s pevnou piekazkou (5 lehce zranénych);

17x s vozidlem zaparkovanym, odstavenym;

4x jiny druh nehody (4 lehce zranéni);

o O O O

o 1xsrazka s domacim zvifetem (1 lehce zranény).

» Jako nej¢astéjsi hlavni pfi¢ina nehody bylo vyhodnoceno:
80x nedodrzeni bezpeéné vzdalenosti za vozidlem;
53x fidi¢ se plné nevénoval fizeni vozidla;

29x chodci na vyznaceném pfechodu;

19x Nepfizpusobeni rychlosti stavu vozovky;

15x nespravné otaceni nebo couvani;

13x nezvladnuti fizeni vozidla;

12x pfi prejizdéni z jednoho pruhu do druhého;

O O O O O O

Na zakladé podtu a vaznosti nehod ve sledovaném obdobi (1. 3. 2013 — 28. 2. 2023) Ize
konstatovat, ze feSena oblast se vyzna€uje vysokou nehodovosti i v kontextu zatfidéni
komunikaci, dopravniho reZimu a pfislusného dopravniho zatiZzeni. Vzhledem k tomu, Ze ty
pfechodech pro chodce, je zlepSeni podminek pro chodce na pfechodech z hlediska
bezpecnosti rozhodné opodstatnéné. Navrzena SSZ by méla bezpecnost na FeSenych
kfizovatkach i samostatnych prfechodech urcité zvysit. Vzhledem ktomu, ze 3 ze 4
smrtelnych nehod se staly v no€nich hodinach, je vhodné pred realizaci provést
vypocet a vyhodnoceni spravnosti reSeni osvétleni prechodu.

3. ZPRACOVANIi BEZPECNOSTNIHO AUDITU

Za ucCelem dosazeni adekvatni urovné bezpecnosti provozu se zhotovitel pfedmétného
posouzeni nejprve s feSenou lokalitou seznamil a nasledné analyzoval poskytnuté podklady
(seznam posuzovanych podkladd dle Kapitoly 2.1). V ramci této kapitoly je provedeno
posouzeni vhodnosti navrhovaného fedeni z hlediska bezpeénosti silnicniho provozu.

Koncepce a rozsah BA jsou zpracovany podle Pfilohy €. 12 k vyhlasce ¢. 104/1997 Sb.
»Minimalni rozsah auditu bezpeénosti pozemnich komunikaci® - Faze IlI: Kritéria pro posouzeni
navrhu projektové dokumentace.

3.1. Metodika zpracovani
K uskuteC¢néni BA je potfeba nejprve znat zakladni charakteristické rysy, které potom mohou
popisovat bezpecénost dopravy v kvantifikovaném chovani. Hlavni cile BA jsou:
» minimalizovat riziko dopravnich nehod, a to pro vSechny uc¢astniky silniéniho provozu;
» rozpoznat miru bezpeCnosti / nebezpeénosti pro Uastniky provozu v navrzeném
dopravné-inzenyrskem projektu na vdech typech komunikaci;
» minimalizovat potfebu opravnych praci u nové provedenych dopravnich staveb.
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BA se muze provadét v rliznych stupnich rozpracovanosti studie ¢i projektu™:
» béhem provadéni projekéniho navrhu;
» Vv prubéhu pfipravy projektu;
» pfi dokon&eni navrhu;
» pfi dokonCovani stavby / pfi otevieni stavby;
» na stavajicich komunikacich.

NejdulezitéjSim pfinosem BA je identifikace problému pred tim, nez se objevi. Neni to nastroj
pro kontrolu dodrzovani pozadavk( dle technickych predpisti, sam o sobé& nevySetfuje
nehodovost zkoumané lokality a ani nenavrhuje nové feseni.

Jednou z pficin toho, Ze se nehodové lokality vyskytuji i na nové postavenych komunikacich,
je duveéra v to, Ze pokud se komunikace navrhuji podle nejnovéjSich technickych predpisq, je
pfirozené zaru¢ena maximalni mozna mira jejich bezpe&ného usporadani. Tato divéra mlze
vést k tomu, Ze bezpecnostni slozka projektu je oproti ostatnim aspektum (cena, cas,
environmentalni otazky, kvalita vozovky...) potla¢ena automaticky do pozadi.

Problematika bezpe€ného usporadani komunikace je vSak natolik dulezita, Ze neni mozné jeji,
byt nevédomé, potlateni. Snaha o vytvoieni bezpené komunikace musi prochazet celym
projektem, od studie az po realizaci. Vhodnym zplsobem jak toho dosahnout, je provadét
pravé BA ve vSech fazich realizace stavby.

Souc€asné v ramci praci byly zohlednény postupy uvedené v metodice pro provadéni
bezpecnostnich auditd: Metodika provadéni auditu bezpecnosti pozemnich komunikaci
(kterou v souladu s platnou legislativou zpracovalo Centrum dopravniho vyzkumu, v.v.i. a
Ministerstvo dopravy CR schvalilo v prosinci 2012).

Audit bezpecnosti PK byl proveden v souladu s platnou legislativou — zakonem 13/1997 Sb.
o pozemnich komunikacich (ve znéni pozdéjSich predpist) a dale dle vyhlasky ¢. 104/1997
Sb. (ve znéni pozdéjSich predpist), kterou se provadi zakon o pozemnich komunikacich.
Zohlednény byly i metodiky pro provadéni bezpecnostnich auditl, zejména ,Metodika
provadéni auditu bezpecénosti pozemnich komunikaci“ (CDV, 12/2012).

Dle vy3e uvedené metodiky jsou stanoveny urovné rizika jednotlivych potencialnich
nedostatkll nalezenych v PD. Jednotlivé Urovné jsou stanoveny nasledovné.

Tab. 1 Urovné rizika a jejich charakteristika

Urover rizika Charakteristika
Riziko ma vliv na vznik koliznich situaci, popfipadé zvyiuje
subjektivni riziko (pocit nebezpedi] Gcastnikl silniéniho

Mz provozu. Vznik nehod s osobnimi nasledky je velmi malo
pravdépodobny.
Stiedni Riziko ma wvliv na wvznik nehod soscbnimi nasledky,

Auditor povaZuje jeho odstranéni za dulezité.

Bezpecnostni audity jsou zatfidény do jednotlivych fazi dle stupné posuzované projektové
dokumentace. V tomto pfipadé se jedna o Fazi 2, posuzovany stupen PD je na urovni
dokumentace pro stavebni povoleni.

! Faze BA vychazeji z § 18g zakona &. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, ve znéni pozdé&jich predpisd —
viz nize.
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Tab. 2 Faze auditu dle stupné PD

Stupen projektové dokumentace Faze auditu bezpecnosti

Zameér projektu

Studie stavby

Dokumentace pro Uzemni rozhodnuti
Dokumentace pro stavebni povoleni
Dokumentace pro zadani stavby
Dokumentace pro provedeni stavby
Realiza¢ni dokumentace stavby

FAZE 1: NAVRH DOKUMENTACE ZAMERU

FAZE 2: NAVRH PROJEKTOVE
DOKUMENTACE

FAZE 3: PROVEDENA STAVBA PRO
ZKUSEBNI PROVOZ

Dokumentace skutec¢ného provedeni stavby
FAZE 4: DOKONCENA STAVBA PRO
KOLAUDACNI SOUHLAS

3.2. Identifikace dopravné — bezpeénostnich rizik

Projektova dokumentace byla posuzovana ve stupni DUSP. Zohlednény byly tedy ty technické
a bezpec€nostni aspekty, které jsou v dokumentaci uvedeny a popsany v dostateéné
podrobnosti, aby bylo mozné stanovit jejich vliv na bezpecnost dané stavby. Dokumentace by
v tomto stupni dle pfislusné legislativy méla byt v takové mife podrobnosti, aby bylo mozné
identifikovat a posoudit naprostou vétSinu bezpeénostnich rizik. V dokumentaci byl
zaznamenan nesoulad mezi rliznymi vykresy pfi ukazce feSeni jednotlivych objektl (neni zcela
jasné, co vse bylo feSeno).

S ohledem na charakter stavby neni v ramci auditu pouzita struktura stanovena ve vyhlasce
317/2011 Sb., kterou se méni vyhlaska &. 104/1997 Sb. Jednotliva rizika jsou popsana
v kontextu dulezitosti a pfislusné ¢asti stavby, ke které se vztahuiji.

R e T e e T S e e e T e T e

R e T e e e T e e e e T e T e

Identifikované riziko ¢. 1 — STREDNI

Nevhodné Feseni vyjezdu z arealu Masarykovy nemocnice do nové navrzené fizené
kFizovatce Socialni péce x vjezd do arealu Masarykovy nemocnice

Umisténi rizika: kfizovatka Socialni péce x vjezd do arealu Masarykovy nemocnice

Popis rizika: Vlivem osazeni SSZ je navrzena na vyjezdu z arealu nemocnice stopCara
pfed pfechodem pro chodce. Tato stopcara je jednak umisténa v nevyhovujici vzdalenosti
od pfechodu (ma byt min. 1,5 m mezi pfechodem a zaCatkem stopCary), ale hlavné je
stopara umisténa pfili§ blizko vyjezdu z garazi a jeji umisténi neumoznuje bezpecné a
plynule vyjet z garazi tak, aby vozidlo ¢ekajici pfed stop&arou nebranilo vjezdu vozidlim
odbodujicich z hlavni komunikace do arealu Masarykovy nemocnice viz Obr. 8. Situaci
komplikuje rovnéz zavora na vyjezdu z garazi, ktera narusi vyjezd vozidel z garazi na signal
volno.

Variantni doporucéeni k reseni rizika:

- posunout pfechod pro chodce pres vétev kfizovatky vedouci do arealu nemocnice
bliz k ulici Socialni péce, aby mohla byt posunuta i stop&ara na vjezdu do kfizovatky,
zaroven upravit stfedni délici pas tak, aby bylo umoznéno mijeni vozidel vjizdéjicich
do arealu nemocnice a vozidla, které bude Cekat pfed stopCarou. Ovéfit funkénost
feSeni vleCnymi kiivkami vyjizdéjiciho vozidla z garazi (ukonci pohyb pfed stop&arou
a nebude pfesahovat do jizdniho pruhu na vjezdu do arealu) a vjizdéjiciho vozidla
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do aredlu tak, Ze se tato vozidla minou — feSeni pomoci smérodatného vozidla pfi
rychlosti 10 km/h se zajisténim bezpecnostniho odstupu mezi vle€nou kfivkou a
obrubou, resp. mezi vieCnymi kfivkami dvou mijejicich se vozidel,

- posunout stopCaru na vyjezdu z garazi jesté pred vjezdovou komunikaci do arealu.
Toto feSeni vSak vyzaduje zruseni zavory na vyjezdu, resp. jeji posunuti do garazi,
coz nelze uvazovat za pfilis realné (v kontextu technického feseni).

V ramci navrhu osazeni SSZ na kfizovatce pfed Masarykovou nemocnici je vyfeSen dobfe
pfesun zastavky MHD za kfizovatku, nicméné umisténim SSZ se zkomplikoval vyjezd z garazi
arealu nemocnice. Navrzené feSeni bohuzel neni funkéni a dochazelo by k situacim, kdy by
vyjizdéjici vozidlo z garazi blokovalo vjezd do arealu. Toto vozidlo by pak muselo v pfipadé
potencialni kolize bud couvat zpét ke garazim nebo najet na pfechod. Toto feSeni je
nebezpecné a je potifeba ho vyfesit posunem stopcary viz Obr. 8.
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NedostateCny prostor pfed stop€arou pro vozidlo,
vyjizdéjici ve smérovém oblouku z garazi. Vozidlo
—4 se nevejde mezi stopcaru a jizdni pruh na vjezdu
do arealu nemocnice z hlavni komunikace

425

o

— o TEEYN V13 .
= ) ,\\ e L i N S o e
A \p.25] T A SITER () 75| oS
S A I SB=ler 2b (1,5/1,5/0.25) &
o = — L= P TS N _p—l -
B [
@ !
_WE( 1259 d| o= m V2b=3/ :,5/0 125), dI_105 m

Posun pfechodu
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4 stop&ary pred prechodem
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Alternativné posunout
stopcaru a vyresit zavoru

Obr. 8 Riziko ¢. 1 — Nevhodné redeny vyjezd z arealu Masarykovy nemocnice

R e T e e T e e e e T e T e

E L L e e e T e e S e T T e e

Identifikované riziko &. 2 — STREDNI
Chybéjici uméla vodici linie u zastavky pred Masarykovou nemocnici

Umisténi rizika: Zapadni zastavka MHD ,Masarykova nemocnice*

Popis rizika: Na zapadni zastavce ,Masarykova nemocnice” pfimo pfed arealem
nemocnice chybi uméla vodici linie, ktera by vedla nevidomého od pfechodu pfes vjezd do
nemocnice skrz zastavku dale jihovychodnim smérem. V pfipadé nedoplnéni této umélé
vodici linie by nevidomy doSel podél zahonového obrubniku do vozovky u nastupni hrany
zastavky viz Obr. 9. Tuto vodici linii je potfeba umistit tak, aby byl zajistén pruchozi prostor
min. 80 cm na kazdou stranu této vodici linie. Zejména je potfeba se vyhnout sloupu
trakéniho vedeni viz Foto 4.

13



Audit bezpeénosti pozemnich komunikaci — faze 2
Usti nad Labem — ulice Socialni pé&e — zvy$eni bezpednosti

Variantni doporuceni k feseni rizika:
Provést navrh v souladu s poZadavky vyhlasky €. 398/2009 Sb., tj.:

- doplnit v mistech, kde neni zaji§téna pfirozena vodici linie umélou vodici linii,

- v pfipadé nového feseni pfistfeSku u zastavky je mozné vést nevidomého i za timto
pristteSkem podél obruby blize k nemocnici. V tomto pfipadé se ale musi zrusit
zalomeni signalniho pasu u pfechodu smérem k ulici Socialni péce a doplnit umélou
vodici linii pfed Nemocni¢ni lékarnou,

- vsouladu s Rizikem &. 3 posunout signalni pas tak, aby navazoval na vstup do
pfednich dvefi vozidla MHD.

) % / % =
S V1a [0, 175) dl. 29 V2b (;?.1 50,1
B t vzt

dl28m e ..
11600.1289). % —— 1307 Signalni pas posunout

I
L rng = WZ cim oo T umanand (viz Riziko & 3) a ukongit
;"ﬁ T2 (1.571,50.29) L ra— u umélé vodici linie
_________________ < . o . , _-__
_‘v%b (15151025 __ | AR Ve sméru od pfechodu k zastavce ?
| .11 by chodec do3el k obrub& u vozovky ~= =
1%:,5/0125], dl_105 m ! i &

W2b (3/1,5/0,25) , dI

VA (0,5/0,5/0,25)

arykova nemacnice” —
verni Terasa

— — = RS = — 1k R —— — -

doplnit umélou vodici linii Zachovat prachozi -
opinit umelou vodic prostor podél sloupu

Obr. 9 Riziko &. 2 — NedofeSena vodici linie u zastavky ,Masarykova nemocnice*“
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Identifikované riziko &. 3 — NiZKE
Nevhodné umisténé signalni pasy u zastavek MHD

Umisténi rizika: na vSech zastavkach MHD

Popis rizika: Dle Vyhlasky ¢. 398/2009 Sb. oznacuje signaini pas u zastavek MHD misto
odboceni z vodici linie k mistu nastupu do prvnich dvefi vozidel MHD, resp. k oznaéniku
zastavky. Signalni pas ma byt umistén ve vzdalenosti 800 mm od oznacéniku. Pokud je vSak
umistén oznacénik jinde nez na zafatku nastupni hrany, nedava smysl signalni pas
umistovat 800 mm od oznaéniku, jelikoz hlavni princip je, Ze ma vést k pfednim dvefim
vozidla MHD. V projektu je signalni pas u vSech zastavek MHD navrzen mnohem dale od
zaCatku nastupni hrany, nez je 800 mm, tedy mimo misto pfednich dvefi vozidla MHD,
stojiciho v zastavce.

Doporuceni k Freseni rizika:
- posunout signaini pas do mista nastupu do pfednich dvefi vozidla MHD, tedy
800 mm od zacatku nastupni hrany, resp. oznacniku umisténého dle CSN 73 6425-
1[2.3.10].
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Obr. 10  Riziko &. 3— Nevhodné umisténé signalni pasy u vsech zastavek MHD —

pfiklad na nové navrzené vychodni zastavce ,Masarykova nemocnice*
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Identifikované riziko &. 4 — NiZKE

Chybéjici vodici prvky pro nevidomé na nékterych prechodech pro chodce a
mistech pro prechazeni

Umisténi rizika: na nékterych pfechodech pro chodce a mistech pro pfechazeni

Popis rizika: Dle Vyhlasky ¢. 398/2009 Sb. maji byt pfechody pro chodce a mista pro
pfechazeni, které zasahuji do narozi s polomérem smérového oblouku mensim nez 12,0 m,
doplnény o vodici pas pfechodu. Dale by méla byt mista pro pfechazeni vybavena signalnim
pasem, ktery je na rozdil od pfechodu pro chodce odsazen od varovného pasu o 30-50 cm.
Tyto podminky nejsou v nékolika pfipadech na feSeném useku splnény viz Obr. 11.

Doporuceni k feSeni rizika:

- doplnit v8echny pfechody a mista pro pfechazeni, které zasahuji do narozi se
smérovym obloukem o poloméru mensim nez 12,0 m, o vodici pas pfechodu,

- doplnit mista pro pfechazeni o signalni pasy, odsazené od varovného pasu o 30-
50 cm. V pfipadé jednostranného vedeni nevidomych podél vodici linie v kombinaci
s uzkym chodnikem je vhodnégjsi signalni pas umistovat pfimo pfimknuty k
zahonovému obrubniku, ktery tvofi pfirozenou vodici linii viz Obr. 11.

Ackoli Vyhlaska €. 398/2009 Sb. umozhuje v nékterych pfipadech pouzit feSeni bez signalnich
pasl, nemélo by se toto feSeni pouzivat v pfipadech, kdy to neni nutné.

Vodici pas pfechodu se pouziva tehdy, kdyZ je situace pro nevidomého nepfehledna a pfi
zastaveni u vozovky ma ztizenou situaci odhadnout smér pohybu. Jednim z téchto pfipadu je,
kdyz obruba neni kolma na osu pfechazeni vozovky. Jedna se bud o Sikmy smér prechazeni
nebo pravé kdyZ pfechod nebo misto pro pfechazeni zasahuje do narozi o malém poloméru
smérového oblouku.
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Obr. 11 Riziko ¢. 4 — Chybéjici vodici pasy prechodu a signalni pasy na nékolika
pfechodech pro chodce, resp. mistech pro prechazeni
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Identifikované riziko &. 5 — STREDNI

Chybéjici navaznost uprav pro nevidomé a bezbariérovych uprav u prechodu pro
chodce pres vjezd na centralni parkovisté nemocnice

Umisténi rizika: vijezd na centralni parkovisté nemocnice naproti vyjezdu z Cerpaci
stanice Shell

Popis rizika: Projekt feSi uUpravy pro nevidomé a bezbariérové Upravy pouze na
severozapadnim narozi vjezdu na centralni parkovi§t€ nemocnice. Chybi navaznost uprav
pro nevidomé a bezbariérovych Uprav na druhé strané vozovky. Obdobné jako u Rizika €. 4
zde ma byt dle Vyhlasky €. 398/2009 Sb. doplnén vodici pas pfechodu, jelikoz misto pro
pfechazeni zasahuje do narozi s polomérem smérového oblouku mensim nez 12,0 m.
V tomto pfipadé v8ak na druhé strané vozovky chybi nejen navazujici signalni pas, ale i
varovny pas. Stejné tak chybi snizeni obruby na + 2 cm. Tato situace je nebezpecna
prfedevdim ze sméru od jihovychodu, kdy nevidomy vlivem absence varovného pasu a
pomeérné nizké obruby muze vstoupit do vozovky, aniz by si toho v§iml (viz Obr. 12 a Foto

6).
Doporuceni k fesSeni rizika:
- doplnit misto pro pfechazeni o vodici pas pfechodu,
- doplnit signalni a varovny pas na jihovychodnim narozi kfiZovatky viz Obr. 12 a
proveést snizeni obruby na + 2 cm.
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Obr. 12 Riziko ¢. 5 — Chybéjici upravy pro nevidomé a bezbariérové lpravy na vjezdu
na centralni parkovisté nemocnice naproti vyjezdu z ¢erpaci stanice Shell
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Identifikované riziko &. 6 — NiZKE
Chybéjici uméla vodici linie u vychodni zastavky MHD ,,Bukov, sanatorium*

Umisténi rizika: Vychodni zastavka MHD ,Bukov, sanatorium*

Popis rizika: Na vychodni zastavce ,Bukov, sanatorium® konéi pfirozena vodici linie pfimo
v misté laviCky a pfistfeSku zastavky viz Foto 12. Nevidomi tak nejsou bezpecné prfevedeni
skrz zastavku. Je potfeba doplnit umélou vodici linii, ktera musi byt umisténa tak, aby byl
zajistén prichozi prostor min. 80 cm na kazdou stranu této vodici linie viz Obr. 13. V pfipadé
nedoplnéni této umélé vodici linie by nevidomy ,pouze* narazil do lavi€ky, tzn. Ze na rozdil
od Rizika &. 2 je zavaznost rizika NiZKA.

Doporuéeni k feseni rizika:
Provést navrh v souladu s pozadavky vyhlasky €. 398/2009 Sb., {j.:
- doplnit v mistech, kde neni zajisténa pfirozena vodici linie umélou vodici linii —
v tomto pfipadé vést umélou vodici linii mezi pfistfeSkem a vozovkou,
- vsouladu s Rizikem &. 3 posunout signalni pas tak, aby navazoval na vstup do
prednich dvefi vozidla MHD.
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Obr. 13  Riziko ¢. 6 — Nedore$ena vodici linie u zastavky ,,Bukov, sanatorium*
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Identifikované riziko &. 7 — NiZKE
NedoresSené vodici linie u zapadni zastavky MHD ,,Socialni péce*

Umisténi rizika: Zapadni zastavka MHD ,Socialni péce“

Popis rizika: Na zapadni zastavce ,Socialni péce“ je vedena pfirozena vodici linie za
pFistreSkem zastavky. V misté pfistfeSku vSak neni zajistén dostatecny priachozi prostor 80-
100 cm. Nevidomému tedy hrozi, Ze narazi do konstrukce pfistfeSku viz Foto 18. Bylo by
vhodné bud rozsifit prostor za zastavkou nebo doplnit umélou vodici linii, ktera provede
nevidomého mezi pfistfeSkem a vozovkou se zajisténym prichozim prostorem min. 80 cm
na kazdou stranu této vodici linie viz Obr. 14.

Variantni doporuceni k feseni rizika:
Provést navrh v souladu s pozadavky vyhlasky &. 398/2009 Sb., {j.:
- rozs8ifit prostor za zastavkou tak, aby mohl nevidomy za pfistfeSkem bezpeéné projit,
- doplnit umélou vodici linii mezi pfistfeSkem a vozovkou,
- vsouladu s Rizikem &. 3 posunout signalni pas tak, aby navazoval na vstup do
prednich dvefi vozidla MHD.
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Obr. 14  Riziko &. 7 — Nedoreseni vodici linie u zapadni zastavky ,Socialni péce“
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Identifikované riziko &. 8 — NiZKE
Nedoresené vodici linie u vychodni zastavky MHD ,,Socialni péée“

Umisténi rizika: Vychodni zastavka MHD ,Socialni péce®

Popis rizika: Na vychodni zastavce ,Socialni péce” je nastupni prostor zastavky vyvySen
oproti prichozimu chodniku (v nejvy$sim misté o cca 50 cm). Mezi zastavkou a chodnikem
je zabradli, které nema zarazku pro slepeckou hul. Toto zabradli kon&i v prostoru bez
navaznosti na néjakou vodici linii. Podél zastavky je vedena pfirozena vodici linie, ze které
se nevidomy o zastavce nijak nedozvi. Vtomto sméru musi odhadovat, kde odbocit.
Nejistota vSech pohybl nevidomého mulze vést k tomu, Ze netrefi smér a vstoupi do
vozovky. Situace je patrna z obrazkl viz Foto 19 a Foto 20. Bylo by vhodné doplnit nejen
signalni pas k pfednim dvefim vozidla MHD, ale také vyménit zabradli za takové, které ma
zarazku pro slepeckou hll a doplnit rovnéz signalni pas nebo umeélou vodici linii mezi
zabradli a pfirozenou vodici linii, kterou zde tvofi zahonovy obrubnik viz Obr. 15.

Doporuceni k Freseni rizika:
Provést navrh v souladu s pozadavky vyhlasky &. 398/2009 Sb., {j.:
- vyménit zabradli za variantu se zarazkou pro slepeckou hl,
- doplnit signalni pas nebo umélou vodici linii mezi zabradli a pfirozenou vodici linii,
- vsouladu s Rizikem &. 3 posunout signalni pas tak, aby navazoval na vstup do
pfednich dvefi vozidla MHD.
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Obr. 15 Riziko ¢. 8 — Nedoresené vodici linie u vychodni zastavky ,Sociélni péce*”
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Identifikované riziko &. 9 — NiZKE

Nevhodny lom vodici linie na déleném prechodu pies Krusnohorskou ulici
v kiizovatce Socialni péce x Krusnohorska

Umisténi rizika: kfizovatka Socialni pé¢e x Krusnohorska

Popis rizika: Na pfechodu pro chodce pfes Krusnohorskou ulici v kfizovatce Socialni pécCe
x Kru$nohorska je na délicim ostrivku provedena zména sméru prechodu. Tato zména
sméru neni bezpecna pro nevidomé, jelikoz je zde naprosto minimalni délka signalniho
pasu. Na prechodu je sice umistén spravné vodici pas pfechodu v souladu s Vyhlaskou €.
398/2009 Sb., nicméné toto feSeni neni optimalni. Pfedpokladame, Ze projektant se pfi
volbé umisténi pfechodu snazil umistit pfechod tak, aby byl nevidomy veden mimo silni¢ni
portal, ktery drzi SSZ a dopravni znaceni, pfesto by bylo na zvazenou zkusit feSeni vymyslet
tak, abychom se vyhnuli zméné sméru pfechodu uprostfed. V opacném pfipadé je zasadni,
aby byl vodici pas pfechodu udrzovan a v€as obnoven. Bez vodiciho pasu pfechodu by zde
bylo vyznamné riziko, ze nevidomy v kfizovatce ztrati smér.

Doporuéeni k Feseni rizika:
- vést obé Casti pfechodu v jedné linii,
- pokud se toto FeSeni nepodafi realizovat z divodu neumérnych nakladu,
doporucujeme dlsledné sledovat technicky stav vodiciho pasu prfechodu a véas
tento vodici pas obnovovat, aby byla zachovana vodici linie.
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Obr. 16  Riziko ¢. 9 a Doporuceni ¢. 1 — Nevhodny lom sméru prechodu pres
Krusnohorskou ulici na délicim ostriivku, nevhodné umisténa znacka P2 — Hlavni
pozemni komunikace
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Identifikované riziko ¢é. 10 — NiZKE

Upravy pro nevidomé v celé fesené lokalité — nedostateéna navaznost vodicich linii
a kvalita prirozené vodici linie

Umisténi rizika: V celé fesené lokalité

Popis rizika: V celé feSené lokalité jsou lokalné Spatné nebo nedostateCné feSeny upravy
pro nevidomé. VyfeSenim nékterych mist mizeme zhorsit celkovou situaci, jelikoz nevidomy
neni nijak varovan, ze rekonstrukce probé&hla pouze ve vybranych mistech a jinde je
nevyhovujici stav. Nevidomy je naveden do prostoru bez upozornéni na to, ze vodici linie
dale zajistény nejsou. V nékterych mistech se pfitom jedna o pomérné zavazné nedostatky
ve stavajicim stavu, kdy na nékterych mistech prfekonavani vozovky nejen Ze nejsou
varovné pasy, ale dokonce je snizena obruba do urovné vozovky tak, ze nevidomy nema
absolutné moznost poznat, Ze vstoupil do vozovky (viz Foto 22, Foto 17). V jiném misté zase
na sebe vodici linie nenavazuji a chybi zde uméla vodici linie (Foto 27).

V nékterych &astech je vodici linie zajisténa pouze pomoci rozhrani zpevnéné plochy
chodniku (asfalt) a pfilehlou vegetaci. Toto FeSeni je sice vyhlaskou ¢&. 398/2009 Sb.
umoznéno, nicméné by se mélo pouzivat pouze mimo zastavéné uUzemi obce (,Mimo
zastavéné Uzemi obce muze v oduvodnénych pfipadech prirozenou vodici linii tvorit
samotny okraj komunikace bez obrubniku smérem k vegetaci®). Atkoli se v tomto pfipadé
pohybujeme v zastavéné €asti obce, da se fici, ze toto rozhrani tvofi alespori néjakou vodici
linii a neni tato situace nebezpecna.

Projekt se sice zabyva pouze lokalnimi Upravami v misté nékterych kfizovatek, zastavek
MHD nebo pfechodu pro chodce a nefesi kompletni trasu chodniku, nicméné napojeni na
stavajici stav, ktery je nevyhovuijici, vytvafi nebezpecnou situaci, ktera vede nevidomé do
mist, kde nemaji dostate¢nou vodici linii. Proto by bylo vhodné tento problém v navrhu fesit.
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Alternativni doporuceni k feseni rizika:
Provést navrh v souladu s pozadavky vyhlasky ¢. 398/2009 Sb., tj.:

- doplnit v mistech kfizovani chodniku pfes vozovku signaini a varovné pasy tak, aby
to odpovidalo feSeni mista pro pfechazeni dle Vyhlasky (stavebné nebo nestavebné
formou termoplastické upravy MEDIALINE — SOMARO),

- doplnit umélou vodici linii v misté, kde na sebe nenavazuji pfirozené vodici linie,

- alternativné upozornit nevidomé na situaci aplikaci nestavebni varianty varovného
pasu (MEDIALINE - SOMARO) umisténé na kraji feSenych lokalit smérem
k nebezpe&nym mistim, ktera nejsou feSena,

- v budoucnu vyfeSit Fadné pfirozenou vodici linii v celé délce trasy, tzn. doplnit na
rozhrani chodniku a pfilehlé zelené zahonovy obrubnik s vySkou naslapu +6 cm.

V ramci projektu jsou feSeny stavebné pouze lokalni Upravy v mistech kfizovatek a dale upravy
na autobusovych zastavkach a pfechodech pro chodce a mistech pro pfechazeni. V ramci
téchto lokalnich uprav jsou feSeny i upravy pro nevidomé. Pokud vyfeSime spravné tyto upravy
pouze lokalné a nezajistime bezpecny pohyb chodcl v navazujicich Usecich, vytvafime
potencialné nebezpecéné situace s rizikem ztraty orientace nevidomé osoby. Na vétsiné délky
feSené stezky je zajisténa novym navrhem a stavajicim stavem alespon ¢astecna vodici linie.
Problematické jsou pouze nékteré mista, které je vhodné v ramci projektu vyresit viz Obr. 17.

—— ) 2 [ . N A

Nefesené Upravy pro nevidomé / & 7
v navazujicich usecich — vhodné
doplnit signalni a varovné pasy
alespon v nestavebni aplikaci
MEDIALINE

Alternativné umistit varovny pas
na kraji feSené lokality

Doplnit umélou
vodici linii

1Al
Obr. 17  Riziko ¢. 10 — Nedostatecné feSeni vodicich linii v navazujicich tGsecich
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Doporuceni €. 1

Na vjezdu z Bélehradské ulice do krizovatky Socialni péée x KruSnohorska je
umisténa znacka P2 — Hlavni pozemni komunikace cca 35 m pired k¥izovatkou viz Foto
25. Toto je v rozporu s TP 65, kde je jako maximalni vzdalenost umisténi této znacky
pred kiizovatkou uvedena hodnota 25 m. Z hlediska bezpecnosti je vhodné, kdyz ma
fidi¢ na posledni chvili moznost kontroly, zda je na hlavni komunikaci v pripadé, ze je
SSZ mimo provoz. Z tohoto divodu doporuc¢ujeme presunout tuto znacku na sloup
SSZ tak, jak je to na ostatnich vjezdech do krizovatky viz Obr. 16.
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3.3. Prehled identifikovanych dopravné bezpeénostnich rizik a doporuceni

V ramci provedeni BA bylo celkové identifikovano 10 potencialnich rizik (v€. jejich vyhodnoceni
a navrhu feSeni) a 1 doporuceni. Jejich seznam je uveden nize, rizika jsou fazena podle

zavaznosti.

V ramci provedeni BA nebyla identifikovana zadna rizika s touto mirou zavaznosti

Zavaznost rizika: STREDNI

Riziko ¢. 1

Vlivem osazeni SSZ je navrzena na vyjezdu z arealu nemocnice stopéara
pfed pfechodem pro chodce. Tato stopara je jednak umisténa
v nevyhovujici vzdalenosti od pfechodu (ma byt min. 1,5 m mezi pfechodem
a zaCatkem stopcary), ale hlavné je stop&ara umisténa pfilis blizko vyjezdu
z garazi a jeji umisténi neumoznuje bezpeéné a plynule vyjet z garazi tak,
aby vozidlo ¢ekajici pfed stopCarou nebranilo vjezdu vozidlim odbocujicich
z hlavni komunikace do arealu Masarykovy nemocnice. Situaci komplikuje
rovnéz zavora na vyjezdu z garazi, ktera naruSi vyjezd vozidel z garazi na
signal volno.

Riziko €. 2

Na zapadni zastavce ,Masarykova nemocnice” pfimo pfed arealem
nemocnice chybi uméla vodici linie, ktera by vedla nevidomého od pfechodu
pfes vjezd do nemocnice skrz zastavku dale jihovychodnim smérem.
V pfipadé nedoplnéni této umélé vodici linie by nevidomy dosel podél
zahonoveho obrubniku do vozovky u nastupni hrany zastavky. Tuto vodici
linii je potfeba umistit tak, aby byl zaji§tén prlchozi prostor min. 80 cm na
kazdou stranu této vodici linie. Zejména je potfeba se vyhnout sloupu
trakéniho vedeni.

Riziko €. 5

Projekt FfeSi upravy pro nevidomé a bezbariérové upravy pouze nha
severozapadnim narozi vjezdu na centralni parkovisté nemocnice. Chybi
navaznost uprav pro nevidomé a bezbariérovych uprav na druhé strané
vozovky. Obdobné jako u Rizika €. 4 zde ma byt dle Vyhlasky €. 398/2009
Sh. doplnén vodici pas pfechodu, jelikoz misto pro pfechazeni zasahuje do
narozi s polomérem smérového oblouku menSim nez 12,0 m. V tomto
pfipadé vSak na druhé strané vozovky chybi nejen navazujici signalni pas,
ale i varovny pas. Stejné tak chybi sniZeni obruby na + 2 cm. Tato situace je
nebezpetna predevSim ze sméru od jihovychodu, kdy nevidomy vlivem
absence varovného pasu a pomérné nizké obruby mdze vstoupit do vozovky,
aniz by si toho vSiml.

Zavaznost rizika: NiZKA

Riziko ¢. 3

Dle Vyhlasky €. 398/2009 Sb. oznacuje signalni pas u zastavek MHD misto
odboceni z vodici linie k mistu nastupu do prvnich dvefi vozidel MHD, resp.
k ozna€niku zastavky. Signalni pas ma byt umistén ve vzdalenosti 800 mm
od oznacniku. Pokud je v8ak umistén oznacnik jinde nez na zacatku
nastupni hrany, nedava smysl signalni pas umistovat 800 mm od oznac¢niku,
jelikoz hlavni princip je, ZzZe ma vést k pfednim dvefim vozidla MHD.
V projektu je signalni pas u vSech zastavek MHD navrzen mnohem dale od
zaCatku nastupni hrany, nez je 800 mm, tedy mimo misto pfednich dvefi
vozidla MHD, stojiciho v zastavce.

23



Audit bezpeénosti pozemnich komunikaci — faze 2

Usti nad Labem — ulice Socialni pé&e — zvy$eni bezpednosti

Riziko €. 4

Dle Vyhlasky &. 398/2009 Sb. maiji byt pfechody pro chodce a mista pro
pfechazeni, které zasahuji do narozi s polomérem smérového oblouku
mensim nez 12,0 m, doplnény o vodici pas pfechodu. Dale by méla byt mista
pro pfechazeni vybavena signalnim pasem, ktery je na rozdil od pfechodu
pro chodce odsazen od varovného pasu o 30-50 cm. Tyto podminky nejsou
v nékolika pfipadech na feSeném Useku spinény.

Riziko €. 6

Na vychodni zastavce ,Bukov, sanatorium® kongi pfirozena vodici linie pfimo
v misté lavicky a pfistfeSku zastavky. Nevidomi tak nejsou bezpecné
prevedeni skrz zastavku. Je potieba doplnit umélou vodici linii, ktera musi
byt umisténa tak, aby byl zajistén prichozi prostor min. 80 cm na kazdou
stranu této vodici linie.

Riziko €. 7

Na zapadni zastavce ,Socialni péce” je vedena pfirozena vodici linie za
pristteSskem zastavky. V misté pfistfeSku vS8ak neni zajistén dostatecny
pruchozi prostor 80-100 cm. Nevidomému tedy hrozi, ze narazi do
konstrukce pfistfeSku. Bylo by vhodné bud' rozSifit prostor za zastavkou nebo
doplnit umélou vodici linii, ktera provede nevidomého mezi pfistfeSkem a
vozovkou se zajisténym prichozim prostorem min. 80 cm na kazdou stranu
této vodici linie.

Riziko €. 8

Na vychodni zastavce ,Socialni péce“ je nastupni prostor zastavky vyvysen
oproti prlchozimu chodniku (v nejvy$Sim mist¢ o cca 50 cm). Mezi
zastavkou a chodnikem je zabradli, které nema zarazku pro slepeckou hull.
Toto zabradli konci v prostoru bez navaznosti na néjakou vodici linii. Podél
zastavky je vedena pfirozena vodici linie, ze které se nevidomy o zastavce
nijak nedozvi. V tomto sméru musi odhadovat, kde odbocit. Nejistota vSech
pohybu nevidomého muze vést k tomu, Ze netrefi smér a vstoupi do vozovky.
Bylo by vhodné doplnit nejen signalni pas k pfednim dvefim vozidla MHD,
ale také vyménit zabradli za takové, které ma zarazku pro slepeckou hul a
doplnit rovnéz signalni pas nebo umélou vodici linii mezi zabradli a
pfirozenou vodici linii, kterou zde tvofi zahonovy obrubnik.

Riziko ¢. 9

Na pfechodu pro chodce pfes Krusnohorskou ulici v kfizovatce Socialni péce
x Krusnohorska je na délicim ostrivku provedena zména sméru pfechodu.
Tato zména sméru neni bezpeéna pro nevidomé, jelikoZ je zde naprosto
minimalni délka signalniho pasu. Na pfechodu je sice umistén spravné vodici
pas pfechodu v souladu s Vyhlaskou &. 398/2009 Sbh., nicméné toto feSeni
neni optimalni. Je na zvazenou zkusit feSeni vymyslet tak, abychom se
vyhnuli zméné sméru pfechodu uprostfed. V opacném pfipadé je zasadni,
aby byl vodici pas pfechodu udrzovan a véas obnoven. Bez vodiciho pasu
pfechodu by zde bylo vyznamné riziko, ze nevidomy v kfizovatce ztrati smér.

Riziko €. 10

V celé feSené lokalité jsou lokalné Spatné nebo nedostatecné feSeny Upravy
pro nevidomé. VyfeSenim nékterych mist mizeme zhorsit celkovou situaci,
jelikoz nevidomy neni nijak varovan, Ze rekonstrukce probéhla pouze ve
vybranych mistech a jinde je nevyhovujici stav. Nevidomy je naveden do
prostoru bez upozornéni na to, ze vodici linie dale zajistény nejsou.
V nékterych mistech se pfitom jedna o pomérné zavazné nedostatky ve
stavajicim stavu, kdy na nékterych mistech pfekonavani vozovky nejen ze
nejsou varovné pasy, ale dokonce je sniZzena obruba do Urovné vozovky tak,
Ze nevidomy nema absolutné moznost poznat, ze vstoupil do vozovky.
V jiném misté zase na sebe vodici linie nenavazuji a chybi zde uméla vodici
linie.
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V nékterych ¢&astech je vodici linie zajisténa pouze pomoci rozhrani
zpevnéné plochy chodniku (asfalt) a pfilehlou vegetaci. Toto FeSeni je sice
vyhlaskou €. 398/2009 Sb. umoznéno, nicméné by se mélo pouzivat pouze
mimo zastavéné uUzemi obce (,Mimo zastavéné uzemi obce mizZe v
oddvodnénych pripadech pfirozenou vodici linii tvofit samotny okraj
komunikace bez obrubniku smérem k vegetaci®). ACkoli se v tomto pfipadé
pohybujeme v zastavéné ¢asti obce, da se fici, Ze toto rozhrani tvofi alespon
néjakou vodici linii a neni tato situace nebezpecna.

Projekt se sice zabyva pouze Ilokalnimi Upravami v misté nékterych
kfizovatek, zastavek MHD nebo pfechodl pro chodce a nefeSi kompletni
trasu chodnikl, nicméné napojeni na stavajici stav, ktery je nevyhovuijici,
vytvaFi nebezpe€nou situaci, ktera vede nevidomé do mist, kde nemaji
dostatecnou vodici linii. Proto by bylo vhodné tento problém v navrhu fesit.

PREHLED DOPORUCENI

Doporuéeni & 1 | Na vjezdu zBélehradské ulice do kfizovatky Socialni péce x
Krusnohorska je umisténa znacka P2 — Hlavni pozemni komunikace
cca 35 m pred kfizovatkou. Toto je vrozporu s TP 65, kde je jako
maximalni vzdalenost umisténi této znacky pred kfizovatkou uvedena
hodnota 25 m. Z hlediska bezpecnosti je vhodné, kdyz ma fidi¢ na
posledni chvili moznost kontroly, zda je na hlavni komunikaci nebo ne
v pfipadé, Zze je SSZ mimo provoz. Ztohoto dlvodu doporuduiji
pfesunout tuto znacku na sloup SSZ tak, jak je to na ostatnich vjezdech
do kfizovatky.

4. ZAVER

Audit bezpecénosti pozemnich komunikaci (Faze 2) byl proveden na PD ve stupni DUSP na
stavbu ,Usti nad Labem — ulice Socialni pé&e — zvySeni bezpeénosti‘. V ramci bezpe&nostniho
auditu byla identifikovana 3 bezpec¢nostni rizika stfedni zavaznosti a 7 nizké zavaznosti. Dale
bylo navrzeno 1 doporuCeni zalozené na odbornosti a zkuSenostech zpracovatele
bezpeclnostniho auditu.

Soucasti bezpecnostniho auditu je i hodnotici list, ktery je ur€en primarné pro objednatele
auditu a do kterého je zaznamenano, jaka rizika byla v jaké mife akceptovana €i zamitnuta a
jaka byla navrzena opatfeni za u€elem jejich odstranéni. Tento hodnotici list je nedilnou
soucasti tohoto bezpecnostniho auditu a jako takovy nesmi byt pouzit samostatné. | kdyz si
jsme védomi faktu, Zze bezpecnostni audit vznasi pouze doporuéeni a nemulze ani ze zakona,
ani zjiného naroku vyZzadovat odstranéni potencialnich rizik, ktera byla vramci BA
identifikovana, bylo by krajné nevhodné tato rizika marginalizovat &i ignorovat. | kdyz je kazda
dopravni stavba vzdy kombinaci mnoha raznych faktort a hledisek, je bezpeénost provozu
jednim z klisovych parametrd i dle dopravni politiky CR a EU.

Identifikovana rizika byla stanovena a posouzena s ohledem na podrobnost a uplnost
posuzované projektové dokumentace tak, jak byla zpracovatelim bezpecnostniho auditu
dodana.

Posouzeni rizik a stanovena zavaznost rizik je do jisté miry véci individualni, ktera je odvisla
od nazoru auditora ¢i auditoru, ktefi provadeéji bezpecnostni audit. Pfi odstrafiovani téchto rizik
a stanoveni optimalniho feSeni je tedy nutné zohlednit i charakter dané komunikace a ostatni
dopravné inZzenyrské charakteristiky, které v ramci fedeni bezpecnosti maji nezanedbatelny
vliv.
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5. PRILOHY
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Pfiloha 2 Statistické vyhodnoceni nehodovosti v silni€nim provozu na vybrané lokalité .36
Pfiloha 3 Povoleni k vykonu €innosti auditord bezpecnosti PK.............ccceeveiiiiiiiiiiinnee. 40
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Pfiloha 1 Fotodokumentace

Foto 1 Vjezd do arealu Masarykovy nemocnice

Foto 2 Ruseny prechod pres ul. Socialni péée u Masarykovy nemocnice

Foto 3 Nova poloha navrhovaného prechodu pred Masarykovou nemocnici
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Foto 4 Zapadni zastavka MHD ,Masarykova nemocnice*

Foto 5 Stavajici nerizeny pfechod pres ulici Socialni péce jihovychodné od
zastavky ,Masarykova nemocnice”

Foto 6 Vjezd na centralni parkovisté nemocnice naproti erpaci stanici Shell
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Foto 7 Vjezd do Masarykovy nemocnice k pavilonu C

Foto 8 Chybéjici upravy pro nevidomé na vSech mistech, kde chodnik kfizuje
vjezdy do arealu nemocnice

Foto 9 Zapadni zastavka MHD ,Bukov, sanatorium®— absence prvku pro
nevidomé
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0 Uuseku severozapadné od
sanatorium®

Foto 12 Vychodni zastavka MHD ,Bukov, sanatorium®— prirozena vodici linie
konci u pristreSku s lavickou
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Foto 13  NedostateCna pfirozena vodici linie bez naslapu + 6 cm u obrubniku

Foto 15  Cerpaci stanice Shell
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Foto 16  Rizené kfizovatka Socialni péée x Mezni

Foto 17  Priklad mista nefeSenych uprav pro nevidomé v ramci projektu

Foto 18 Zapadni zastavka ,Socialni péce“— nedostatecny prostor pro prichod
nevidomého podél pfirozené vodici linie za pristfeSkem zastavky
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P11

Foto 19  Vychodni zastavka ,Socialni péce*, ktera je vyvySena nad prubézny
chodnik

s v i

Foto 20  NefeSeny pristup na vychodni zastavku ,Socialni péée* pro nevidomé

Foto 21 Nebezpecny prechod mezi zastavkami ,Socialni péce*“
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Foto 23  Krizovatka Socialni péce x Krusnohorska

Foto 24  Nevhodné reSené vodici linie na pfechodu pfes Krusnohorskou ulici
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Foto 25 Nevhodné umisténa znacka P2 — Hlavni pozemni komunikace pfed
kfizovatkou Socialni péce x Krusnohorska z jihu (Bélehradska ulice)

>

Foto 27  Priklad nenavazujici pfirozené vodici linie na tsecich mezi freSenymi
lokalitami
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Pfiloha 2 Statistické vyhodnoceni nehodovosti v silni€nim provozu na
vybrané lokalité

CDV cosra ko Prehled nehod v silnignim provozu
e Centrum dopravnino wyzkumu, v. v. i.

Obdobi: 1.3.2013 az 28 2 2023

Uzemi: 5058242 14.01513,50.68281 14.01984,50.67917 14.02557,50.6771% 14.02953,50 67564 14.03159,50 87536
14.03072 5067757 14.02746,50.67876 14.02453 5068242 14.01 513

aosm Mapa Satelitni ZM Mapy.cz
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e
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Masric2 Wlivwaori choatir | Harcbiakoe ke gt Prdeyni peud
0dkaz na mapL: nehody cdv cz/statistins php?h=w39
Vieobecny pFehled
Potet hehod Poéet osob
Usmreeni 4 4
Tézke zrareni 8 8
Lehké zraméni 75 110
Bez zransni 190
Celkeam 277
Nehody podle druhu
Druh nehody Potet nehod Usmrcené osoby | Té¥ce zranéné osoby | Lehce zranéng osoby
Srazka s jedousim rekolejovym vozidlem 1986 D 0 74
Srazka § chodoem 37 4 g 2B
Srazka s pevnou piekazkou 22 0 0 5
Srazka s vozidlem zaparkovarym, 17 0 0 0
otstavenym
Jiny druh nehody 4 0 ] 4
Srazka s domacim zvifetem 1 0 0 1
Nehody podle hlavni pEélny
Havni pFiéina Potet nehod Usmrcené osoby | Té¥ce zranéné osoby | Lehee Zranéné osoby ‘
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(Dlj J «o Ptehled nehod v silni€nim provozu

Centrum dopravniho wyzkumu, v. v. i.

MNesodrzen bezpedng vedalenost za 80 0 0 15
vozidlem
fidi 52 ping revenoval fizeni vozidla 53 4 0 14
Chotei na vyzracensm prechodu 29 3 Fi 20
Mepfizplsobeni ryshlosti stavu wzovky 18 0 0 2
(raledi, vwtluky, blaty, mokry povrch
apod.}
MNespravré otadeni retn soLvani 15 0 0 2
MNezvladnut fizeni vozidla 13 n o ]
Fii prejizdéni z jednoho jizdnibo prubu do 12 0 0 1
druheho
Jiztla na “gervenou” 3-barevnshn 10 0 0 B
semaforu
Proti prikazu dopravri znadky DEJ 10 n 0 10
PRECNOST
Pii pdbotovani vievo 8 0 0 7
MNezavingnd fiditem 7 0 0 7
Jirg druh nespravrgho zplsobu jizdy 4 0 0 2
Nepfizplsobeni rychlost interzis 4 0 1 B
(hustot®) provozu
Zavarla provozni brzdy 2 0 0 3
Neprizplsobeni rychlost dopravng 2 0 0 0
Eohnickému stavu vorovky (zatadka,
khesani, stoupani, Sitka vozowky apod.}
Fii predizdéni dodlo k ohrozen 1 n n 0
predjizesnehn fidice wozidla (vynucens
zafazeni, predjizdény fidic musel prudos
brzdit, msnit smér jizdy apod )
Mahlé bezdivodnd snizeni rychiosti jizdy, 1 3] 3] 8]
zabrzoéri mebo zastaven
Samovolng rozjeti nezajisténehn vozidla 1 n 8] o]
Jizda po respravne strare vozovky, viet 1 0 0 0
ol protismeru
Prekroteni pfedepsans rpehlosti 1 8] n 2
stanovens pravidly
Neprizplsobeni ryshlost viastrostem 1 0 0 0
vozitla a nakladu
Wyhy bani bez dostatedngho bodnibo 1 0 0 8]
ooistupu (vile}
Pri wjizdeni na silnici 1 0 0 1
Jiré medani prednosti 1 0 0 3
Nehody podle zavinéni

Zavinéni Pote nehod Usmreené osoby | TéEce zrandng osoby | Lehee zrandng asoby
fidigem motmroveho vozidla 267 4 8 99
Chedeem 4 0 i 4
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CDI’} ot .._'=,If_:"':.--. Piehled nehed v silniénim provozu

Centrum dopravning vyzkumu, v. v. i

povreh sushy, nezredistsny 173 3 5 a0
povrth rmokry 101 ] 3 28
nd vozovoe & naledi, ety snih- 2 0 0
reposypans
souvisld srehova vrstea, rozbifedly srib 1 0] 8} 1
M ehody podie stavu komunlkace
Zavinéni Fotet nehod Usmrcené osoby | Téce zranéng asohy | Lehoa zranéne osoby
Dobry, bez zdvar 277 4 8 110
Nehody podie viditelnostl
Zavin&ni FPotet nehod Usmrcené osoby | Téce zranéng osoby | Lehoe zrandng osoby
Ve dre, viditelmost nezhordena vlivem 1886 1 5 75
povetrnostrich podminek
Voo - § vefgjnym osvétlenim, viditelnost 41 3 2 12
rezhorend vivem povétrmostisch
podmirek
Ve dre, zhordend vidiginost {Seitani, 16 0] 0 15
sourmrak}
Ve dre, zhorSend vidigsinost vivem 14 0] 0 4
prwétrrostrich podminek (miha, snézen,
st apod.)
Voot - & velejnym ogvétlenim, zhordend g n 1 4
viditelno st vivern povétrnostrich
peadmirek (mihe, dest, srézeni apod )
Voo - bez vefejreho ogvétleni, 1 0] 0 0
viditelro st nezhorSena vivem
pewEtrrostrich podminek
Nehody podle razhledovyeh pomiéri
Zavinéni Potet nehod Usmrcené osoby | Té¥ce zrandns asoby | Lehca Zranéné osoby
Dobré 277 4 g8 110
Nehody podle speclflckého mista a objektil v misté nehody
Zavinéni Potet nehod Usmrcené osoby | Té¥ce zrandné asoby | Lehca Zranéné osoby
Zaddre nebo zadné z ivedenych 103 1 i 47
W blizkosti piechodu pro chodes (do 756 0 0 19
vzdlalerost 20 mij
Preshod pro chodoe B7 3 7 3B
Parkoviste priléhajicl ke komunikaci 12 n 8] i
derpadlo pohonrysch hmot 8 0 0 4
Zastavka trarmvaje, autobusuy, trolsjbusu B 0] 1 3
bez ndstup. ostrivky
Zastavka auvtobusu, rolejbusy, trarmeaje s 3 0 1] B]
rAstLp. Detrinkem
Viyjerd z parkovist®, Bsni cesty apod. 2 0 0 1
(pol. 38 = 7.8}

Nehody s (itasti chodce podle chovéni chodee

Chovani chodee

Potet chodeil

Usmreeni chodel

TéXee zranéni chodel

Lehea zranéni chodel
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Piehled nehod v silniénim provozu
Centrum dopravniho wyzkumu, v. v. 1.

Spraveeg, primstens

Zadme z wvedenyoh

Mahlé vatoupeni dovozovky z shodniku,
kraj rigs

Zimatens, zbrkle |, rerozhodrg jednani
Mahlé vatoupeni do vozovky z rastupni o
rebo télicihn ostrivku

Maraz g wozidla z boku

Spatry pohad vedalenost a rechlosti
wozitla

26

1B

Nehody s O¢asti chodee podle shiuace v misté nehody

Sltuace v mist® nehody

Potet chodei

Usmreeni chodel

Tékce zranéni chodel

Lehea zranéni chodel

Prechdzeni po vwzrnadensm piechodu
Jima situace

Preshdzeni mimo piechod (20 a viee
mietrll od piechodu}

Vstup chodee na sigral STUL

Chize, stni na chodniku

27
3

3
1
0

2]
1
1

18
3
3

Export z aplikace pehody cdv 7 drie 24 3 2023 v 15:13:56
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Pfiloha 3 Povoleni k vykonu €innosti auditorii bezpec¢nosti PK

‘ Ministerstvo dopravy — Odbor pozemnich nabrezi Ludvika Svobody 1222/12

komunikacf PO BOX 9,110 15 Praha 1

C.j.: 23/2020-120-ORG2/5

WA ROZHODNUTI

Ministerstvo dopravy, Odbor pozemnich komunikaci (dale jen ,Ministerstvo dopravy"),
Jjako véend piislusny spravni orgdn statni spravy podle § 18h odst. 2 zakona & 13/1997 Sb.,
o pozemnich komunikacich. ve znéni pozdgjsich piedpist (déle jen ,,zakon®), rozhodlo na zdkladé
Zadosti pana Ing. Michala Uhlika, Ph.D., narozeného dne 9. bfezna 1980, trvale bytem
U Mestanského pivovaru 1127/11, 170 00 Praha 7 (dale jen ,uéastnik fizeni*), dorucené dne
5. brezna 2020, kterou bylo zahdjeno spravni fizeni ve véci vydani poveleni pro auditora
bezpetnosti pozemnich komunikacei podle § 18h odst. 2 zdkona, takto:

Ueastnikovi fizeni se timto podle § 18h odst. 2 zdkona vydava

povoleni

provddét audit bezpeenosti pozemnich komunikaci a zpracovavat zpravu o vysledku auditu
podle § 18¢g odst. 3 zikona.

Odivodnéni
Ministerstvo dopravy na ziklad¢ posouzeni zadosti predloZzené uéastnikem fizeni dolozené
prislunymi podklady zjistilo, Ze Ucastnik Fzeni je v souladu s § 18h odst. 2 zdkona bezthonny,
coZz bylo Ministerstvem dopravy ovéfeno podle §18h odst. 5 zakona, a prokdzal odbornou
zplsobilost k providén{ auditu bezpeénosti pozemnich komunikaci podle § 18i odst. 1 zdkona.

Pouéeni
Proti tomuto rozhodnuti maze Gcastnik fizeni v souladu s § 152 zakona &. 500/2004 Sb.,
spravni fad, ve znéni pozd¢jSich piedpisu, podat rozklad k ministru dopravy cestou Ministerstva
dopravy do 15 dnu od jeho doruceni. Lhita pro podani rozkladu se pogitd ode dne nasledujiciho
po doruceni rozhodnuti.

s 2. prosince 2020
Pandd /\/

Ing.
ndx!d\
Odbor pozemnich komunikaci

N
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Ministerstvo dopravy Cislo povoleni: 0141
nabFezi Ludvika Svobody 1 C.j.: 12/2016-120-TN/6
110 15 Praha

Povoleni k vykonu €innosti

AUDITOR BEZPECNOSTI
POZEMNICH KOMUNIKACI

podle § 18h zékona ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, ve znéni
pozdé&jsich pfedpisl, se vydava na zakladé prokazani bezihonnosti a odborné
zpUsobilosti podle § 18i uvedeného zakona.

Jméno a pfijmeni: Ing. Jan Hradil, Ph.D.
Datum narozeni: 30.11.1978

Datum vydani povoleni: 18.2.2016

Uspésné slozeni zkousky dle § 18i, odst. 1, pism. c) vyse uvedeného zdkona je doloZeno
protokolem o vysledku zkousky k prokdzdni odborné zpusobilosti auditora bezpe¢nost
pozemnich komunikaci ¢.j. 12/2016-120-TN/6 konané dne 10.2.2016

Auditor bezpeénosti pozemnich komunikaci je povinen ucastnit se pravidleného skoleni do
konce tretiho roku ode dne vydani povoleni nebo konani pfedchoziho pravidelného
skoleni.

Mgr. Jan Skovajsa
zastupce feditele Odboru pozemnich komunikaci
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